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Stellungnahme der Stadt Bonn irn Rahmen der Planfeststellung fiir
den B-streifigen Ausbau der A 565 zwischen der Anschlussstelle
Bonn-Endenich und dem Autobahnkreuz Bonn-Nord in Bonn von
Bau - km 10+ 108 bis Bau - km 11+ 900 einschliefilich
Briickenneubauten und Stiitz- und Lirmschutzwiinden sowie
Entwisserungseinrichtungen

Sehr geehrie Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Bierbaum,

die Stadt Bonn wurde im Rahmen des Anhérungsverfahrens zum
Planfeststellungsverfahren mit Schreiben vom 28.08.2020 um
Stetlungnahme zu den vorgelegten Planunterlagen gebeten. Die
vorgelegten Planunterlagen wurden durch die beriihrten
Fachdienststellen geprift und Teilstellungnahmen ahgegeben,

Vorbemerkuni

Mit dem Bundesverkehrswegeplan bzw. Fernstrallenausbaugesetz wurde
im Jahre 2016 der Aushau der A 585 zwischen AK Bonn Nord und AS
Hardtberg im Vordringlichen Bedarf bundesgesetzlich beschlossen; der
Abschnitt zwischen AK Bonn Nord und AD Bonn Nordost ist im Weiteren
Bedarf eingestuft. Die vorgelegte Planungsvariante entspricht
grundsatzlich dem Ratsbeschiuss vom 14.12.2017 (DS 1713165E88), in
dem bei einem Aushau diese Variante favorisiert wurde, Sie beinhaitet
die Hochlage der Autobahn wie heute mit teilweiser Troglage zur
Uberbriickung an der immenburgstrale,

Seit diesen Entscheidungen haben sich maRgebliche
Rahmenbedingungen des Bauvorhabens gedndert, die aus Sicht der
Stadt Bonn eine Uberarbeitung der Planungen zwingend notwendig
machen:

a. Infernationale Abkommen, nationale Gesetze und Beschlisse der
Stadt Bonn zur Erreichung der Klimaneutralitat

b. Zunehmende Veranderungen im Stadtklima durch bauliche
MalRnahmen
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c. Allgemeine Verdnderungen des Mobilitatsverhaltens insbesondere

mit Blick auf Pendlerstrome und Entwicklungen mobiter
Arbeitsformen

Zu a. Dig internationale Staatengemeinschaft hat 2015 als gemeinsames
Ziet vereinbart, den weltweiten Ausstol} von klimaschadlichen Emissionen
50 zu reduzieren, dass die weltweite Klimaarwarmung — gegeniiber
vorindustriellen Werten - deutiich unter 2 Grad Celsius, méglichst 1,5
Grad Celsius, bleibt.

Die Europdische Union hat im Jahr 2018 im européischen Klimagesetz
das Ziel der Klimaneufralitat bis 2050 verankert die Reduktion der CO2-
Emmissionen um mindestens 55% gegeniiber dem Jahr 1990 und im
Klimazielplan verginbart.

Mit dem Bundes-Klimaschutzgesetz wurde 2019 die Zielmarke
vorgegeben, dass die Treibhausgasemissionen im Verkehrsbereich bis
2030 um 37 % im Vergleich zum kalkulierten Wert 2020 gesenki werden
sollen. Bis spatestens 2050 soll die Bundesrepublik Dautschland als
Ganzes Klimaneutralitét erreicht haben.

Die Stadt Bonn hat mit Beschiuss vom 04. Juli 2019 den Klimanotstand
ausgerufen und damit fesigelegt, dass Klimaschutz im kommunalen
Handeln hdchste Prioritat haben muss, Die Stadt Bonn kann ihren Beitrag
zur Erreichung der internationalen, eurppaischen, nationalen und
kommunalen Reduklionsziele folglich ohne eine Verringerung des MiV
nicht erreichen.

Zu b, Mit Bezug auf das lokale Klima, mit den Hitzeperioden der letzten
Jahre, ergeben sich Fragestellungen im Kontext der méglichen
Sperrwirkung durch die hohen Larmschutzwénde fur eine Durchl(fiung
und der Neuversiegelung durch die geplante Autobahnverbreiterung bei
einem &-spurigen Ausbau. Der geplante Ausbau fGhrt zu einer Zunahme
der versiegeiten Flache. Dies fihrt zu einem Verlust an Biotopen und zu
zusatzlichen "Aufheizungsfldchen’. Beide Aspekie, Sperrwirkung und
Neuversiegelung sind in ihrer Wirkung auf das Stadtklima nicht
ausreichend untersucht und bewertet worden.

Zu ¢, Nicht erst durch die Corona-Pandemie ergeben sich langfristige
Veranderungen im Mobilitdtsbedarf und -verhalten der Bevolkerung. Die
deutliche Ausweitung von mobiler Arbeit, flexibilisierten Arbeitszeiten und
der brsatz von Dienstreisen durch Videokonferenzen flihren tendenziell
zu geringeren Verkehrsbelastungen in Spitzenzeiten.

Zusammenfassung

Zusammenfassend bestehen seitens der Stadt Bonn folgende Bedenken
bzw. folgende Erwartungen zur Uberarbeitung und Ergénzung des
vorgelegten Planwerks:

- » Die Stadt Bonn ist der Auffassung, dass die A 565 gemal} der RIN
2008 in die Kategorie AS H (Stadtautobahn) einzustufen ist,

» Insgesamt sieht die Stadt Bonn es als notwendig an, integriert in
den Brickenneubau zwischen AK Bonn Nord und AS Endenich
ginen Radweg, wenn mdglich einen Radschneliweg zu realisieren.
Dies wirde die Radverkahrsverbindungen in der Stadt und der
Region Bonn/Rhein-Siegy deutlich verbessern, damit zu einer
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Entlastung der Autobahn beitragen und eine Malinahme fur
Kiimaschutz und Lufireinhaltung darstellen,

Aus Grinden der Verkehrssicherheit und des Larmschutzes
fordert die Stadt Bonn ebenfalls die Anordnung einer
Héchstgeschwindigkeit von maximal 80 km/h auf dem
Ausbauabschnitt der A 565, Es wire dann auch zu prifen, ob aus
stadtebaulichen und klimatischen Griinden eine Reduzierung der
Larmschutzwinde in der Hohe und/oder in ihrer Ausgestaltung
erfolgen kann, ohne die Grenzwerteinhaltung zu geféhrden.

Die Stadt Bonn plant in Verldngerung der Immenburgsirafte eine
Fuli- und Radverkehrsbriicke Gber die A 565, Die Stadt Bonn
erwartet daher die Bertcksichtigung der geplanten Fufl- und
Radverkehrsbriicke bei der weiteren planerischen Ausarbeitung
der Larmschutzeinrichtungen in diesem Bereich,

Die Auswirkungen des Vorhabeans auf das Stadtklima
{Durchliftungssituation, thermische Belastung) sind bistang in den
vorgelegten Planunterlagen nicht bzw. nur ungeniigend in den
Blick genommen worden. ks wird daher die Erstellung eines
klimatologischen Detailgutachtens gefordert, in dem die
Auswirkungen des Ausbaus der A 565 auf das Stadtklima im
betroffenen Stadtraum untersucht werden.

~ Auch bei vollstindiger Umsetzung des vorgeschlagenan

Schallschutzkonzeptes (Schallschutzwénde, passive
Larmschutzmatnabmen, i&rmmindernder Fahrbahnbelag)

verbleibt im Ausbaubereich und in den direkt angrenzenden
Gebieten weiterhin eine signifikante Anzahl von offenen
Schutzfallen, Die Stadt Bonn fordert daher eine Uberarbeitung des
Schallschutzkonzeptes mit dem Ziel des vollsténdigen Schutzes
der angrenzenden Bebauung in Abstimmung mit der Stadt Bonn.

- Durch den Ausbau der A 565 sind Gewerbebetriebe

unterschiedlich stark betroffen. Stralten. NRW wird aufgefordert,
Sorge daflr zu tragen, dass fur die betroffenen Betriebe
bestandssichernde Malinahmen getroffen werden, sodass diese
wahrend und nach dem Ausbau der A 585 chne gravierenden
Einschrinkungen ihren Betrieb fortflihren kinnen,

Es bestehen Bedenken, dass es aufgrund der Sperrzeiten der
Anschiussstelle Tannenbusch zu einem Absinken des
Schutzniveaus durch Feuerwehr und Retiungsdienst der Stadt
Bonn kommt. Dies gilt es durch geeignete
Kompensationsmafinahmen unbedingt zu verhindern.

Es kann beflrchtet werden, dass eine Kapazitdtserhohung der
Autobahn nur kurzfristig zu weniger Stau und damit zu weniger -
Emission fihren wird. Die Situation der Ein- und Auspendler wird
nicht signifikant verbessert, da die Kapazitd{ der Strallen zur
innerstadtischen Anbindung nicht wesentlich erhiht werden kann.
Es wird die Gefahr gesehen, dass der Ausbau der A 565 ein
weiter steigendes Verkehrsautkammen induziert.
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Nach Abwigung der vorgenannten Einwinde und Erwartungen
fordert die Stadt Bonn die 4-spurige Erneuerung der A 565 inkl.
Larmschutz mit zusdtzlichem Radweq.

Die Stadt fordert, das Projekt nach dem Standard einer
Stadtautobahn mit dem entsprechenden reduzierten
Ragelguerschnitt zu planen.

Wird die A565 als Stadtautobahn anerkannt, ist aufgrund des
reduzierten Flichenverbrauchs ein 4-spuriger Ausbau mit
durchgingigem Sicherheitsstreifen, Lirmschutz und zusétzlichem
Radweg denkbar. Der Sicherheltsstreifen wird dabei so vorgerichtet,
dass eine restriktive, temporére Seitenstreifenfreigabe "(TSF)"
méglich ist.

Weitergehende Erdduterungen zu diesen zentralen Aspekten sowie
weitere Hinweise der Stadt Bonn zu den vorgelegten Planen fUr den
Ausbau der Autobahn A 565 zwischen der Anschlusssielle Bonn-
Endenich und dem Autobahnkreuz Nord in Bonn kénnen der folgenden
Gesamistellungnahme entnommen werden:

Allgemein

Die vorgelegte Planungsvariante entspricht grundsétzlich dem
Ratshaschiuss vom 14.12.2017, in dem bei einem Aushau diese Variante
favorisiert wurde. Sie beinhaltet die Hochlage der Autobahn mit teilweiser
Troglage zur Uberbriickung an der Immenburgstrale. Allerdings ist keine
neus schnelle, autobahnparallele, kreuzungsfreie, férderfahige
Radverkehrstrasse vem Endenicher Ei Gber die Nordbricke bis nach
Beuel und in den Rhein-Sieg-Kreis (Niederkassel, Troisdorf, Sankt
Augustin) enthaiten, Diese Radverkehrsverbindung sollte das Kernstlick
einer Radschnellverbindung zwischen dem Rhein-Sieg-Kreis (Alfter-
Witterschlick bis Niederkassel) sein, die 20192 von der Stadt Bonn und
dem Rhein-Sieg-Kreis dem Landesverkehrsministerium vorgeschlagen
wurde, Die alternativ angedachten Varianten fir eine Radvorrangroute
sind nach einer ersten groben Einschatzung grundsatziich moglich und
werden auch als sinnvoll erachtet, wobei eine Flihrung entiang der A 565
waiterhin favorisiert wird.

Ausbaustandard/ingenieurbauwerke

Bestandteil der Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren ist ein
Verkehrsgutachten. im Einzelnen wurden in dem Verkehrsgutachien die .
folgenden Grundlagedaten zur Analyse herangezogen:

Kontinuierliche Dauerzdhlstelien ‘
Periodische Straflenverkehrszdhlung (8VZ) 2015
Erganzende Verkehrszahlungen

Erganzende Routenverfolgung

Erganzende Verkehrszéhlungen des untergeordneten
Stralennetzes

Zur Herleitung des erforderlichen Ausbaustandes des Autobahnnetzes
und zur Beurteilung von verkehrlichen Auswirkungen von
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Baumalnahmen im Autobahnnetz ist die Kenntnis der heutigen und der

- zukiinftigen Verkehrsnachfrage sowie der genauen Fahrtheziehung

{Verflechtung) von enmtscheidender Bedeutung. Daher wurde fir den
Untersuchungsraum ein Verkehrsmodell aufgebaut. Aufgabe des
Verkehrsmodells ist es, anhand der absehbaren strukturellen
Entwickiungen im Untersuchungsraum sowie genereller
Entwickiungstrends die zukinftige Verkehrsnachfrage zu ermitteln und
auf Basis einer Verflechtungsmatrix auf das Straflennetz umzulegen. For
das Verkehrsmodell wurden aus folgenden Quellen Grundlagendaten
verwendet:

» Ergebnisse der Prognoseberechnung fr die
Bundesverkehrswegeplanung (BVWP)

¢ Studie zur Mobilitat in Deutschland 2017

= Information und Technik Nordrhein-Westfalen

Auflerdem wurden die Daten aus der autormatischen Verkehrserfassung
der Autobahnen im Untersuchungsraum des Jahres 2017 herangezogen.
Die Aufgabe der Verkehrsprognose besteht darin, einzuschatzen, wie
sich das Verkehrsaufkommen kOnftig entwickeln wird, Die verkehrliche
Entwicklung hangt dabei von den folgenden Einflussfaktoren ab:

« Aligemeine Verkehrsentwickiung
+« Demografische Entwicklung
+ Okonomische Entwickiung

Fir Bonn und die umliegenden Stadte und Gemeinden wurde die
Prognose des Verkehrsaufkommens auf der Grundlage des
Verkehrasmodells mit den Planungsprogrammen VISEM bzw. VISUM fur
das Jahr 2030 durchgeflhit. FUr die Prognose des Untersuchungsraumes
aulterhalb des genannten Bereichs wurde analog zur Analyse auf
Verflechtungsmatrizen f(ir das Jahr 2030 aus der bundesweiten
Verﬂeuhtungsprngnosezuruckgegrlffen und aufbereitet. Im Einzelnen
wurden folgende Daten in das Modell eingespeist:

« Die Bevolkerungsentwicklung wurde auf Grundlage einer Abfrage
bei Stddien und Gemeinden festgelegt.

« Fir die weiteren umliegenden Verkehrszellen wurden die
Prognosedaten (2030) des BVWP-Modelis Gbernommen.

+ Die Entwickiung von Gewerbe-, Industrie- und Wohnflachen
wurde auf Grundlagen einer Abfrage bei Stadten und Gemeinden
mitberiicksichtigl.

Im Gutachten wurde mit der siudlichen Variante zur Rheinspange (BAB
563) gerechnet, da fur diese Variante die htheren Verkehrsbelastungen
auf dem Tausendfifler auftraten. Die der Verwaltung vorliegenden
Gutachten zur BAB 553 zeigen jedoch in jeder Variante mehr oder
weniger Entlastungen fir die A 555 und A 585 (zw. A 555 und A 59) auf,
sodass Belastungen durch eine Rheinspange auf der A 565 sldlich des
AK Bonn-Nord (Tausendfifler) als nicht plausibel erscheinen. Insofern
musste die Prognose hinsichilich dieser Auswirkungen GUberprift werden,
Die Auswirkungen diirften jedoch gering sein.
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fGr die Prognose wurde unter anderem die Bundesverkehraswegeplanung

(BVWPF) bertcksichtigt (fest disponierte, als vordringlicher Bedarf
eingestufte Malnahmen und die A 565, AK Bonn-Nord bis AD Bonn-
Nordost als weiterer Bedarf).

In der Analyse ist die Bonner Nordbriicke im Querschnitt mit
durchschnittlich 105.300 Kfz/24h belastet, der Tauzendfiuller westlich des
AK Bonn-Nord mit 92.600 Kfz/24h. Im weiteren Verlauf der AS65 nehmen
die Belastungen auf der Hauptfahrbahn kontinuierlich ab. Stdlich der AS
Bonn-Poppetsdorf ist die A565 nur noch mit 66.100 Kfz/24h belastet,
stidlich der AS Hardtberg sind es 53.500 Kfz/24h. Die A 555 ist mit
73.500 Kfzf24h belastet,

Im Prognose-Bezugsfall fiir das Jahr 2030 (d.h. ohne den Ausbau des
TausendfiBlers) sind teilweise moderate Zunahmen der Verkehrsstérken
im Bereich der A b65, allerdings auch im Bereich der westlichen
innerstadtischen Hauptverkehrestraften (2.8, H.-Wandersieb-Ring,
Endenicher Strafie und Viktoriabriicke) zu erkennen. So wird 2.8, die .
ASS5 nordlich des AK Bonn-Nord mit 1.800 Kfz/24h (75.300 Kfz/24h) und
der Tausendfifller mit 3.600 Kfz/24h mehr belastet (96.200 Kfz/24h). Die
Bonner Nordbricke ist mit 102.700 Kfz/24h belastet.

Im Prognose-Planfall 2030 ist zusatzlich zum Prognose-Bezugstall der
Tausendfiiller sechsstreifig ausgebaut.

Der Tausendflitler wird durch diesen Ausbau von durchschnittlich
114.300 Kfz (+ 18.100 Kfz/24h) am Tag im Querschnitt befahren. Die
Bonner Nordbriicke mit 105.300 Kfz/24h {+ 2.600 Kfz/24h) und die A555
nérdlich des AK Bonn-Nord mit 78.000 Kfz/24h (+ 2.700 Kfz/24h).

Im Prognose-Planfall 2030 sind beim Tausendfifiler mit einer Belastung
von 114.300 Kfz/24h im Querschnitt deutliche Zuwéchse (+19%)
gegeniiber dem Prognose-Bezugsfall 2030 zu erkennen. Diese .
resultieren aus Verkehrsverlagerungen aus dem innerstadtischen Netz in
Bonn und einer geringfiigigen Zunahme des Durchgangsverkehrs auf der
A565 (siehe Anlagen Differenzdarstellung Planfall zu Bezugsfall 2030 U-8
und U-10) insbesondere werden u. a. folgende innerstadtische
Hauptverkehrsstralden zum Teif deutlich entlastet: Provinzialstrafie, H.-
Wandersleb-Ring, Endenicher Strafie, Wittelsbacherring/Baumschulalleg,
Viktoriabriicke, Kaiser-Karl-Ring, Vorgebirgsstrale sowie weitere Teile
der B56. So ist zum Beispiel anhand der Antagen eine Reduzierung auf
der Endenicher Sirafie von ¢a. 20 bis 25% (Prognose 2030 Planfall zu
Bezugsfall) zu erkennen.

Far den Untersuchungsabschnitt zwischen der AS Bonn-Poppelsdorf und
dem AK Bonn-Nord konnte mithilfe einer Mikrosimulation nachgewiesen
werden, dass mindestens eine ausreichende Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV D) fir alle Messquerschnitte erreicht werden kann.

Die Grundiage fiir den Entwwrf von sicher befahrbaren und ‘
funktionsgerechten Autobahnen bilden die ,Richtlinien fiir die Antage von
Autobahnen (RAA 2008)". Zur Gewihrleistung einer Einheitlichkeit von
Autobahnen mit vergleichbarer Netzfunktion und Verkehrsbedeutung
werden sie in den RAA nach Entwurfsklassen fir Autobahnen (kurz: EKA)
unterschieden und entworfen. Die Festlegung der EKA erfolgt in
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Abhangigkeit der Stralenkategarie, der Lage zu bebauten Gebieten

sowie der Stralenwidmung. Die A 565 ist im Planfeststellungsverfahren
mit Hinweis auf die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)"
der Kategorie AS | (Fernautobahnen) zugeordnet und als Entwurfskiasse
EKA 1 A (Fernautobahn) festgesetzt worden.

Aufgrund der innerstédtischen Lage sind stadtebauliche Gegebenheiten
derart ber{icksichtigt worden, dass auf Basis der Entwurfskiasse EKA 2
fOr eine Geschwindigkeit von = 100 ken/h mit einem Regelguerschnitt von
36 m geplant worden ist. Die Stadt Bonn ist der Auffagsung, dass die A
565 geméfd der RIN 2008 jedoch in die Kategorie AS Il einzustufen ist,
weil sie die Verbindungsfunktion Oberzentrum (Bonn) mit Mittelzentrum
(Meckenheim) erfdllt und der Standardentfernungsbereich zwischen 10
und 70 km liegt. Die Kriterien der Kategarie AS | (Femautobahn) werden
demnach nicht erfilit. ‘
Die Einstufung in die Kategorie AS Il ermdglicht einen Regelquerschnitt

ter EKA 3 (Stadiautobabin mit einer angestrebten mittleren PKW-

Fahrgeschwindigkeit von 80 km/h. Die Reduzierung erfolgt durch
schmalere Fahr-, Mittel- und Seitenstreifen.

Die .gewonnene” Flache kénnte eventuell {ir einen dringend bendtigten
Radschnellweg verwendet warden, aber bei einem &-spurigen Ausbau
nur falls das Land nicht wie bisher die Vorgabe macht, dass auch gin 2,50
m breiter Fullweg erstellf werden muss. Dann wire immer noch eine
Radvorrangroute moglich.

Wird die AS65 als Stadtautobahn geplant, ist aufgrund des reduzierien
Flachenverbrauchs ein 4-spuriger Ausbau mit durchgangigem
Sicherheitssireifen, Larmschutz und zusdtzlichem Radweg denkbar, Der
Sicherhisitsstreifen wird dabei so vorgerichtet, dass eine restriktive,
temporére Seitenstreifenfreigabe "(TSF)" mdglich ist.

Aus Sicherheitagriinden (kurze Verflechtungsstrecken an den Ein- und
Ausfahrten), aus Larmschutzgrinden und aus Griinden der
Verkehrssicherheit wird seitens der Stadt Bonn eine ‘
Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h als absolut notwendig erachtet (siche
auch Stellungnahme zum Larmschuiz unten)

Die Planfeststellungsunterlagen machen kKeine Angaben zur
Durchfahrtshéhe im Bereich der StraRe Am Propsthof, Diesbeziigliche
Aussagen sind noch nachzureichen.

Im Bereich des Lievelingswegs ist noch abschliefiend zu prifen, ob die
im Planfeststellungsverfahren integrierte Anpassung des
Bestandquerschnittes der Stadtstrafle regelkonform und mit stédtischen
Planungszielen kompatibel ist. Dies betrifft u.a. die Querschnittsaufteilung
{Fahrbahn, Radweg, Gehweg),

Stadtebauliche und stadtgestalterische Auswirkungen

Der geplante Ausbau der BAB 565 wirkt sich aus stédtebaulicher und
stadigestalterischer Sichi erheblich auf die unmittelbar angrenzenden
Siedlungshereiche sowie das (bergeordnete Stadibild aus. Die bereits
hetife bestehende Trennwirkung im Stadtgefiige wird zudem verstarkt,
Hierzu tragen neben einam zukinftig erweiterten Flachenbedarf
insbesondere die in ihrer Hohe weit tiber den heutigen Bestand
hinausgehenden Larmschutzmafinahmen sowie die Uberplanung von
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begrinten und durch Gehélz- und Baumstrukiuren gepragten

Boschungen und Randfldchen bei.

Betroffen hierdurch sind in besonderer Weise die in direkter
Nachbarschaft liegenden, sensiblen Wohnbereiche. In diesem
Zusammenhang wird auch auf die stadtklimatische und dkologische
Bedeutung von Grinstrukturen hingewiesen.

in den vorgelegten Unterlagen fehlen Detailplane zu den
ingenieurbauwerken, zu den Larmschutzwanden und Stiitzwanden. Somit
kéinnen keine detaillierien Aussagen Uber dia in der Ratsentscheidung *
geforderte transparente Gestaitung der Larmschutzwénde sowie (ber die
stadgtgestalterische Einbindung der Bauwerke getroffen werden.

Folgende Zielsetzungen missen daher bel der weiteren Konzeption der
erforderlichen Larmschutzmalinahmen und sonstigen Bauwerke neben
ihrer eigentlichen Funktion berlicksichtigt werden:

¢ Individuelle Abstimmung der Gulteren Gestaltung des Bauwerkes
und der entsprechenden Lirmschulzmalnahmen auf Typologie
und Schutzanspruch des angrenzenden Stadtraumes bzw. der
angrenzenden Nutzungen

» Bericksichtigung von ausreichend Boschungs- und Randflachen
fir Neupflanzung und Wiederherstellung von Gehélz- und
Baumstrukturen zur stadigestalterischen sowie stadtklimatisch
und ékologisch optimierten Integration des Bauwerks in den
Stadtraum

« Entgegenwirken von Trennwirkung, insbesondere im Bereich von
Bricken und Unterfithrungen

Die innere sowie die dullerlich wirksame Gestaltung ist diesbeziiglich mit
der Stadt Bonn, wie durch StraBen NRW bereits zugesagt, abzustimmen.
Hierbei sind im Sinne des stadtrdumlichen Einfilgens sowie der
stadtklimatischen und Skologischen Koempensation bereits i Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens ausreichend geeignete Flachen fir
Bepflanzungen im oben genannten Sinne zu identifizieren und
bereitzustellen. Insbesondere sind das Thema erdgebundene Be- und
Eingriinung zu beriicksichtigen und die notwendigen Flachen hierfir
einzuplanen,

Variantenverdleich/Wahl der | inie

Der geplante 6-streifige Ausbau des Teilabschnittes der A 565 ist
aufgrund der gesetziichen Vorschriften auch unter wirtschaftlichen
Aspekten zu beurteilen, wobei die wirtschaftliche Unzumutbarkeit anhand
einer s0g9. Verhiltnismafligkeitskurve ermitielt wird. Einer Tunnal- baw.
Finhausungslésung, die aus finanziellen Grinden abgelehnt wird, wére
aus umweltmedizinischer Sicht eindeutig der Vorzug zu geben, da damit
die noch bestehenden Konflikie bei Larm und Verschattungen nicht
auftreten wilrden. In diessem Sinne wird trotz der forigeschrittenen
Planungsphase angesichts des zunehmenden Home-Office und der
verbreiteten Verwendung von Fahrradern fOr den Weg zur Arbeit
gefordert, dass eine Reduzierung der Querschnittshreite erfolgt. Die dann

- zur Verflgung stehende Flache kénnte eventuell fUr einen dringend

benétigten Radschnellweag verwendet werden. Damit wirde auch der
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Sorge um ein erhéhtes Klagerisiko bei Ergidnzung des Radschneliwegs
Rechnung getragen.

FuB-und Radverkehrsbriicke immenburgstrafle

Die Stadt Bonn plant in der Verlangerung der Immenburgstrafie eine Full-
und Radverkehrsbricke. Diese geplante Fuli- und Radverkehrsbricke in
Verlangerung der Immenburgstralie ist nicht Bestandteil des Verfahrens.
Die Briicke ist jedoch nicht in den Planfeststellungsunterlagen
nachrichtlich dargestellt und die Lage und Form der geplanten
Larmschutzwand in den vorgelegten Planfeststellungsunterlagen
beriicksichtigt auch nicht die kiinftige FuR- und Radverkehrshriicke (ber
die BAB 565. Die Stadt Bonn fordert daher die Berlicksichtigung der
geplanten Fuld- und Radverkehrsbricke in Verldngerung der
Immenburgstralie bet der weiteren planerischen Ausarbeitung der
Larmschutzeinrichtungen in diesem Bereich. Da das von der Stadt Bonn
beauftragte Planungsbiro fir die Ful?- und Radverkehrsbricke identisch
mit dem von Stralten.NRW beauftragien Biro zur Planung des Ausbaus
der BAB 565 ist, kann von guten Voraussetzungen fir eine gesicherte
Abstimmung (tber Bauverfahren und Lﬁrmschutzelnnchtungen
ausgegangen werden,

Ob der in diesem Bereich geplante DOker kompatibel mit der stadtischen
Brickenplanung ist, muss noch naher betrachtet werden,

Fir die Fuly- und Radverkehrsbriicke in Verlingerung der
immenburgstrale wird ein eigenes Planfeststellungsverfahren durch die
Stadt Bonn durchgefihrt werden missen.

Entwisserung

Entwésserungstechnische Belange:
Die nun in das Planfeststellungsverfatiren gegangene Variante

(Briickenlsung) hat keine negativen Auswirkungen auf den Endenicher
bzw. Dransdorfer/Rheindorfer Bach. Durch die kiinftige Rilckhaltung und
Behandiung des Niederschlagswassers vor Einleitung in die Gewasser
wird eine Verbesserung erzielt. Zwar wurde die Einleitmenge mit der
Unteren Wasserbehérde abgestimmt, es wird jedoch ein BWK M3
Nachweis fur erforderlich gehalten. Dieser muss im
Gesamtzusammenhang mit den bestehenden Einleitungen in die
Gewisser die stoffliche und mengenméligen Auswirkungen darstelien.

Betriebliche Belange:

An mehreren Stellen kreuzt ein stadtischer Kanal die Autobahntrasse. Im
Einzelnen sind die folgenden Strallen betroffen: Lambareneweq,
Immenburgstrafie/An der Immenburg, Gerhard-Domagk-Stralie,
Siemensstrale/Am Dickobskreuz, Am Propsthof, Brihler Strafle,
Lievelingsweg, Meisenweg. Aus diesem Grund sind die weiteren
Planungen eng mit dem Tiefbauamt abzustimmen. Die Kanalschéchte
missen wahrend der gesamten Bauzelt und nach Fertigstellung zu
Unterhaliungszwecken anfahrbar sein.

f

Hydraulische Belange.
Zu Kap. 4.13.4.5 ,Stadtische Kangle": Entgegen den Ausfihrungen im

letzten Satz des Kapitels ist der Diker zur Unterquerung der A 565 nicht
mehr mit einem Profil DN 2000 geplant. Auf Grundlage des
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Variantenvergleichs mit Kostenschatzung von ,sweco” wurde beim

Abstimmungstermin am 19.08.2020 bei Strallen.NRW in Euskirchen die
Variante mit zwei Dikerleitugen DN 300 (eine Leitung als Reserve) als
Vorzugsvariante von allen Teilnehmern festgelegt.

Zur Auslegung des Pumpwerks mit vorgeschaltetem RBB im sOdlichen
Entwésserungsabschnitt (EA2): Ausgehend von der maximalen
Forderleistung des Pumpwerks von 1.700 i/s wurde flr den Endzustand
fur das 20-jahrliche Bemessungsereignis ein erforderliches
Rickhaltevolumen von 831 m? ermittelt. Aufgrund der Troglage des
slidlichen Teils der Autobahn solite das erforderliche Rlckhatltevolumen
zusatzlich fiir ein 50-jahrliches und 100-j&hrliches Bemessungsereignis
ermittelt werden. Anhand der Differenz zum geplanten Rickhaitevolumen
(831 m?) lasst sich grob abschétzen, ob bei extremen .
Starkregenereignissen die Gefahr eines kritischen Einstaus fir den
Fahrbahntiefpunki im Bereich der Troglage besteht.

Zum Betrieb mit Umgehung der Regenwasserbehandlungsanlage im
Entwasserungsabschnift EAZ: Unter bestimmten Umstanden
{volistéandiger Einstau des Retentionsbodenfilters einschliefilich des
Retentionsraums und gleichzeitig hoher Rlckstau vom verrohrten
Endenicher Bach in die Ablaufleitung der
Regenwasserbehandlungsaniage) fordert das Pumpwerk (Qp,max=1.700
Ifs) Gber den Umgehungskanal direkt in den verrohrten Endenicher Bach.
Es ist zu kldren, ob der verrohrte Endenicher Bach fir diesen Lastfall
hydraulisch ausreichend leistungsfahig ist.

Sonstige Belange stddtischer Kandle:

s Es ist eine leitungsrechtliche Sicherung des stadtischen Kanals
(vorhandener und geplanter Kanal) im Grundbuch fir das
Grundstiick Gemarkung Endenich, Flur 2, Nr. 2096 nach
Vorgaben des Tiefbauamtes einzutragen.

+ Es ist eine leitungsrechtliche Sicherung der geplanten stadtischen
Kanalanlagen im Grundbuch fir die Grundstiicke Gemarkung
Endenich, Flur 4, Nr. 548 sowie Gemarkung Endenich, Flur 2, Nrn.
1847 undg 1848 nach Vorgaben des Tieftbauamtes einzutragen.

= Die Umlegung der Kanalaniagen im Bereich der Immenburgstrafie
wurden im Vorfeld bereits vorabgestimmt. Hier ist die weitere
Planung in Abstimmung mit dem Tiefbauamt vorzunehmen.

+ In der Ausfithrungsplanung fir die Entwasserungsmalinahmen ist
eindeutig zu kennzeichnen, welche Kanalleitungen im Eigentum
und in der Zustandigkeit von Stralen NRW bzw. der Stadt Bonn

sind.
Umweltauswirkungen
Stadtklima

Bereits aufgrund der Orographie des Stadigebietes herracht in Bonn gine
problematische stadtklimatische Situation vor, Weite Teile der
Siedlungsbereiche befinden sich in Tallage und werden von Héhenzlgen
umgeben, was insgesamt zu einer eher méfigen Durchliftung des
Siediungskdrpers und hiufig auftretenden inversionswetterlagen fhrt.
Schon heute treten bei sommerlichen austauscharmen
Hochdruckwetterlagen Temperaturunterschiede zwischen der dicht
hebauten Innenstadt und den die Stadt umgebenden Freiflachen von bis
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zu 8,56°C (Wérmeinseleffekt) auf. Im Zuge des sich weiter

intensivierenden Klimawandels ist von einer Zunahme absoluter
Temperaturen auszugehen, im Zusammeanhang mit der fortschreitenden
Stadtentwicklung zudem von ainer Steigerung bzw. Ausdehnung von

- Wiarmeinseleffekien. Die Stadt Bonn ist daher bestrebt durch Reduktion
von Verwundbarkeiten und Steigerung der Resilienz den Folgen des
Klimawandels aktiv zu begegnen.

Vor diesem Hintergrund erscheint der geplante 6-streifige Ausbau der
A5B5 nachteilig, da dieser inkl. der zu errichtenden Larmschutzwande ein
potenzielles Stromungshindernis darstelit. Fir die Prifung der
Auswirkungen des Vorhabens ist daher insbesondere die Frage nach der
Beeintrachtigung der Durchiiiftungsqualitit relevant — daneben auch die
Verdnderung des Anteils versiegelter baw. begrinter Flache. Die
konkreten zu erwartenden Folgen auf das Stadtklima und die Lufthygiene
soliten umfassend auf qualifizierter Basis erdrtert und bewertet werden.
Nach Durchsicht der vorliegenden Unterlagen muss festgestelit werden,
dass dies fr den Belang Stadtklima bislang nicht erfolgt ist. Als Basis zur
Einschitzung der akiuelien Situation wurden Planungshinweise aus dem
Jahr 1982 verwendet, welche aufgrund lhrer unzureichenden Aktualitat
und einer dem heutigen Stand der Technik nicht mehr gerecht werdenden
Aufidsung nicht als qualifizierte Planungsgrundlage angesehen werden
konnen (aktuelle Karten verflgbar unter www. bonn.defzures). Es ist
zudem nicht ersichtlich, auf welcher Basis die in den vorliegenden
Unterlagen formulierten Bewertungen der Auswirkungen auf
stadtklimatisch relevante Parameter getroffen worden sind. Die
formulierten Aussagen wirken zudem sehr pauschal und wenig
differenziert. im Erlauterungsbericht heifdt es auf 8. 197 beispielsweise
sehr allgemein ,Die DurchiGftungsbedingungen - insbesondere im Umfeld
von Wohnsiedlungen - andern sich nicht.” Insofern muss unabhéngig von
der Frage nach der Basis fir die getroffenen Einschatzungen festgesteilt
werden, dass die bisherige Betrachtung stadtklimatischer Auswirkungen
der Planung bislang unzureichend konkreat ist.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf stadtklimatisch
relevante Parameter muss aus Sicht der Bundesstadt Bonn daher ein
klimatologisches Detailgutachien zur Kldrung und Bewertung der
Auswirkungen auf die Durchliftungssituation sowie auf die thermische
Belastung erarbeitet werden. Hierfir ist die vollstandige Kubatur der
gewahlten Variante inkl. Larmschutzwanden fir die Simulation des PLAN-
Zustandes zu berlicksichtigen.

Lufthygiens:

in der Verkehrsuntersuchung zum 6-streifigen Ausbau der A565 vom
Dezember 2019 warden im Prognose-Planfall 2030 mit einer
durchschnittlichen Belastung von 114,300 Kfz/24h deutliche Zuwédchse
gegentiber dem Prognose-Bezugsfall 2030 (Belastung 86.200 Kfz/24h)
dargestellt (Verkehrsuntersuchung $.27). kin am 17.01.2020
fertiggestellites Gutachten zur Luftschadstoffuntersuchung kommt jedoch
zut dem Ergebnis, dass die vorhabenbedingten Verdnderungen im
iberwiegenden Teil des Untersuchungsgebietes w.a. infolge der
abschirmenden Wirkung der neuen Larmschutzwande und der
Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer leichten Varbasaarung der

| uftschadstoffbelastungssituation flhren.

Die NO2-lmmissionen in der ndheren Umgebung sinken demnach
deutlich, die PM10- und PM2,5-Belastung dort fast durchgehend leicht.
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Die bestebenden Grenzwerte der 39. BimSchyY werden sowoh] fir die

Jahresmitielwerte als auch fiir die Kurzzeitwerte eingehalten.

Verkehrsténm.

Die Stadt Bonn begriit die Verbesserung des Larmschutzes flr die
Anwohner der A 565,

Mit der gewahiten Kombination von larmminderndem Fahrbahnbelag
{DStro= - 5 dB) und bis zu 12 m hohen Larmschutzwanden kann for einen
Groliteil der umliegenden Bebauung eine Einballung der
tmmissionsgrenzwerte erzielt werden. In der vorliegenden
schalitechnischen Untersuchung vom 28.06.2020 wird nicht erwahnt, um
welchen ldrmmindarnden Belag es sich genau handeit.

Durch entsprechende Mafinahmen sollte sichergestellt werden, dass die
angegebene Hohe der Larmminderung durch den Fahrbahnbelag
wahrend der Nutzungszeit des Brickenbauwerkes aufrecht erhaiten wird,
Zur Dimensionierung der Schallschutzwénde wird ein Urteil des
Bundesverwaltungsgerichts aus dem Jahr 2009 zur
La&rmschutzabwagung herangezogen. Bei der hier angewandten Methode
gibt es noch 121 (tags) plus 249 (nachts) offene Schutzfalie. Nach dem
Stand der Technik solite es maglich sein, diese verbleibenden Schutzfalie
weitgehend zu vermeiden. Es gibt innovative Formen von
Schallschutzwénden, die durch eine nach oben geknickte oder
gekrimmie Wand eine um 4 bis 12 dB gréfere Schirmwirkung zeigen als
gerade Wande.,

Vor dem Hintergrund der Klimaschutzziele des Landes NRW und der
Stadt Bonn ist zu prisfen und darzustellen, ob und inwieweit die
Larmschutzwénde fir eine solarenergetische Nutzung geeignet sind.
Vorhandenes Potenzial solite unter der Berlicksichtigung anderer
Belange wie Begriinung und Larmschutz entsprechend genutzt werden.

Bei der Betrachtung von Balkonen, Freisitzen / Terrassen sowie
Kleingartenanlagen bleiben letztlich noch & Balkone direkt an der
Autobahn, die nicht durch aktive Larmschutzrmafinahmen geschiitzt
werden kénnen. Hier soilte in dem Bereich der Troglage eine
Uberdeckelung der Autobabn sidlich des Endenicher Eis geprift werden.
Alternativ ist zu priifen, ob eine schallschiuckende Verkleidung der
Bauwerke des Endenicher Eis eine Einhaliung der Immissionsgrenzwerte
in dem Bereich erreichen kdnnte.

Kritisch anzumerken ist, dass das Larmschutzkonzept for den
betrachteten Abschnitt 7 zwischen der Abfahit Endenich (Endenicher Ei)
und dem Wiesenwed ausschlieltlich passiven Larmschutz vorsieht,
woraus nachts durchschnittlich 140 Larmereignisse fir das betroffene
Wohngebiet resultieren. Dadurch ist das Gesamtkonzept fir den
Schallschutz aus umweltmedizinischer Sicht als unzureichend zu
beurteiten. Zudem wurde bei der Angabe der Anzahi der verbliebenen
Larmereignisse die entlastende Wirkung der erst geplanten Autobahn-
Rheinquerung nordlich von Bonn bereits eingerechnet.

Zu guter Letzt muss auch die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit als einfachstes Mittel zur Larmminderung geprift
werden. Es wird vorgeschiagen, die Geschwindigkeit grundsatzlich auf 80
km/h zu begrenzen. Es wiére dann auch zu priffen, ob ein Vollschutz mit
dieser zusatzlichen Mallnahme erreicht werden kann und ob aus
stadtebaulichen und klimatischen Grinden sogar gof. tellweise eine
Reduzierung der Larmschutzwénde in ihrer Mohe und/oder in ihrer
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Ausgestaltung erfolgen kann, ohne die Grenzwerteinhaltung zu

gefihrden.

Um eine Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung wird

gebeten.

(Anmerkung: Strallenbezeichnung auf S. 17 und 205: Harmann~

Wandersleb-Ring nicht ~Strafte)

Oberfldchengewdsser.

Aus wasserrechtlicher Sicht bestehen fir den Bereich
Oberflachengewasser keine grundsatzlichen Bedenken. Die
abzurufenden Unterlagen entsprechen den vorabgestimmten Unteriagen.
Hinsichtlich der bauzeitlichen Entwasserung (siehe Eriguterungsbericht 5.
Bauzeitliche Entwasserung) wurden Ergénzungen, die erst in der
Detailplanung konkretisiert werden, vorgenommen.

Fir die Errichtung der beschriebenan
Niederschiagswasserbehandiungsaniagen im Bereich Lievelingsweg und
Campus sind wasserrechtliche Anlagengenehmigungen geman §60
WHG zu erteilen. Des Weiteren sind wasserrechtliche Erlaubnisse zur
Gewisserbenutzung fir die Einleitung des Niederschlagswassers in den
Endenicher- und Rheindorfer Bach (Hardtbach-System) zu genehmigen.
Die wasserrechtlichen Genehmigungen und Erlaubnisse werden durch
die Untere Wasserbehbrde bearbeitet und sind dermn
Planfeststeliungsbeschluss hinzuzufiigen.

Altlasten/Bodenschutz.
Der Planbereich ist ganz oder feilweise von folgenden Altlasten betroffen:

Altablagerung 7422-008

Bei der Altablagerung handelt es smh U eine ehemalige Kiesgrube, die
hauptséachlich mit Erdaushub mit geringen Anteilen an Bauschutt und
Hausmill verfilit wurde. Eine 1889 an der Altablagerung durchgefithrte
Altlastenuntersuchung ergab kein Gefahrdungspotenzial, so dass die
Altablagerung aus der Uberwachung entlassen wurde,

Altablagerung 7422-010 .
Bei dieser Altablagerung handeit es sich wiederum um eine ehemalige
Kiesgrube, die Oberwiegend mit Erdaushub, der mit geringen Anteilen an’
Bauschutt und Hausmiill durchsetzt ist, verfilit wurde. Eine 1990 hier
durchgef(hrie Altlastenuntersuchung ergab ebenfalis kein
Gefahrdungspotenzial. Aufgrund der vorliegenden
Untersuchungsergebnisse wurde die Altablagerung aus der
Uberwachung entlassen.

Altablagerung 7422-028

Bei dieser Altablagerung handelt es sich um einen ehemaligen
Feuerldschieich, der iiberwiegend mit Erdaushub sowie untergeordnet
mit Bauschutt, Aschen und Glas verfilit wurde. Eine 1998 hier
durchgefiihrte Alilastenuntersuchung ergab lediglich punktuell einen
erhihten CKW-Gehalt. Da von den abgelagerten Materialien kein
Gefahrdungspotenzial ausging, wurde die Altablagerung aus der
Uberwachung entlassen. Der Gutachter wies jedoch darauf hin, dass
durch die vereinzelt festgesteliten Aschebeimengungen und den damit
verbundenen PAK-Gehalten ein eventuelier Bodenaushub aus dem
Untersuchungsgebiet nicht uneingeschrankt wiederverweriet werden
kann.
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Altablagerung 7622-001

Bei dieser Altablagerung handelt es sich um eine ehemalige Kiesgrube,
die in der Vergangenheit im Wesentlichen mit Erdaushub, dar mit
Bauschut! durchsetzi ist, verflilt wurde. 1992 hier durchgefihre
Altfastenuntersuchungen ergaben punktuelle Belastungen an Blei, Zink
und Phendolen. Ein von den Deponieinhaltsstoffen ausgehendes
Gefahrdungspotenzial ist nicht erkennbar. Da auch die
Untersuchungsergebnisse der Bodenluft und des Grundwassers
unauffallig waren, bestand kein weiterer Handlungsbedarf, demzufolge
wurde die Altablagerung auch aus der Uberwachung entlassen.

Altablagerung-Verdachtsfidchen 7422-020, 7422-021, 7422-022

Bei diesen drei Verdachtsflachen handelt es sich jeweils um
Anschittungen (Larmschutzwiille) entlang der AS65. An diesen
Verdachtsflachen wurden bislang keine Altlastenuntersuchungen
durchgefihrt und sind aufgrund der von hier vorgenommenen
Prioritdtenfestlegung auch derzeit nicht beabsichtigt. Ein von den in den
Larmschutzwallen abgeiagerten Materialen ausgehendes
Gefahrdungspotenzial ist nicht erkennbar.

Altstandort 7422-060

Bei diesem Altstandort handelt es sich um das von 1896 bis 1084/1985
betriehene Werk | der Wessel Porzellan- und Steingutfabrik. Im Rahmen
ainer Altlastenuntersuchung konnte 2006 fur diesen Bereich bedingt
durch die ehemalige gewerbliche Nutzung eine Grundwassergefahrdung
nicht ausgeschiossen werden. Eine daraufhin 2007 an funf Messstellen
durchgefihrte Grundwasseruntersuchung ergab lediglich an einer
Messstelle eine geringfiigige Uberschreitung des
Geringfligigkeitsschwellenwertes fir den Parameter leichtfiiichtige
chlorierte Kohlenwasserstoffe (LCKW). Eine Geféhrdung geht hiervon
nicht aus. Ausgehend von den vorliegenden Untersuchungsergebnissen
besteht aufgrund der derzeitigen Nutzung kein weiterer Handlungsbedarf.

Altstandort 7422-061

Bei diesem Altstandort handelt es sich um das Gelande einer von 1911
bis 1984/85 hier betriebenen Wandplattenfabrik, Auf dem Geldnde
befanden sich Tankanlagen, eine Dreherei, mehrere Klargruben, eine
Schiosserel, Tunneldfen, eine Trafostation, ein Isolatorenwerk und ein
Glasurbehéltergebaude. Nach Stilllegung der Wessel-Werke erfolgte die
Zufihrung und Erganzung der Gehiudesubstanz fiir andere gewerbliche
Nutzungen. 2006 hier durchgefilhrte Altlastenuntersuchungen ergaben
aufgrund der weitgehenden Versiegelung und gewerblicher Nutzung
keinen weiteren Handlungshedarf. Bei Umnutzung (Entsiegelung) sind
weitere Untersuchungen notwandig. 2007 im Umfeld des Alistandortes
durchgefuhrte Grundwasseruntersuchungen ergaben keinen weiteran
Handlungsbedarf.

Altstandort 7422-100

Auf dem Altstandort wurde im Zeitraum von 1981 bis 1988 eine
Autoverwertung betrieben. 2000 hier durchgefithrie L
Altlastenuntersuchungen ergaben erhéhte Schwermetallkonzentrationen
im Boden, die anschliefiend im Rahmen von Baumainahmen einer
ordnungsgemaien Entsorgung zugefuhrt wurde, Aufgrund dieser
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Auskofferungsarbeiten wird der Altstandort mit dem Status saniert” im
Altlastenkataster der Bundesstadt Bonn gefihrt,

Altstandort 7422-115

Auf diesem Altstandort war im Zeitraum von ¢a. 1987 bis vor 1872 ein
Schroltplatz ansassiy. Eine 2013 hier durchgefihrte
Alttastenuntersuchung ergab bei derzeitiger Nutzung keinen
Handiungsbedart.

Altstandort 7422-241

Auf diesem Altstandort, von dem das Bauvorhaben im Randbereich zu
einem kleinen Tell betroffen ist, war von 1873 bis 1995 der ehemalige
Giterbahnhof Bonn ansdssig. im Bereich der ABSS hefanden sich keine
betriebsbedingten Anlagen und/oder Einrichtungen.

Altstandort 7422-351

Bei diesem Altstandort handelt es sich um eine von 1879 bis 1924
betrichene ehemalige Feldbrandziegelai und Kalkbrennerei. Nach den mir
vorliegenden Unteriagen befanden sich die eigentlichen
Produktionsstéatten und Betriebseinrichtungen aufierhalb des
Bauvorhabens der ABGS.

Altstandort 7422-604

Auf diesem Altstandort produzierten seit den 30er Jahren des letzten
Jahrhunderts diverse Firmen Farben und Lacke. Von 1988 bis zur
Stillegung des Standortes im Jahre 2001 war hier die Firma DuPont
anséssig. 2002 wurden die Gebaude und Anlagen zurlickgebaut sowie
die vorgefundenen Bodenkontaminationen in Abstimmung mit der
Unteren Wasser- und Bodenschutzbehorde der Bundesstadt Bonn
ausgehohen und unter gutachiterlicher Begleitung fachgerecht entsorgt.
Anschlieffend konnte dieses Geldnde, das mit dem Status ,saniert” im
Altlastenkataster der Bundesstadt Bonn gefithrt wird, einer neuen
Nuizung als Gewerbestandort zugefthrt werden.

Altstandort 7422-700

Bei diesem Altstandort handelt es sich um eine von 1904 bis zur
Betriebsstilllegung im Jahre 1973 betriebane ehem. Biromdabelfabrik. In
den Jahren nach der Einstellung der Produktion wurden mehrere
Betriebsgebdude abgebrochen und diese {eilweise durch Neubauten
arsetzt. Eine 2010 hier durchgefihrie Altlastenuntersuchung ergab kein
Gefahrdungspotenzial, so dass der Altstandort mit dem Status bei
derzeitiger Nutzung kein Handlungsbedarf" im Alilastenkaiaster der
Bundesstadt Bonn geflhrt wird.

Altstandort 7622-151

Bei diesem Altstandort handelt es sich um ein ehemaliges Tanklager mit
Kfz-Werkstatt und um einen Brennstoffhandel, Des Weiteren befanden
sich auf dermn Grundstiick mehrere Bombentrichter, die in der
Vergangenheit mit Materialien unbekannter Herkunift verfGilt wurden. Im
Rahmen der 2006 und 2007 an dem Altstandort durchgefuhrten
Altlastenuntersuchungen konnte eine Geféhrdung fir den Wirkungspfad
Boden -= Grundwasser nicht ausgeschlossen werden. kine daraufhin
2007 im Umfeld des Grundstiickes ,Endenicher Str, 120 - 140"
durchgefihrie Grundwasseruntersuchung ergab keine Beeintrachtigung
des Grundwassers. Da keine weiterflhrenden Untersuchungen
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erforderlich waren, wurde der Altstandortwmlt dem Status ,bei derzeitiger
Nutzung kein Handlungsbedart™ aus der Uberwachung entlassen.

Altstandort-Verdachisflache 7422-350

Auf dieser Verdachtsflache war von 1889 bis ca. 1910 eine
Feldbrandziegelel anséssig. Nadhere Erkenntnisse liegen nicht vor, Im
Bereich der AS65 sollen sich mehrere Feldbranddfen mit wechselnden
standorten befunden haben. Alistandortspezifische Untersuchungen
wurden an der Verdachtsfldche bistang nicht durchgefiihrt und sind
aufgrund der von hier vorgenommenen Priorititenfestlegung auch in
absehbarer Zeit nicht vorgeseahen.

militdrische Altlast 7422-092

Bei dieser militarischen Altlast handelt es sich um die hier von 1944 his
1845 betriebene Flak-Steliung. Fr den Bereich der ABB5 sind in den
Unterlagen eine Fak-Steliung, ein Bombenfund und mehrere mégliche
Blindganger verzeichnet.

Zusammenfassend wird festgestellt, dass im Bereich des Bauvorhabens
der AS65 zwischen dem Autobahnkreuz Bonn-Nord und der
Anschlussstelle Bonn-Endenich im Altlastenkataster der Bundesstadt
Bonn diverse Eintrége verzeichnet sind. Nach den vorliegenden
informationen und Untersuchungsergebnisse geht von den hier
vorhandenen Altiasten derzeit kein Gefdhrdungspotenzial aus. Sofern in
diesen Bereichen Baumalnahmen geplant sind, haben hier in
Abstimmung mit der Unteren Umweltbehérde der Bundesstadt Bonn
nutzungs- und planungsorientierte Bodenuntersuchungen gemag der
Bundes-Bodenschuiz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) zu erfolgen.

Niederschiagswasser
Die Unterlagen hinsichtlich Versickerung und Grundwasser sind geprift.

Mit der gewahlten Variante wird das NW génzlich nach Vorbehandlung
Uber Retensionsbodenfiiter den beiden Oberflichengewsssern zugefihrt,
NW wird nicht versickert. Grundwasser ist nicht betroffen. Aus dieser
Sicht bestehen keine Bedenken.

Stadtariin
Durch die mit dem Ausbau auf sechs Spuren verbundene Verbreiterung

der BAB 565 sind insbes. in den Abschnitten sidlich des -
Autobahnkreuzes Bonn Nord bis Lievelingsweg und Siemensstralie bis
Immenburgstralie steile, jedoch dicht begrinte Béschungen beiderseits
der Autobahn betroffen. Der Bestand bildet einen Sichtschutz und mindert
in den benachbarten Wohn- und Gewerbebieten die Wahrnehmung der
auftretenden Larmbelastung. Mit dem geplanten Wegfall der Bestande ist
ein hohes Mal} an Baumf&llungen verbunden. Die im landespflegerischen
Begleitplan dargesteliten Neupflanzungen unterschreiten die Menge der
zu rodenden Besténde erheblich.

Die geplanten Larmschutzwinde stellen einen nur unzureichenden Ersatz
filr erdgebundene Begrinungsformen, inshesondere Biume dar.
Aussagen zu einer etwaigen dauerhaften Begriinung der
Léarmschutzwande liegen zum gegenwartigen Planstand nicht vor.
Hinsichtlich der teilweisen Beanspruchung van Fldchen, die im Bereich
der bzw. in Nachbarschaft zu den 6ffentlichen Kinderspielftachen auf
fremdem Grund am Lievelingsweg bzw. Zeisigweg liegen, bittet die Stadt
Bonn um frishzeitige Abstimmung bzw. Mitteilung des Zeitraums und



szﬁjltfear;lgs der Beanspruchung, damit gegebenenfalls notwendige
stadtische Malinahmen beziiglich der dffentlichen Kinderspielflachen
rechtzeitig veraniasst werden kénnen (2.8, tempordre Sperrung der
Kinderspielftachen).

Das Infegrierte Freiraumsystermn der Stadt Bonn, Stand 2012 {ifft fr
Grinbereiche im Abschnitt westlich der BAB 565 im Abschnitt zwischen
Siemensstralie und An der Immenburg den Planungshinweis ,Lineare
Umfeldverbesserung”. Durch Pleilsymbole werden im Zielkonzept
vorhandene und geplante Grinverbindungen dargestellt. Vorrangig
innerhatb der Siedlungsrdume gelegen, sollen griine Verbindungen die
Liicken im Freiraumsystem schlielen. Durch die Nutzung von
Boschungen, Restflachen, Freiflachen an Gebiuden etc. werden hierbei
auch schimale Streifen als Verbundelement fr den Biotop-f Artenschutz
enfwickelt. Die vorhandenen, die BAB begleitenden Grilnstrukiuren
tragen als Verbundelement zu dieser Grinverbindung bei und sind aus

- Bicht der integrierten Frelraumplanung erhaltenswert, warden jedoch

durch die Planung deutlich beeintrachtigt.

Die Erweiterung bedeutet insgesamt einen nicht unerheblichen Verlust
innersiddiischer Freifiiche, die fir andere Planungen nicht mehr zur
Verflugung steht. ‘

Landschafispfleqerischer Begleitplan (LBF):

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben und den einschidgigen |
Regelungen zur Bericksichtigung von Naturschutz und
Landschaftspflege, enthdlt der vorgelegte, methodische und fachlich
korrekt durchgefihrie Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP), alle zur
Abhandlung der Eingriffsregelung erforderlichen Angaben, die zur
Abhandlung der Eingriffsregelung gem. § 17 BNatSchi erforderlich sind.
Der LBP geht dabei auch auf die fur eine Projekizulassung
moglicherweise relevante Betroffenheit von Gebieten des Européischen
Netzes Natura 2000 (§ 34 BNatSchG) und den besonderen Artenschutz
(§ 44 BNatSchG) ein.

Flr die Vorhabenrealisierung werden Flachen in einer Grille von ca. §,1
ha dauerhaft in Anspruch genommen. Die bauzeitliche
Flacheninanspruchnahme betrigt ca. 16,7 ha, wobei &3 sich bei etwa
ainem Drittel um bereits versiegelte oder teilversiegelte Flichen handelt,
Die Kompensation der unvermeidbaren Beesintrachtigungen erfolgt im
Wesentlichen Gber die Inanspruchnahme von Fldchen des Bonner
JLompensationskonzeptes Deichvorland” westlich von Schwarzrheindorf.
Hierbei werden auf einer etwa 3 ha groflen und Uberwiegend als
Grindand genutzien Flache Renaturierungs- wie auch
ExtensivierungsmaBnahmen zur Entwicklung einer artenreichen Wiese
sowie Anpflanzungen standoritypischer Auenwaldgehdlze durchgefihrt.
Zur Begleichung des verbleibenden Defizites erfolgt eine Einbuchung in
das Okokonto der Bundesstadt. Hierbei kann auf eine
landschaftspflegerische Malinatime zuriickgegriffen werden, die als
Ausgleichsmafnahme Aufweriung am Rheindeich” geplant und bereits
urmgesetzt wurde. Die Maflnahme umfasst Griinlandextensivierungen,
Ackerumwandiungen, standorigerechte Gehdlzpflanzungen sowie die
Anlage weiterer Offenlandbiotoptypen. Das Gebiet liegt unweit der
Mabnahmenfliche im Deichvorland, stidlich der A 565.

Die Kompensationsmalnabmen wurden gemeinsam mit der Unteren
Naturschutzbehérde der Bundesstadt Bonn erarbeitet und festgelegt.
Die im Rahmen der Offenlage bereitgesteliten Planunteriagen sind die

MaBnahmenblatter des LBPs und die Tabellen zu bilanzierenden
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Gegeniherstellung von Eingriff und Kompensation nicht enthalten. Die
UNEB bitte um die Bereitstellung dieser Unterfagen in der aktuellen
Version.

Die Beeintrdchtigungen des Bodens sowie des Landschaftsbildes werden
multifunktional Ober die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zur
Aufwertung der Lebensraumiunktion kompensiert. Mit der Umsetzung der
im LBP ausfihriich beschriebenen, landschaftspflegerischen Malinahmen
wird sichergestellt, dass vermeidbare Eingriffsfolgen unterbunden oder
verringert, unvermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
ausgeglichen oder ersetzt werden.

Die Gutachten kommen zusammenfassend zu dem Ergebnis, dass unter
Beachtung von Malinahmen zur Vermeidung, Minderung und zur
Kompensation von Eingriffen in Natur, Landschaft, keine erheblichen
Beegintrachtigungen von Natur und Landschaft verbleiben und
artenschutzrechtliche Zugriffsverbote vermieden werden kénnen.

Artenschutzpriifung.

Zur Beachtung der Artenschutzbelange wurde eine artenschutzrechtiiche
Prifung (ASP) durchgefiihrt. Die Notwendigkeit zur Durchfiihrung einer
ASP ergibt sich aus den Artenschutzbestimmungen des
Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG).

in einer ersten Stufe der ASP (Vorprisfung) wurde geklart, ob und bei
welchen Arten artenschutzrechtliche Konflikte auftreten konnen. Da
artenschutzrechtliche Konflikte bei Fledermausarten und Reptilien nicht
ausgeschlossen werden konnten, wurde fr die betreffenden Arten sine
vertiefende Artenschutzprifung mit Art-fr-Art Analyse (ASP Stufe 1)
erforderlich.

Die methodisch und fachlich korrekt durchgefiihrte Artenschutzpriifung
(Stufe 1 und Stufe 1), kommt zu dem Ergebnis, dass artenschutzrechtliche
Verbotstatbestidnde gem. § 44 Abs.1 BNatSchG, nur dann nichi ausgeltst
werden, wenn artspezifische Vermeidungsmaiinahmen umgesetzt
werden.

Bie Ergebnisse der Artenschutzprifung sind in der weiteren Planung
verbindlich zu beriicksichtigen, Notwendige artenschutzrechtliche
MaBnahmen sind verbindlich umzusetzen. Aus artenschutzrechtlicher
Sicht ist der Eingriff zuldssig. kine Prlfung der Ausnahmetatbestdnde
nach § 45 (7) BNatSchG (ASF Stufe 1H) ist nicht erforderlich.

Die dkologisch sachgerechte Bauabwicklung sowie die Berlicksichtigung
und korrekte Umsetzung der in den Gutachten detailliert beschriebenen
Malnahmen, sind durch eine fachkompetente, kologische
Bauiiberwachung zu gewdhrleisten, Die UNB ist In diesem Prozess,
regetmalig und unaufgefordert zu infarmieren.

Unter Beachtung der in den Gutachten ausfihrdich beschriebenen
Anforderungen sowie Mafinahmen zur Vermeidung, Minderung und
Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft sowie zum
Artenschutz, hat die Untere Naturschutzbehdrde keine fachlichen
Bedenken in Bezug auf den Artenschutz gegen den geplanten 6-
streifigen Aushau der A 565 zwischen der AS Bonn-Endenich und dem
AK Bonn-Nord.

Vibrationen.
Wahrend der Bauphase ist mit Erschiiterungen oberhalb der
Anhaltswerte der DIN 4150-3 zu rechnen. Den gutachterlichen
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Empfehiungen im Kapitel 4.3, Buchstabe a-f des Berichts solite Folge
geleistet werden,

Verschattund:

Wéhrend sich die Larmsituation durch die Errichtung der hohen
Schallschutzwiinde und die Immissionssituation auch durch die
anzunehmende Reduzierung der Staus insbesondere in den StoRzeiten
verbessern kénnte, wird sich die Verschattungssituation fur einige
Anwochner deutlich verschiechtern.

im Endausbauzustand sind durch die Schutzwande relevante
Verschattungen von mehr als 33% an aufobahnnahen Wohn- und
Gewerbebauten zu erwarten,

Kritisch wird hier die Verschattung insbesondere der unteren Etagen von
Wohngebauden im Winter gesehen, die in Einzelfallen 100% erreicht
{z.B. Meisenweg 4. jetzige Sonnenstunden bei Tag- und- Nachtg!emhe
2,5 Stunden, nach Ausbau: 0 Stunden).

Betroffenheit Gewerbebetriche

Durch den Ausbau der BAB 565 sind Gewerbebetriebe entlang der
Trasse grundsatzlich aber unterschiedlich stark betroffen. Diese betrifft
sowohi den Zeitraum der Baustelleneinrichtung, der Bauphase und fiir
einzelne Betriebe auch nach Fertigstellung der Mafinahme. So kommt es
bei einigen Betrieben wihrend der Bauphase zu Einschrénkungen
hinsichtlich der notwendigen Erreichbarkeit sowie zu temporéren
Verlagerungen von Tellen des Betriebs bzw. andererseits ist die
endglitige Verlagerung des Betriebs notwendig, da eine Weiterflihrung
an alter Stelle nicht mehr méglich sein wird. Die Stadt Bonn — Amt fGr
Wirtschafisforderung — steht diesbezliglich in einem intensiven Kontakt
mit den betroffenen Betrieben. Ebenso hesteht ein regeimaliger
Austausch mit Stralien NRW.

Fir die Wirtschaftsforderung ist es grundséatziich sehr bedeutsam, dass
Stralten. NRW Sorge daflir zu tragen hat, dass bestandssichernde
Maftnahmen geiroffen werden, so dass die Betriebe wahrend und nach
der Malinahme ohne gravierende Einschrankungen ihren jewe:hgen
Betrieb fortfUhren kénnen.

Feuerwehr und Rettunasdienst

Die in den Abstimmungen mit der Feuerwehr zur Erreichbarkeit der an
das Baufeld angrenzenden Geb&ude im Einsatzfall wahrend der Bauzeit
formulierten Anforderungen der Feuerwehr. wurden nicht vollstandig bzw.,
abweichend umgesetzt oder es ist nicht eindeutig, ob die Anforderungen
auch ohne Darstellung im Plan erfillt werden (Unterlage 1.1 (iL.v.m.
Unterlage 5.2.1 und 5.2.2) in Verbindung mit Kapitel 6.7).

+  Bezlglich des Objekts Gewerbepark Sirius / Siemensstr. 2-50

(Unterlage 1.1, 4.3 und 4.4) wird darauf verwiesen, dass die

 Aufstelffiache im Innenhof Uber die Zufahrt 4.3 oder 4.4
erreicht werden kann. Unter 4.4 ist die Zuwegung mit einer
Breite von lediglich 2,5m beschrieben. Das reicht als
Zufahnsbreite nicht aus. kin Ersatz for 4.3, durch 4.4 ist nur
bei ausreichender Breite und Ausgestaltung méglich.
Anderenfalls ist der 2. Rettungswerg im Innenhof baulich
sicherzustelien,
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« Fur das Objekt ADAC Becker, Lambareneweg 1 wurden die
Anforderungen an Zufahrien, Rettungswege und
Aufsteliflichen flr tragbare Leitern nicht berlicksichtigt bzw.
sind den Planunterfagen nicht zu entnehmen.

» Fir das Objekt Fachmdrkte, Am Dickobskreuz 8-14 wurden
die Anforderungen an die Zuwegungen nicht beriicksichtigt
bzw. sind den Planunterlagen nicht zu entnehmen.

s Fur das Objekt Fachmarkte Brithler Str. 6-10a wird davon

“ausgegangen, dass eine planerische Berlicksichtigung nicht
erfolgte, da die Anforderungen der Feuerwehr auf den nicht
tangierten Grundstiicksfiichen umgesetzt werden kénnen.

+ ks wird davon ausgegangen, dass die Befahrbarkeit des
Meisenweges entsprechend den Anforderungen der
Feuerwehr ausreichend gegeben ist (Unterlage 1.1, 9.2.2)

Weiterhin ergeben sich fiir Feuerwehr und Rettungsdienst Probleme aus
der temporaren Sperrung der Auffahrt Anschlussstelle Tannenbusch. Die
BAB 565 ist fur Feuerwehr und Rettungsdienst Bonn iiber die Auffahrt
BN-Tannenbusch Richtung Koblenz und die folgenden Anschlussstelien

‘BN-Endenich, BN-Poppelsdorf, BN-Lengsdorf und BN-Hardtberg eine

wichtige Verbindung, um mit Fahrzeugen der Feuerwache 1
(Lievelingsweg 112) alle im siidwestliichen Stadtgebiet gelegenen
Stadtteile zu erreichen, Dies gilt umso mehr, als dieser Bereich weder
Gher eine eigene hauptamtlich besetzte Feuerwache, noch (iber einen
eigenen Notarztstandort verfigt. Eine Nichtbenutzbarkeit der
Anschlussstelle BN-Tannenbusch fithrt fir weite Teile des stidwestlichen
Stadtgebietes zur deutlichen Uberschreitung der vorgegebenen '
Hilfsfristen und damit zu einem erheblichen Absinken des Schutzniveaus,

Auf Grundlage der bisher diskutierten Planungsvarianten wurde davon
ausgegangen, dass die Anschiussstelle BN-Tannenbusch flir sechs bis
acht Monate nicht genutzt werden kann. Als Kompensationsmafttnahme
hierflr war bereits in den laufenden Brandschutzbedarfeplan die
Einrichtung einer werktags tagsiber besetzien interimsfeuerwache am
Standort der Ldscheinheit Duisdorf der Freiwilligen Feuenvehr
aufgenommen worden. Durch die Gesteliung des erfordertichen
Personals wéren flr diese Wache Kosten im mittleren sechsstelligen
Bereich entstanden.

Gemal einer Mittellung von Stralien NRW vom 30.09. ist nach der
Uberarbeiteten Planung fir das Bauwerk mit vorgesehenem Beginn ab
2023 eine deutlich langere Sperrzeit (4,5 Jahre) fir die Anschiussstelle
Tannenbusch zu erwarten. Hierdurch wird die Einrichtung einer
Interimswache personalwirtschaftiich und arganisatorisch erheblich
erschwert und ist so nicht mehr sinnvoll umsetzbar, Aus Sicht von
Fauerwehr und Rettungsdienst ist es daher erforderlich, fir die
entsprechende Zeitspanne bauliche Kompensationsmalnahmen (Gber
die im Autobahnkreuz Bonn-Nord vorgesehenen hinaus), wie z. B. eine
Behelfsauffahrt zu prifen, um das o. g. Absinken des Schutzniveaus fiir
einen solch langen Zeitraum unbedingt zu verhindern,

Baustellenverkehr
Die Baumafinahme auf der A 565 solt unter permanenter
Aufrechterhaltung von 2 Fahrspuren je Richtung abgewickelt werden. Es
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wird daher davon ausgegangen, dass ein Grofiteil des normalen Kfz-
Verkehrs sowie auch des Baustellenverkehrs auf der Autobahn verbleibt.
Ein Teil der Verkehrsstrome wird jedoch ins innerstidtische Netz
abfliefen und die dortigen Stralien zusétzlich mit Verkehr belasten. Eine
volistandige Sperrung der A 565 und die damit verbundene Ableitung des
gesamten Verkehrs ins innerstddtische Netz sind daher nur in absoluten
Ausnahmefallen und nur in Nachten oder an Wochenenden umsetzbar,
Die unter Punkt 9.1.2 und 9.1.3 benannten Sperrpausen fihren in aller
Reget zu Bahnersatzverkehr im innerstadtischen Stralennetz und
bedingen dort freie Ersatzstrecken.

Die unter Punkt 9.2.2 (Unterlage 1.1) aufgefithrten Strafien sind fir
kurzzeitige Sperrungen grundsatzliich geeignet (ausgenommen die
Sackgasse ,An der Immenburg"). Termine und Umleitungen sind mit dem
Tiefbauamt -Stabsstelle Verkehrslenkung und Baustellenmanagement-
rechizeitig abzustimmen, da in Teilen auch der Buslinienverkehr betroffen
ist.

Wohngebiete abseits der Hauptverkehrsstrafien sind grundsatzlich vom
Baustellenverkehr freizuhalten, sofern die Baustelle nicht ausschliellich
Gber diese Anliegerstrafien erreicht werden kann, Auf FuBganger und
Radfahrer ist besondere RoOcksicht zu nehmen,
Baustelleneinrichtungsfidchen stehen im Bereich der éffentlichen
Verkehrsflachen nur in sehr eingeschranktem Umfang zur Verflgung und
sind rechtzeitig vor Inanspruchnahme bei dem Tiefbauamt -Stabsstelle
Verkehrslenkung und Baustellenmanagement- zu beantragen; die
Nutzung von éffentlichen Flachen zur Aufstellung wartender Fahrzeugs
(Lkw zur Belieferung, o0.4.) ist grundsétzlich ausgeschiossen.

Tierheim

Das Bonner Tierheim Aibert Schweitzer .V, ist in der Flache und der
Funktion vom Neubau und der Verbreiterung des Tausendfifllers
betroffen. Zur Wahrung der Funktion des Bonner Tierheims sollen
temporér wahrend der Bauphase Parzellen des benachbarten
Kleingartenvereins Flora eV, in Anspruch genommen werden. Dies ist
das Ergebnis zweier Veranstaltungen mit den betroffenen Anliegern,
StratenNRW und Vertretern/innen der Stadtratsfraktionen sowie der
Verwaltung, die auf Beschluss des Rates der Stadt Bonn am 10.03.2020
und am 28.05.2020 durchgefGhrt wurden. Die Umsetzung und
vertragliche Sicherung obliegt StrafflenNRW, Die Leitung des Bonner
Tierheims hat im Nachgang des o.g. Runden Tischs mindlich die
Stadtverwaltung dartber informiert, dass der mit dem Land NRW
gefundene Konsens nichi mitgetragen wird,

Mit freundlichen Griften
In Vettretung

£ Al

Helmut Wiesner
Stadthaurat



