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Vorlage

fur den
offentlichen Sitzungsteil

Gremium Datum Zusténdigkeit

Planungs- und Verkehrsausschiisse der 04.04.2019 Kenntnisnahme
Bundesstadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises

Tagesordnungs-

Punkt Trassenanmeldungen S 23 und RB 48;
hier: Negative Auswirkungen bzw. mogliche
Taktverdichtungen

Vorbemerkungen:

In der NVR-Verbandsversammlung am 29.03.2019 ist ein Beschluss uber SPNV-Trassen-
anmeldungen fir den Jahresfahrplan 2020 vorgesehen. Fir die Region Bonn/Rhein-Sieg sind
folgende Verbesserungen geplant:

S 12 Au(Sieq) — Eitorf — Hennef — Siegburg — Troisdorf — K6In — Horrem
Die im Abschnitt Troisdorf — Hennef nach dem Linientausch mit der S 19 entstandenen Taktli-
cken werden in den Mittags-und Nachmittagsstunden wieder aufgefllt.

S 13/19 Au(Sieq) — Eitorf — Hennef — Siegburg — Troisdorf — K&In — Horrem — Diaren

Montags bis freitags werden finf Fahrtenpaare zwischen Hennef und Blankenberg im Tagesver-
kehr verlangert, sowohl um bisherige Taktlicken zu schlieRen wie auch um die vorgenannten
Taktlicken auf der S 12 zwischen Troisdorf und Hennef infolge dort fehlender Wendemdglichkei-
ten wieder auflésen zu kdnnen.

Samstags, sonn-und feiertags werden bislang in Troisdorf beginnende/endende Fahrten
von/nach Siegburg und Hennef verlangert.

Angebotslicken in Tagesrandlagen werden durch einzelne Zusatzfahrten von/nach Duren, Hor-
rem und Hennef geschlossen.

S 23 Euskirchen — Rheinbach — Meckenheim — Bonn

Mit den neuen Fruhfahrten um 4:38 Uhr ab Euskirchen nach Bonn (an 5:17 Uhr) und um 5:40 Uhr
ab Bonn nach Euskirchen (an 6:22 Uhr) wird montags bis freitags ein 30-Min-friherer Betriebs-
beginn erreicht.

Die bisher um 15:10 Uhr beginnende Nachmittags-HVZ mit dem 15-Min-Takt zwischen Bonn und
Rheinbach wird um 90 Minuten auf 13:40 Uhr vorverlegt. Im Zeitraum zwischen ca. 13:00 Uhr
und ca. 15:00 Uhr verkehren die Zlge in Einfachtraktion mit 300 Sitzplatzen; die neuen Rheinba-
cher HVZ-Zusatzfahrten teilweise mit 180 Sitzplatzen. Da fir die vorgezogene Nachmittags-HVZ
kein zusatzliches Rollmaterial verfligbar ist, ist im Fall eventuell auftretender Kapazitatsengpasse




die Freigabe der 1. Klasse (12-18 Platze) fur alle Kunden denkbar, wie dies bei den Linien S 12,
S 13 und S 19 erfolgreich umgesetzt wurde.
Im Zusammenhang mit der Ausweitung der Nachmittags-HVZ entstehen zusatzliche Fahrten von
Euskirchen um 14:23 Uhr und 14:53 Uhr nach Bonn an 15:04 Uhr und 15:34 Uhr sowie von Bonn
ab 9:25 Uhr nach Euskirchen an 10:07 Uhr.

RE 8 Mdnchengladbach — Grevenbroich — Kéin — Bonn-Beuel — Koblenz

Die Fahrplanlagen und der Linienweg werden mit der RB 27 getauscht, so dass im Rahmen des
schrittweisen S-Bahn-Ausbaus (S 13 Richtung Bonn-Oberkassel und S 6 Richtung Pul-
heim/Mdnchengladbach) keinerlei weitere Anpassungen bei der RE 8 erforderlich werden.

Auf der Linie RE 8 werden kiinftig Neufahrzeuge von Typ Coradia Continental im Rahmen der
Neuvergabe an die DB Regio GmbH eingesetzt und damit die bisherigen Fahrzeugengpasse
beim Einsatz der ET 425-Fahrzeuge aufgelost.

Gleichzeitig werden einzelne Angebotserweiterungen im Spat- und Wochenendverkehr entspre-
chend dem Ausschreibungsfahrplan umgesetzt.

RB 26 KdIn — Bruhl — Bonn — Remagen — Koblenz — Mainz

An den Wochenenden gibt es schon seit Jahren durchgehenden stindlichen Nachtverkehr zwi-
schen Kéln und Bonn im 60-Min-Takt. Innerhalb der Woche verkehrt die letzte Fahrt bereits um
00:50 Uhr ab Koln Messe/Deutz nach Remagen (an 01:46 Uhr). Fir den Fahrplan 2020 wird da-
her wochentags eine zusatzliche Abfahrt um 01:50 Uhr ab KdIin Messe/Deutz Gber Brihl (02:13
Uhr) und Bonn Hbf (02:25 Uhr) nach Remagen an 2:46 Uhr geplant. Dazu gibt es auch in der
Gegenrichtung innerhalb der Woche um 01:11 Uhr ab Remagen, 01:33 Uhr ab Bonn eine Zusatz-
fahrt nach Koéln Messe/Deutz an 02:08 Uhr. Die Zustimmung und Bestellung des benachbarten
Aufgabentrager SPNV-Nord in Rheinland-Pfalz fur den Streckabschnitt zwischen der Landes-
grenze NRW/RLP und Remagen liegt dankenswerter Weise bereits vor.

Aufgrund der bevorstehenden Briickensanierung Deutz-Milheimer-Str.in Kéln wird die RB 26
wahrend der mehrjahrigen Bauphase ab vsl. Mitte 2020 nicht mehr in KdIn-Deutzerfeld wenden
kénnen, sondern langerfristig nach Koln-Dellbriick (tagsiber) und KéIn/Bonn-Flughafen im Spat-
verkehr weitergefiihrt. Anderungen aufgrund der Bauplanung seitens der DB Netz AG bleiben
vorbehalten.

RB 27 Ménchengladbach — Grevenbroich — KéIn — Bonn-Beuel — Linz — Neuwied — Koblenz

Wie bereits bei der Linie RE 8 berichtet, erfolgt ein Linien- und Fahrwegtausch zwischen den
Linien RE 8 und RB 27. Infolge dessen verkehrt die RB 27 klnftig Uber KdIn/Bonn-Flughafen und
stellt das Grundangebot in der Achse Mdnchengladbach — Kéln — Koblenz dar. Damit wird auch
die Forderung nach einer friheren morgendlichen umsteigefreien Anbindung an den Flughafen
KéIn/Bonn aus der Region Bonn-Beuel, Linz. Neuwied und Koblenz entsprochen. Auch im Wo-
chenendverkehr gibt es weitere Angebotsverbesserungen, insbesondere im Wochenendspatver-
kehr rechtsrheinisch.

Die bisher eingesetzten lokbespannten Doppelstockzliige werden komplett durch neugestaltete
Elektrotriebwagen ET 425 ersetzt. Davon wird eine Komfortverbesserung und eine stabilere Ka-
pazitatsbereitstellung als in der Vergangenheit erwartet.

RB 48 Wuppertal — Solingen — KéIn — Bonn — Bonn-Mehlem

Das Nachmittags-HVZ-Angebot der RB 48 zwischen KdIn und Bonn wird auf den Zeitraum 15:00
bis 19:00 Uhr statt bislang 16:00 bis 18:00 Uhr ausgeweitet. Die Chancen einer Beschleunigung
der RB 48 HVZ zwischen KéIn und Bonn, die aufgrund fernverkehrsbedingter Uberholungen ver-
langerte Fahrzeiten aufweist, werden derzeit zwischen den Beteiligten gepruft.

Erlauterungen:

Mit den Trassenanmeldungen fur das Jahr 2020 fuhrt der NVR seine Strategie des sukzessiven
Leistungsausbaus fort. Grundsatzlich werden alle MaRnahmen von der Verwaltung auf3eror-
dentlich begrift. Viele in der Vergangenheit vorgeschlagene Verbesserungen konnten bertick-



sichtigt werden, z.B. frlhere Verbindungen von der rechten Rheinstrecke zum Flughafen sowie
auf der S 23. Auch ist es zukinftig moglich, die Arbeitsplatze im Industriepark Meckenheim mor-
gens aus Bonn kommend bereits gegen 6 Uhr zu erreichen.

Bzgl. der weiteren Entwicklung der Linien S 23 und RB 48 hat sich die Verwaltung gegeniber
dem NVR folgendermalen positioniert:

S 23 Euskirchen — Rheinbach — Meckenheim — Bonn

Uber die anstehenden Ausweitungen hinaus gibt es auf der S 23 aus Sicht der Verwaltung wei-

terhin noch Handlungsbedarf:

- Einsetzen des 15-Minuten-Taktes mittags bereits gegen ca. 12:40 Uhr anstelle 15:10 Uhr im
Bestand bzw. 13:40 Uhr ab Dezember 2019 zur Abdeckung der Schulverkehrsspitze; analog
zum Zeitraum der Taktverdichtungen auf den Kolner S-Bahn-Linien, die zukunftig auch be-
reits gegen 12:30 Uhr einsetzen.

- SchlieBung der 90-minltigen Taktlicke in den Abendstunden zwischen 23:10 Uhr und 0:40
Uhr durch Einfihrung von zwei zusatzlichen Fahrtenpaaren.

- Stundlicher Nachtverkehr am Wochenende; die Linie S 23 ist inzwischen die einzige Haupt-
verkehrsachse in der Region Bonn/Rhein-Sieg ohne Wochenend-Nachtverkehr.

RB 48 Wuppertal — Solingen — Kéln — Bonn — Bonn-Mehlem

Die nur in der HVZ fahrenden Zusatzziige weisen aufgrund notwendiger Uberholungsaufenthalte
sehr lange Fahrzeiten zwischen Koln und Bonn auf. So verkehren die Fahrten zur Minute 08 ab
Bonn Hbf nur 4 Minuten nach dem RE 5, erreichen Koln Hbf dagegen erst zur Minute 56, d.h. 22
Minuten nach selbigem RE. In der Gegenrichtung stellt sich dies gespiegelt dar. Vor diesem Hin-
tergrund sind die Zlge fir durchgehende Fahrten zwischen Koln und Bonn wenig attraktiv und
kénnen damit ihrer Funktion zur Entlastung der Taktlinien nur begrenzt gerecht werden.
Gegenuber den Grundtaktfahrten der RB 48 sind die Zusatzziige bei gleichem Haltemuster Gber
10 Minuten langsamer. Eine Beschleunigung um etwa diese 10 Minuten ware durch Ver-
zicht/Verschiebung der Uberholungsaufenthalte méglich. Dafiir miissten aber mindestens zwei
Halte zwischen Kdin Sid und Bonn Hbf entfallen. Infrage kommen dafir die Bahnhofe Hirth-
Kalscheuren, Brihl, Sechtem und Roisdorf.

Der Rhein-Erft-Kreis hat zwischenzeitlich Einvernehmen zu einem Entfall des Halts Hurth-
Kalscheuren signalisiert. Um die Beschleunigung umzusetzen, muisste dann aber aul3erdem
auch noch ein Halt im Rhein-Sieg-Kreis wegfallen. Dabei ist zu bericksichtigen, dass in Hurth-
Kalscheuren weitere Fahrten der Eifelbahn (RB 24) zur Verfigung stehen, die es in Roisdorf und
Sechtem nicht gibt. Gleichzeitig erfullt bereits das bestehende Angebot im Rhein-Sieg-Kreis nicht
die Anforderungen an einen stringent vertakteten Fahrplan mit mindestens 3 Fahrten pro Stunde
und Richtung (S-Bahn-Standard).

Der Bahnhof Roisdorf soll in Zukunft zur Mobilstation weiterentwickelt werden, im direkten Bahn-
hofsumfeld sind groRflachige stadtebauliche EntwicklungsmaRnahmen vorgesehen. Der Standort
wird damit in Zukunft voraussichtlich noch erheblich an Bedeutung gewinnen. Selbiges gilt fur
Sechtem, da dort in unmittelbarer Nachbarschaft des Bahnhofs in den nachsten Jahren ein neu-
es grolRes Baugebiet entwickelt wird.

Ungeachtet der Notwendigkeit einer Verbesserung des schnellen Verkehrs zwischen Koéln und
Bonn hat sich die Verwaltung daher beim NVR gegen einen Entfall der Halte Roisdorf und/oder
Sechtem bei den HVZ-Zusatzziigen der RB 48 ausgesprochen.

Im Auftrag

(Dr. Tengler)
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