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Optimierungen im Zusammenhang mit der Stadtbahnlinie 16
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Sehr geehrter Herr Landrat Schuster,
sehr geehrte Damen und Herren,

anldsslich Ihres Schreibens vom 31.01.2019, welches bei uns am
08.02.2019 eingegangen ist, nehmen wir gerne Stellung.

Bei der Bahniibergangsanlage Roisdorfer StraRe in Verbindung mit der
Verkehrssignalanlage handelt es sich um eine sogenannte Voll-Biistra-
Anlage. Bereits im Jahre 2014 haben wir darauf hingewiesen, dass die Vs-
Technik der hier verbauten MS-Gerate-Serie veraltet ist und keine
Ersatzteile mehr zur Verfigung stehen. Auch die Reparaturméglichkeiten
wurden vom Hersteller Siemens abgekiindigt.

Bei den Voll-Biistra-Anlagen werden die StraBensignale der Vs-Anlage im
Regelfall vom Vs-Steuergerat angesteuert. Bei Stérung oder Ausfall des
Steuergerates schaltet die Bahnilibergangsanlage bei einer zugbewirkten
Einschaltung diese Signale direkt an.

Fur den Bahnbetrieb wirkt sich der Ausfall eines Vs-Steuergerites somit
nicht stérend aus. Der IV wére aber empfindlich behindert.

Bei einer vergleichbaren Vs-Anlage im Stadtgebiet Hiirth wurde der
Bahniibergang aus Sicherheitsgriinden komplett fiir den Fahrzeugverkehr
flr ca. zwei Jahre von der zustdndigen Ordnungsbehérde gesperrt (bis zur
Inbetriebnahme einer Neuanlage), da sich die Verkehrsteilnehmer nicht an
die Beschilderung der Kreuzung gehalten haben und es in kurzer Zeit
mehrfach zu Unféllen kam.

Die neue Generation der Steuergerdte unterstiitzt dieses in den 70er
Jahren entwickelte Schaltungskonzept einer Voll-Biistra nicht mehr.




Der Einsatz der neuen Gerate erfordert eine komplette Anderung der
Signalanschaltungen, wobei ein gréRerer zeitlicher Vorlauf fir die
Planung, Genehmigungen und Umbau vorzusehen ist.

Wir sehen einen Austausch des abgekiindigten Vs-Steuergerates
einhergehend mit einer Umplanung des Kreuzungsbereichs als dringend
geboten an.

Auch mit dem Neubau einer Verkehrssignalanlage und der
Bahniibergangssteuerung lasst sich das Problem der eingeschrankten
Leistungsfahigkeit der Kreuzung nicht l6sen. Dies bestatigt auch die
verkehrstechnische  Untersuchung der Ingenieurgesellschaft  fiir
Verkehrswesen mbH Brilon Bondzio Weiser aus Bochum, welche von
StraBen.NRW beauftragt wurde und allen Projektbeteiligten am
26.07.2017 im Rathaus in Bornheim vorgestellt worden ist.

Verscharfen wiirde sich die Situation noch erheblich bei Einfiihrung eines
10-Minuten-Taktes im Stadtbahnbetrieb der Linie 16. Es waren statt jetzt
sechs Zugfahrten Uber den Bl dann 12 Zugfahrten pro Stunde. Die
Schlielzeiten wirden sich nochmals annahrend verdoppeln. Auch wenn
Zugkreuzungen im Bahnhof Hersel stattfinden wirden und bei einer
Schrankenschlielphase jeweils der Zug Richtung Kéln als auch der Zug
Richtung Bonn den Bl passieren wiirden, ist mit hdheren SchlieRzeiten zu
rechnen. Eine technische Lésung, die dies verhindert, wird es auf Grund
der Komplexitat der Kreuzung in Verbindung mit dem Bahntibergang nicht
geben. Dies haben verschiedene Modellrechnungen gezeigt.

Die Funktionsablaufe Bu-Technik / Vs-Technik haben wir in der
Bestandsanlage schon optimiert.

Alle hoéhengleichen Kreuzungen Schiene / StraBe werden das
gesetzte Ziel einer weitestgehend staufreien Kreuzung nicht
erreichen.

Bei der Besprechung am 26.07.2017 haben wir die Variante einer
planfreien Kreuzung analog der Kreuzung Militarring / Luxemburger
StralRe wie sie zurzeit in KéIn-Klettenberg geplant wird (StraRe Uber der
Gleistrasse) in die Diskussion eingebracht. Diese Mdglichkeit wurde
seinerzeit aber mit Blick auf die hohen Kosten abgelehnt.

Bei einer Aufrechterhaltung des Guterverkehrs wirde diese Moglichkeit
aber auf Grund der physikalisch nicht realisierbaren Steigungen entfallen.
Die Option des Guterverkehrs war 2017 (noch) kein Thema.

Eine weitere Variante wéare eine planfreie Kreuzung vergleichbar Briihl-
Vochem (Gleistrasse Uber Stral3e).

Diese Variante wére aus unserer Sicht die einzige Méglichkeit, den
Kreuzungsbereich leistungsstark auszubauen, sofern eine Kreuzung an
dieser Stelle bleiben misste. Ggf. bieten sich auch optimalere Standorte
fur eine planfreie Kreuzung an.

Auch wenn der planfreie Ausbau der Kreuzung in Verbindung mit der
Gleisanlage einmal beschlossen und realisiert werden sollte (wir rechnen
hier mit einer Planungs-, genehmigungs- und Bauzeit von mindestens 10



bis 15 Jahren), muss die Vs- und Bu-Technik méglichst kurzfristig zu
erneuern sein, um die Anlagenverfiigbarkeit gewahrleisten zu kénnen

Bei der vorgeschlagenen Interimslésung, die Routenfilhrung siidwarts des
Mittelweges durchzuflihren, unterstelle ich, dass die Gleisanlagen der
Stadtbahnlinie 16 ebenfalls in irgendeiner Art gequert werden missen. Da
ich den geplanten Routenverlauf nicht kenne, méchte ich darauf
hinweisen, dass die Konzessionsgrenze HGK (EBO) / SWB (BoStrab) in
Bahn-km 23,0725 liegt, dies ist in Hohe des Einfahrsignals F 894 des
Bahnhofs Hersel. Méglicherweise ist die SWB bei den weiteren Planungen
mit einzubinden. Auch méchte ich darauf hinweisen, dass das Giitergleis
Hersel — Bonn-Bendenfeld gequert werden muss.

Eine Taktverdichtung im Stadtbahnbetrieb auf 10 Minuten kénnen wir als
Infrastrukturbetreiber kurzfristig realisieren. Die technischen Méglichkeiten
sind vorhanden. Allerdings werden sich dadurch die SchlieRzeiten der
Bahnlbergénge erheblich erhéhen. Auch mit neuen Stellwerks- und
Bahnlibergangstechniken lasst sich das Problem nicht I6sen.

Mehrverkehre mussen beim betriebsfiihrenden Verkehrsunternehmen
(KVB ISWBV) bestellt werden. Die HGK wird als
Eisenbahninfrastrukturbetreiber die Trassen auf Anmeldung zur Verfiigung
stellen. Das ist heute schon méglich.

Fur weitere Gesprache bzw. Rickfragen steht lhnen Herr Suermann
unter der Rufnummer 0221 390 1200 gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GruRRen
Héifen und Giiterverkehr Kéln AG
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