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Beschlussvorlage
fur den
offentlichen Sitzungsteil

Gremium Datum Zustandigkeit
Ausschuss fur Planung und Verkehr 28.05.2019 Entscheidung
Tagesordnungs-

Punkt

Ausbau von Radwegen an KreisstraRen -
Bewertungsvorschlag der Verwaltung-

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss flr Planung und Verkehr beschlief3t die vorgelegte Priorisierung des
Radwegebaus an KreisstralRen. Die Verwaltung wird aufgefordert:

1. Radwege an Kreisstrallen gemaf der Priorisierung zu planen.

2.  Gesprache mit den umliegenden Kreisen sowie der Stadt Bonn hinsichtlich
gebietsubergreifender Radwegeprojekte zu flhren,

3.  die bisher nicht bekannten Verkehrsmengen (Kfz- und Radverkehr) an einzelnen
Kreisstralen zu ermitteln und

4.  die Ergebnisse aus den Punkten 2 und 3 in die Priorisierung einzuarbeiten und dem
Ausschuss fur Planung und Verkehr vorzulegen.

5.  den Ausschuss fur Planung und Verkehr einmal pro Jahr Uber den aktuellen Sachstand zu
informieren.

Vorbemerkungen:

Nach dem Auftrag an die Verwaltung, zusatzliche Radwege an Kreisstralden vorzusehen, wurde
in der Sitzung des Ausschusses fur Planung und Verkehr am 18.08.2018 die Uberarbeitete
Bedarfsermittlung unter Einbezug der Stellungnahmen aus den kreisangehdrigen Kommunen
vorgelegt.

Mit Schreiben vom 19.10.2018 hatte ich den Fraktionen und Gruppen im Kreistag die
Neubaumalnahmen mitgeteilt, die in einer 2. Stufe auch hinsichtlich des zu erwartenden
baulichen Aufwandes (,Kosten“) sowie im Sinne einer Ersteinschatzung in Bezug auf die
Restriktionen im Bereich des Naturschutzes (,Umwelt*) untersucht werden. Unter
Berlcksichtigung dieser Ergebnisse hatten die Fraktionen und Gruppen im Kreistag mit
Schreiben vom 13.02.2019 einen Bewertungsvorschlag zur internen Beratung erhalten.




Erlauterungen:

Alle 51 Abschnitte, die im Schreiben vom 19.10.2018 aufgefihrt sind, wurden fir die
Kostenschatzung durch einen Gutachter befahren. Die Einschatzung aus dem Bereich Umwelt
wurde hausintern durch die Untere Naturschutzbehdrde getroffen. Inzwischen liegen beide
Ergebnisse vor, die zusammen mit der Kategorie ,Bedarf flr den beigeflgten
Priorisierungsvorschlag herangezogen wurden. Folgende Rahmenbedingungen wurden bei der
Priorisierung gesetzt:

1)  Gewichtung der drei Kategorien Bedarf, Kosten und Umwelt:

Der Kategorie ,Bedarf* wurde mit 50% das hochste Gewicht gegeben. Die Kategorien ,Kosten®
und ,Umwelt* flieRen mit jeweils 25% gleichwertig in die Priorisierung ein.

2) Einstufungen innerhalb der Kategorie/Abwagungsprozess
In allen drei Kategorien kdnnen jeweils max. 10 Punkte erreicht werden.

o Beim Bedarf (Gesamteinschatzung) gibt es eine Abstufung zwischen sehr grof3 (griin, 10
Punkte) und gro3 (gelb, 5 Punkte). Sie wurde aus dem Zusammenfiigen des
Radverkehrspotenzials und der Notwendigkeit gemal® ERA (Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen) gebildet.

e In der Kategorie Umwelt gibt es drei Abstufungen: grin, 10 Punkte (geringe
Beeintrachtigungen, gute Chancen fur die Umsetzbarkeit), gelb 5 Punkte (mittlere bis
héhere Beeintrachtigungen, z.T. schwierige Umsetzung/aufwandige Verfahren, aber
grundsatzlich  voraussichtlich ~ genehmigungsfahig), rot 1 Punkt  (starke
Beeintrachtigungen, geringe Chancen auf Umsetzbarkeit, sehr aufwandige Verfahren,
voraussichtlich nicht genehmigungsfahig).

e Die geschatzten (Gesamt-) Kosten wurden zunachst auf einen Wert pro laufenden Meter
umgerechnet, um alle MaRnahmen einheitlich bewerten zu kénnen. Die Malihahme mit
den geringsten Kosten (360 Euro pro Ifd. Meter) erhalt den Wert 10, héhere Kosten
fuhrten zu einer linearen Abstufung. Eine Verdoppelung der Kosten filhren zu einer
Halbierung der Punktzahl.

Unter Berlcksichtigung der Gewichtung der drei Bewertungskategorien betragt die maximal zu
erreichende Gesamtpunktzahl 10.
Beispiel: Bei der MalRnahme K30 in Bad Honnef errechnet sich die Gesamtpunktzahl wie folgt:

Gesamteinschatzung Bedarf (griin) = 10 Punkte  x 0,50 (Gewichtung) =5

Umwelt (gelb) = 5 Punkte x 0,25 (Gewichtung) =1,25

Kosten (565 €/Ifd. m) = 6,4 Punkte x 0,25 (Gewichtung) =1,6
Gesamtbewertung (Summe) = 7,8 (gerundet)

3) Weitere Faktoren

Es gibt einige Abschnitte an Kreisstralen, wo keine belastbaren Zahlergebnisse fir den
Radverkehr vorliegen. Zur Absicherung der bisherigen Bedarfseinschatzung wird die Verwaltung
in diesem Jahr dort Zahlungen durchfuhren. Bis dahin sollen die MaRnahmen zurtckgestellt
werden. Ebenfalls zurlickzustellen sind grenziberschreitende MaRnahmen zu benachbarten
Kreisen bzw. zur Stadt Bonn. Mit den Nachbarn sind zunachst Abstimmungsgesprache zu
fuhren, ob und in welchem zeitlichen Rahmen die MaRnahme dort fortgeflihrt werden kann.



Sofern an Abschnitten Kreuzungsbauwerke mit Autobahnen notwendig sind, sind die Radwege
im Zusammenhang mit dem Autobahnausbau anzulegen.

Bei der Einstufung rot in der Kategorie Umwelt sind vor Planungsbeginn detaillierte
Umweltuntersuchungen notwendig. Dabei ist insbesondere zu prifen, ob die Mallnahme eine
realistische Chance auf Umsetzbarkeit hat.

Im Zuge der K33 gibt es eine punktuelle MaRnahme, wo zur sicheren Querung einer Radroute
eine Querungshilfe notwendig ist. Auch wenn die MalRnhahme insgesamt relativ gunstig ist,
entstehen vergleichsweise hohen Kosten pro laufenden Meter. Die MalRhahme ist deshalb mit
den anderen Vorhaben nicht zu vergleichen und sollte aufgrund der hohen verkehrlichen Prioritat
trotz der schlechteren Gesamtbewertung umgesetzt werden.

Bei der Priorisierung ist zudem darauf zu achten, dass nach Moglichkeit durchgangige Achsen fur
den Radverkehr entstehen.

4) Ergebnis des Abwagungsprozesses und Priorisierungsvorschlag

Das Bewertungsergebnis fur alle 51 MaRnahmen in der Stufe 2 ist in der beigefiigten Anlage

dargestellt. Auf Grundlage der dargelegten Methode zur Priorisierung erhalten die 10
nachfolgenden MaRnahmen die héchsten Bewertungen:

Prioritat | Kreisstralle Kommune Abschnitt Lange [m]

1 58 Wachtberg 4=Villip-WBR (Wachtberg) 1.250
2 33 Bornheim 3=0Ophofstralle-Merten(Bornheim) 100
3 58 Wachtberg ?ﬁ;(\)/r\:t%z;;()reisverkehr/EKZ Berkum 460
4 27 Eitorf 1=Harmonie-Blumenhof (Eitorf) 300
s 2 |eckomom | Hedkenem Aoz g
6 27 Eitorf 1=Hausen-Lindscheid-L86 (Eitorf) 1.070
7 61 Swisttal 4=0llheim-Miel (Swisttal) 1.970
8 27 Eitorf 1=Lindscheid-L86 (Eitorf) 1.540
9 62 Rheinbach_/ 1=Klgin AItendorf-Meclfenheim 420

Meckenheim (Rheinbach/Meckenheim)
10 41 Bornheim 1=KNP80-Dickopshof (Bornheim) 545

5) Weiteres Vorgehen

Unter Berlcksichtigung der personellen Ressourcen und der bisher im Haushalt zusatzlich
eingestellten Planungsmittel kann die Planung mit maximal zwei Ma3nahmen pro Jahr begonnen
werden. Sofern schwerwiegende Probleme bei der Planung, z.B. beim notwendigen Grunderwerb
auftreten, wird entsprechend der Prioritat die nachste Malkhahme begonnen.



Die Zahlungen des Kfz- und Radverkehrs auf den Stralenabschnitten, wo bisher keine Daten
vorliegen werden in 2019 durchgefuhrt. Zudem werden Gesprache mit den benachbarten Kreisen
bzw. der Stadt Bonn zu grenziberschreitenden Projekten gefuhrt. Bei Bedarf ist die
Priorisierungsliste zu aktualisieren. Es ist vorgesehen, jahrlich dem Ausschuss fir Planung und
Verkehr Uber den aktuellen Sachstand zu informieren.

Im Auftrag

(Dr. Tengler)



Haushalt:

. Haushaltsmittel sind veranschlagt bei:

0.22.50

(Produktnr. bzw.Projektnr.)

Il | Ressourcenverbrauch (nur soweit nicht in Haushaltsplanung beriicksichtigt):

| Personal:

Vollzeitaquivalente
p.a.

Personalbedarf
Personaleinsparung

| Finanzen:

konsumtiv in €
pro Jahr (sofern dauerhaft)

bzw. pro Projekt

Aufwendungen

Personalaufwand
Transferaufwand
sonstiger Aufwand

Ertrage
(negatives
Abschreibungen Vorzeichen)

Saldo

Zeitraum
(ab... )
(von...bis...)

Gesamt:

investiv in € Einzahlungen

pro Maflnahme (negatives
Auszahlungen Vorzeichen)

Saldo

Umsetzungs-
zeitraum
(von...bis...)

BaumalRnahmen/ Beschaffung

Grunderwerb

Gesamt

[l Deckung ist innerhalb des Budgets gegeben

[] Die Bereitstellung zusatzlicher Mittel ist erforderlich

Anhang:

Tabelle: Priorisierung des Radwegebaus an Kreisstrafien
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