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Bevolkerungsentwicklung in der Region Koln/Bonn 2015 bis 2040 in Prozent
(Quelle: Grundlagenuntersuchung Mobilitat fir die Region Kéln/Bonn)
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350 Personen = 1 Stadtbahnzug = 5 Busse = 234 PKW

(Ansatz: J-Besetzungsgrad PKW = 1,5 Personen, im Berufsverkehr sind es tatsachlich noch weniger)
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Wo stehen wir?

Technische Machbarkeitsstudie liegt vor, Trassenverlauf Bonn — Lilsdorf liegt fest

Absichtserklarungen

« Kreistagsbeschluss vom 13.10.2015 zur Anmeldung zum OPNV-Bedarfsplan NRW
(gleichlautend mit Beschlussfassung im Rat der Bundesstadt Bonn)

« Zuordnung zum vordringlichen Bedarf in der gemeinsamen Sitzung der Planungs- und
Verkehrsausschisse der Bundesstadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises am 05.04.2016

» Bestandteil der Liste mit den neun fir die Region wichtigsten kommunalen Stadtbahnvorhaben
(BeschllUsse Nahverkehr Rheinland am 31.12.2015 und Regionalrat Kéln am 31.01.2016)

Gemeinsame Beschlussfassung Rhein-Sieg-Kreis/Bundesstadt Bonn am 24.05.2017
» Planungsprozess beschleunigen
* mdogliche neue Rheinquerung Lilsdorf-Godorf bertcksichtigen

Aktuelle Planungsprozesse

» Nutzen-Kosten-Untersuchung in Form einer ,Standardisierten Bewertung*
(inkl. Vergleich der Hauptvarianten mit/ohne Rheinquerung)

 Variantenuntersuchung Rheinquerung

« Detailplanung optionale Guteranschlussbahn

Projektbeteiligte
» Finanzierung: Rhein-Sieg-Kreis, Stadte Bonn, Koéln, Niederkassel, Troisdorf, RSVG, dev.log ®
» Beteiligung in der Arbeitsgruppe: NVR, HGK, KVB, SWBYV, DB Netz, Evonik ®
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Rheinquerung — Varianten
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Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln

Rheinquerung — Varianten

:rhein-sieg-kreig

INGENIEURE

D VOSSING vV |
10

Rheinquerung - untersuchte Varianten:

Brickenlange inklusive Vorlandbereiche
Wertung: Brickenlédnge < 1000 m
Entwurfsgeschwindigkeit im linksrheinisch

Bereich der Briickenzufahrten .
rechtsrheinisch

Wertung: Entwurfsgeschwindigkeit > 50 km/h
Direkte Linienfiihrung der Stadtbahn
Stadtbahnanbindung Ndk.-Lilsdorf und Ranzel
Stadtbahnanbindung Kéln-Langel

Biindelung mit Autobahn méglich

kurze Anbindung an das rechtsrheinisch
Schienengiiterverkehrsnetz linksrheinisch
kein oder geringer Eingriff in Naturschutzgebiete
kein Eingriff in Siedlungsbebauung

kein Eingriff in Industriegelande

Trasse nicht im Gefahrenbereich Seveso Il

hoch

hoch
sehr hoch
sehr hoch

hoch

hoch

gering

hoch
hoch
hoch

gering

Bewertung (Summe der gewichteten Pluspunkte)

650 m
+

80 km/h

50 km/h

=+

+

++
+
+

++

++

11

maximale Punktzahl gemaB Wichtung: sehr hoch +++, hoch ++, gering +

=== \/OSSING Ingenieurgesellschaft mbH

400 m 400 m
++ ++
50 km/h 50 km/h
50 km/h 80 km/h

- +
+ -
++ +++
- +
+ -
+ -
++ ++
++ -

- +
11 10

13.11.2018

Wichtung | Sad (1) | Wite ) | Wi 2 | Nord 1) | Nora 2

1000 m 700 m
- +

50 km/h 80 km/h

80 km/h 80 km/h

+ ++
+++ +++
+++ +++
++ ++
++ -
- +
- +
++ ++
+ ++
+ +
14 18
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Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koin
Nutzen-Kosten-Untersuchung — Inhalt

INGENIEURE

:rhein-sieg-krei% VOSSING ﬁ]y|
11

Modul A: Verkehrsuntersuchung
1. Aufbau des Verkehrsmodells

= Ubernahme und Anpassung des Modellsystems
= Nachkalibrierung des Analysefalls 2012 fiir IV und OV
= Anpassung des Prognose-Nullfalls 2030
2. Voruntersuchung der Hauptvarianten ,Rheinquerung“ bzw. ,Zindorf*
= Abbildung der Varianten im Verkehrsmodell,
= Nachfrageberechnung und Belastungsermittiung
= Bewertung von Detailfragen / Optionen (Takt, End- bzw. Brechpunkte etc.)
= Bewertung moglicher Anpassungen im Busnetz
= Vergleich der Hauptvarianten und Definition einer Vorzugsvariante

3. Grobuntersuchung des optionalen Zweiges nach Troisdorf
(Auswirkungen auf den NKQ)

4. Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen fir die Vorzugsvariante

Modul B: Nutzen-Kosten-Untersuchung

Standardisierte Bewertung der in Modul A ermittelten Vorzugsvariante

VOSSING Ingenieurgesellschaft mbH 13.11.2018 | www.voessing.de



Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln
Voruntersuchung Hauptvarianten

INGENIEURE

:rhein-sieg-kreism VOSSING
rhein-sieg-kreisn i WV |

- Die Voruntersuchung erfolgte flr die 4.- oy - 0B e Vi
Varianten ?; /\ \\;& : jf. =L
1a: Linie 17 KéIn — Niederkassel —Bonn  £/3 ;j‘w 55 T
Uber Korridor Nord .

1b: Linie 17 Kéln — Niederkassel - Bonn
Uber Korridor Sud

1c: Linie 17 Kéln — Niederkassel - Bonn
Uber Korridor Mitte

2: Linie 7 Kbln — Zindorf — Lilsdorf
Linie 69 Lulsdorf — Bonn Hbf
(ohne Rheinquerung)

« Variante ,Abzweig Mondorf — Troisdorf*
« Aufbauend auf Variante 1a

o Zusatzlich Linie 69
Bonn — Mondorf — Troisdorf

* In allen Varianten wurden Anpassungen
am Busnetz nach Vorgabe des AG
bericksichtigt

Dulldor'

=== \/OSSING Ingenieurgesellschaft mbH 13.11.2018 | www.voessing.de



Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln
Voruntersuchung Hauptvarianten

INGENIEURE

:rhein-sieg-kreism  VOSSING
rhein-sieg krel% (o] ﬁ]j|

* Varianten 1a und 1c lassen den 4.- ah vs.-. n“\““m%w ‘
héchsten Nutzen erwarten

- Variante 1a gegenuber 1c zu
bevorzugen (Fahrgastautkommen 1a
héher, Machbarkeit 1¢ aufgrund Nahe
zu Shell nicht gesichert)

« Variante 1b Iasst deutlich geringeren
Nutzen erwarten, voraussichtlich NKl<1

il S Neubrick
mboldt nqs_‘ Ostheim

"Wy >
. [/ SRy ey
h /\ & Gmm__& [ = ¥ s
Sad: eml x AT = ]
e Bayencnay |\l Ny &
FEAT 70N

v y y

iistock

- Variante 2 hat die geringsten Kosten,
aber auch den geringsten Nutzen,
schlechterer NKl als 1a/1c

« Abzweig Troisdorf bringt zusatzlichen
Nutzen (ca. +1700 Fahrgaste pro Tag),
der aber voraussichtlich geringer als die
zusatzlichen Investitionen ist

— Vorzugsvariante: 1a

VOSSING Ingenieurgesellschaft mbH 13.11.2018 | www.voessing.de



Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln
Definition der Vorzugsvariante

:rhein-sieg-kreign VOSSING

' INGENIEURE

Vorzugsvariante basierend auf Variante 1a

Rheinbricke im Korridor Nord
(Berechnungsansatz: Godorf — Lllsdorf)

Linie 17 im 20‘-Takt bis Bonn Hbf
HVZ-Verdichtung auf 10°-Takt
Optimierung der Busanschlisse

Verkehrliche Effekte

4.800 verlagerte Fahrten vom IV
1.200 induzierte Fahrten

Querschnittsbelastung héher als bei
den Linien 16 und 18 im Bestand

10.000 Fg/Tag
11.800 Fg/Tag

= vor Godorf
= vor Beuel K.A.P.

— Nutzen-Kosten-Indikator: 1,5
— bei Anbindung Langel ggf. noch

zusatzlicher Nutzen moglich

=== \/OSSING Ingenieurgesellschaft mbH

Reichensperger Platz m
*
Koln Hbf / Breslauer PL. ([SEU|
*
Heumarkt m
*

Rodenkirchen
*
Surth

Godorf m 16 Wesseling. Hersel, Bonn

Lilsdorf Nord

Lilsdorf Schulzentrum
@ 504 Zindorf - Wahn, 163 Libur - Wahn

Liilsdorf Industriegebiet
Niederkassel Nord

Niederkassel Mitte e 504 Spich

Rheidt Nord @ 501Rheidt - Mondorf

Rheidt Bahnhof
Rheidt Siid
Pastor-Breuer-Str.
Mondorf Mitte @ 501Rheidt - Mondorf
Bergheim Siegaue @ 501Troisdorf - Siegburg, 551 Troisdorf / HHK
Geislar West
Schwarzrheindorf
Stadttor Beuel

Konrad-Adenauer-Platz [V] ¢6siegburg

*
Bonn Hbf

0B © [M

*weitere Linien und Haltestellen in den Stadtgebieten Kéln und Bonn nicht dargestellt

I Linie 17im 20'-Takt H B BN nurHVZ-Bedienung

13.11.2018 | www.voessing.de



Regionaler Schienenguterverkehr

Ziel

- Abstimmung der zukinftigen Anbindung des Chemiestandortes und trimodalen
VerknUpfungspunktes Lilsdorf an den Schienenglterverkehr

- Hauptvarianten: Stadtbahnstrecke mit Mischverkehr oder Giteranschlussbahn

Argumente fiir eine neue Giiteranschlussbahn
- Bei 10'-Takt auf der Stadtbahnstrecke ist Mischverkehr nicht méglich
- Grundsatzbeschluss der Stadt Troisdorf bzgl. Neubau Giteranschlussbahn

Aktueller Sachstand

- Der Neubau einer Guteranschlussbahn von Lilsdorf zur DB-Strecke im Raum
Wahn/Lind wird als sinnvoll angesehen und soll weiter forciert werden.

- Eine Vorzugsvariante liegt vor, jedoch kann eine endglltige Festlegung erst im
Zusammenhang mit der Trassenfindung der A553 erfolgen.

- Eine Mitnutzung der Rheinquerung durch den Gulterverkehr wird lediglich als Option
angesehen, sofern sich daflir ein Projekttrager findet.

- Die beiden Projekte ,Stadtbahn™ und ,Guteranschlussbahn® sollen gemeinsam
beschlossen und initiiert werden. Bezuglich Planung und Finanzierung sollen sie
anschlieBend eigenstandig durchgefihrt werden.

- Die Finanzierung kann nur gemeinsam geleistet werden (kommunal + Industrie).

- Es wird eine Teilfinanzierung aus der NE-Infrastrukturforderung NRW angestrebt.

@
:rhem-swg-krel‘ﬁ#



Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln

Varianten Guteranschlussbahn :rheln'Sleg'kmlgg VoI

INGENIEURE

e %
Ry
ESTTRAD,
el
G

&

" ppsetz-u.
Vargickerbecken
"

B
Houdainer Strafie

E0
Liburer Strae

KOLN-LIBUR
I “Arischlussbahn fir Guterverkehr

(Variante Sud 2)
T e g o gt -
=S =

| B I
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A tank-
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et

\ i} i, W ST Niederkassel |

VOSSING Ingenieurgesellschaft mbH 13.11.2018 www.voessing.de




Nachste Schritte
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= Vorlage in der gemeinsamen Sitzung der PVA BN/RSK am 13.11.2018
= Abstimmung mit StraBen.NRW bzgl. Rheinquerung am 20./21.11.2018
= Abstimmung mit den Férdermittelgebern (Land, Bund)

= Abstimmung nérdliche Einfadelung mit Kéln/KVB/HGK

= Erarbeitung Projektzeitplan

= Festlegung Aufgaben- und Finanzierungsverteilung

= Verfeinerung der Planung (Fertigstellung bis HOAI-Leistungsphase 2)

Grundsatzbeschluss Realisierung

Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Planfeststellungsverfahren

Bau

:rhem-meg-krelg=



Rheinbrucke StraBburg — Kehl
(eroffnet im April 2017)




