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Rekapitulation

Umsetzung Dezember 2009

Montag bis Freitag 10°-Takt zwischen Troisdorf und Siegburg (Linien 501/503, vorher 15)
Montag bis Freitag 20‘-Takt zwischen Troisdorf und Bergheim (Linie 501, vorher 15‘/30)

Umsetzung Dezember 2014 (Auswahl)

Systematisierung der Linienwege

Differenzierung des Netzes in Haupt- und Erganzungslinien
(mehr Fahrten auf den Hauptlinien, nachfragerechte Optimierung auf den Ergénzungslinien)

Montag bis Freitag 20°‘- statt 30°/60‘-Takt auf den Linien 503 und 506
(Angebotsverbesserungen insbesondere in Spich, Kriegsdorf, FWH und Sieglar)

Samstag flachendeckend 30-Takt bis ca. 20 statt ca. 15 Uhr

Sonntag flachendeckend 60°-Takt (vorher teilweise nur 120‘-Takt)

Einheitliches Angebot im Spatverkehr bis ca. 23:30/1:30 Uhr (Woche/Wochenende)
Verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete und des 6stlichen Stadtkerns
Verbesserte Anschlisse am Knotenpunkt Spich ZOB

Evaluation Herbst 2016 — Frahjahr 2017

Fahrgasterhebung (Ein-/Aussteigerzahlung) .
Qualitatserhebung in der Fahrzeugen °

Fahrgastbefragung . . e
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Ll n | e n beZOg e n e N aC hfrag e (Linienbeférderungsfalle)
| Schultag | Samstag | Sonntag | Wochenendanteile
Linie | 2009 2017 | 2009 2017 | 2009 2017 | Samstag  Sonntag
501 | 13.126 12270 | 5.805 6.314 | 2.780 3896 | 51% 32%
503 | 1.345 5012 | 34 0208 | - 366 |  46% 7%
504 | - 937 | - 20 | - 10 | 2% 1%
505 | 54 ass | - 17 | - - | % -
506 | 3.250 3991 | 897 1512 | 276 619 | 38% 15%
507 | 1.894 491 | 440 - | 213 e .
508 | 3.160 3721 | 1.121 1590 | 405 677 |  43% 18%
551 | 3.310 3245 | o7 2008 | o 651 |  65% 20%
s | 26.139 30113 | 9.270 13.849 | 3.674 6.218 |
+15% (+3.975) +49% (+4.579) +69% (+2.544)
— Ausweitung Leistungsangebot 2014 ca. 17%
— Fahrgaststeigerung insgesamt tberproportional zu Leistungsausweitung
— Ruidckgange auf Linien 501 und 507 resultierend aus Verlagerung auf Linien 503 und 508
= deutlich geringere Wochenendanteile auf Strecken mit Stundentakt
Linie Anmerkungen &
501 2009 inkl. ehemalige Linie 164, 2017 aus Zdhlung 2012 {ibernommen, ohne Kurzfahrten Siegburg-Troisdorf samstags ®
504  TaxiBus-Fahrten durchschnittliche Nachfrage 2016 ®

505 TaxiBus-Fahrten samstags durchschnittliche Nachfrage 2016
551  alle Zdhlungen ohne Fahrten zum Josephinum
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E | n O rd n U n g (Entwicklung gegen den Trend!)

24 Fahrgiste im OPV nach VDV-Strukturgruppen 2015/2014

Mio. Verinderung 2015/2014
s » Regionaler Verkehr nur mit Bussen 1160 2 Vm -2,6%
6 Klein-/Mittelstadt < 100 000 Einw. 637 2‘ -0,3% 2009: 824 Mio!
::;f:a‘:i? Mittel-/GroRstadt < 500 000 Einw. 1795 3 +0,2% (-23%)
Grofstadt > 500 000 Einw. 4109 - +1,8%
Personenverkehr mit Eisenbahnen? 2435 5 +0,3%
Gesamt 10136 +0,5%

-2 -1 0 +1 (%)

©VDV|Statistik 2015 | Quelle: VDV | 2014 einschlieBlich einiger neuer Mitglieder, diebereinigte Verdnderungsrate betrégt 0,8 Prozent. Ausfiihrliche Definition
der VDV-Strukturgruppen siehe Glossar. Geringfiigige Abweichungen der ausgewiesenen Summen gegeniiber der Addition der Einzelwerte beruhen auf
Rundungen der erfassten Tausenderwerte | Y EinschlieRlich Fernverkehr | # Innerhalb der Werteskalanichtdarstellbar.

25 Fahrgiste im OPV nach Verkehrsmitteln 2015/2014

Anteil Verdnderung 2015/2014
Sparte BUS 40% 137 2009: 45%
% 2) %
o136 M Sparte TRAM 37% —— +2,4%
Fahrgiste Sparte Eisenbahn? 22% K] +0,2%
Gesamt 100% ’i +0,4%

-2 -1 0 o+l (%)

©VDV | Statistik 2015 | Quelle: VDV | Dadie absolute Anzahlder Verkehrsmittelfahrten um die Anzahl der Umsteiger héher istals die der Unternehmensfahrten,
werden in dieser Grafik nur Anteilswerte ausgewiesen. BezugsgroRe flir die Anteilswerte ist die Summe der Verkehrsmittelfahrten = 10865 Mio., Bezugs-
groRefiir die dargestellten Verdnderungen sind die Verkehrsmittelfahrten der jeweiligen Sparten, nicht die Anteilswerte. | ¥ Einschlieflich Fernverkehr.

:rhem-smg-krelg=



—_d
KélnBonnAirport

g
agensuzedy

Wahnheide
Wahn

Lind

rsthaus Telegraph

v ‘.. Spich

Spich
iy S 1 68%/+95%/+264%

Stockem

Libyr er Weg

Uckendort

StockemerSee .
S 4"3’;,,,
, 2N /\“ o Zentrum

( - #16%/+48%+68%:, 1 e

5 ", :

\V - ’ A = -—e'y

\ % Oberlar Altenforst

< Krlegsdorf \ +7%/+53%/+101% \ +26%/+57%/+52%,

+112%/+467%/+691% J - Troisdorf

kieosio Rotter See
+3%l+121%l+216%

£ IHTBEEFSI?"

J - // \\5‘

Sieglan e
Eschmar / West/ FWH -
— l FSB 04175

4 Sleglar
kne e ‘J +9%/+47%1+101%

=34%I1+9%I+63%

Homwiese
Schauenberg

Altenrath

°gr g,

l.p &
Altenrath

Zange

Sankt Augistin ——

L b |
Viondorf . A ! Mende Alildo
Eschmar/MuIIekoven/Berghelm / noen A\ Mlldor S
g ~(& -4%I+47%+88% o tar S8 % Sankt Augustin =~ N\
i\ : \%”’?
A 2
r 2)
§
\/< t e‘&&
&’ ay .-
ol _é‘é Al Prggy o

Nachfrage Ortsteile
Prozentangaben:
Schultag/Samstag/Sonntag

m Fahrgaste 2009
m Fahrgaste 2017

10.000

(Summe
Ein+Aus)

ofé PP

» erhebliche Zuwéachse auf
Strecken mit Taktverdichtung

» hochste absolute Zuwéachse
entlang der Linien 503/506

» hdchste relative Zuwéchse
entlang der Strecken mit
vorher nur rudimentarem
Angebot (insb. Wochenende)

» Ruckgange MF in Altenrath
und im sldlichen Stadtgebiet
(Schlerverkehr, keine prag-
nanten Verbesserungen, An-
bindung Bonn verbesserbar)
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_ Haltestellen Spich
‘ Schultag, 2017 zu 2009
%%, Summe der Ein- und Aussteiger
. g Darstellung mafBstéblich
=t Mo inklusive Junkersring
*Camp Kreisel
- : Verkniipfung/ZOB
Camp Kasino Sp|ch Z0B +1.417
Oy Kriegsdorfer Str. -186
_. Neuordnung 503/507/508
" PR aneBe Hauptweg (B8) +530
' Nebenweg (Seniorenheim)  -38
Neuordnung 505/508
= _ B8, nordlicher Teil -51
Speh Belgische Allee +35
gy N Camp Spich +100
Seniorenheim . - Teiegrafstr | Gewerbegebiete West
Sim Wiesengrund < * Biberweg +35
? Junkersring +168

- Josef Frank-Str

» ohne ZOB: +779

» mitZOB: +2.010

» starke Zuwachse
auf den Hauptstrecken

» leichte Rickgéange
auf den Nebenstrecken

» optimierungsbedingte
Rickgange an benachbarten
Haltestellen Gberkompensiert

» Hauptlinie 503 bindet alle
Aufkommensschwerpunkte an

» Spich ZOB wird intensiv
genutzt (gleichwohl auch
Zuwachse am Bf Troisdorf!)
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Fahrgasterhebung — Ergebnisse
Fahrgastentwicklung
« erhebliche Nachfragesteigerungen (+15% an Schultagen, +49% samstags, +69% sonntags)
»  Abwartstrend der vergangenen VRS-Erhebungen konnte umgekehrt werden
* hohe Zuwachse in den Nebenverkehrszeiten und samstags durch 20°- bzw. 30‘-Grundtakt
» geringe Zuwachse in den Hauptverkehrszeiten (sehr hohe Auslastung)
» geringe Nutzung bei Stundentakten (betrifft insbesondere sonntags/abends)
» Differenzierung des Netzes in Haupt- und Erganzungslinien bildet Nachfrage gut ab

(d.h. die nachfragestarken Korridore sind in den Hauptlinien konzentriert, dies sind

I.A. auch die Korridore, auf denen weitere Verbesserungen winschenswert waren)
- taglich ca. 4000 zusatzliche Fahrgaste!
= OPNV wird verkehrlich gestérkt: erhebliche Nachfragezuwéchse durch

Angebotsverbesserungen, dadurch Starkung nachhaltiger Mobilitét

(Voraussetzung: OPNV-affine Strukturen!)
—  OPNV wird wirtschaftlich gestérkt: bessere Produktivitdt, h6here Besetzungsgrade

(gleichwohl entstehen Kosten, andererseits Vermeidung schleichender Einnahmertickgange)
Weiteres Vorgehen
»  Definition von vorrangigen MaBnahmen fir die 2. Ausbaustufe :

(Ergebnisse der Evaluation liefern daftir eine sehr gute Planungsgrundlage)
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Sauberkeit der Fahrzeuge auBen
» 983% der Fahrzeuge sind sauber
Sauberkeit der Fahrzeuge innen
» 83% der Fahrzeuge sind sauber
» Verschmutzungen v.a. durch Mull, insbesondere im hinteren Bereich des Fahrzeuges
» Sauberkeit differiert nach Wochentag und Linie
Zustand des Businterieurs
*  90% der Fahrzeuge ohne Beschadigungen
« aber: Uber die Halfte aller Fahrzeuge ist im Innenraum bemalt
« Verunreinigungen in 27% der Fahrzeuge Uberwiegend im Bereich der Sitzflachen durch
Kaugummi, Essensreste, Schmutz und Flissigkeiten
Kundeninformation
» 71% der Busse verfugen Uber eine funktionsfahige Haltestellenanzeige
* in 85% der Fahrzeuge wurde die nachste Haltestelle angesagt
@
@
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Fahrgastbefragung — Ergebnisse

Fahrbeziehungen

Ein- und Ausstiege verteilen sich auf zahlreiche Haltestellen
Indiz fUr gut gestaltetes Netz

Umstieg auf weitere Bahn-/Buslinien

geringer Umsteigeranteil
= viele Ziele sind mit dem Bus direkt und umsteigefrei zu erreichen
=> der Bus ist als Teil eines langeren Weges wenig attraktiv

mkein Umstieg
m 501
m 506
508
andere Buslinien (Troisdorf)
® andere Buslinien
= RE8/RB27
S12/13/19
sonst. SPNV
m StraBBen-/Stadtbahn

Sonstige
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Fahrgastbefragung — Ergebnisse

Zufriedenheit mit den Fahrtenangebot nach Wochentag und Zeitraum (in %)

an Werktagen

(n=1110) 24% 55% 1% 5% 1%4%

an Samstagen

(n=1108) 10% 34% 18% 10% | 7% 22%

an Sonntagen
(n=1108)

abends o . o
(n=1104) 8% 30% 18% 10% 5% 29%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

msehr zufrieden  mzufrieden mneutral meherunzufrieden msehr unzufrieden  mweil3 nicht

» generell hohe Zufriedenheit an Werktagen (Ausnahme Linie 504, 505)
« geringere Zufriedenheit mit dem Angebot am Wochenende und abends
» hoher Anteil ,weif3 nicht* => Wochenendangebot nicht bekannt!
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...Verknlpfungen

Fahrgastbefragung — Ergebnisse

Zufriedenheit mit Schnelligkeit, Verknupfungen, Punktlichkeit (in %)

...Schnelligkeit

% 2% 13%

...PUnktlichkeit 12% 38% 16% 5% N2

0% 20% 40% 60% 80% 100%

msehr zufrieden  mzufrieden neutral meher unzufrieden msehr unzufrieden  mweil3 nicht

» Zufriedenheit mit Schnelligkeit schwankt zwischen 93% (Linie 507) und 64% (Linie 551)
» Zufriedenheit mit Verknipfungen mit nur geringen Abweichungen zwischen den Linien
« Zufriedenheit mit Panktlichkeit schwankt zwischen 83% (Linie 505) und 43% (Linie 508)
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