Instpr16-allg Anhang 1

Erlauterungen zu den in 2016 anstehenden InstandsetzungsmafBnahmen

Vorbemerkungen:

Die nachfolgende Zusammenstellung der an den Kreisstrallen zu behebenden Schaden und Mangel
basieren auf folgenden Erhebungen:

Ergebnisse der externen Zustandserfassung und Bewertung 2012,
Meldungen der Strallenmeistereien,

Beschllisse der Unfallkommission und

Ergebnisse der visuellen Stralenkontrolle 2016.

Bei der Erfassung der MalRnahmen wurden Schaden mit gleichartigen Sanierungsarten, wie in den
Vorjahren, in Gruppen zusammengefasst. Damit erlbrigen sich Wiederholungen bei der Beschreibung
der Schaden und den vorgesehenen Bauverfahren. AuRerdem ergibt sich ein einfacherer Uberblick
Uber die insgesamt vorgeschlagenen MalRnahmen.

Die Zusammenstellung beinhaltet die dringendsten und keinen weiteren Aufschub duldenden Maf-
nahmen und die fir die Beseitigung der Schaden kalkulierten Mittel.

Nicht enthalten sind die Streckenabschnitte, die in den Vorschlagen fir das Bau- und Investitionspro-
gramm enthalten sind, bzw. an denen voraussichtlich nach dem Planungszeitraum BaumalRnahmen
anstehen und noch keine wesentliche Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit vorliegt.

Die insgesamt durchzufiihrenden Instandsetzungen wurden in folgenden Gruppen zusammen gefaft:

1. Allgemeine Ansatze

Darin enthalten sind
- dfls. Restkosten aus dem Vorjahresprogramm,
- die Kosten der Kontrollpriifungen, insbesondere der Deckenbelage,
- die StralRenmarkierungen, die jahrlich abwechselnd auf links- und rechtsrheinischen Kreisstra-
Ren ausgeflhrt werden,
- dfls. Kosten fur externe Ingenieurleistungen,
- die Beschilderungen auf Anordnung der StralRenverkehrsbehdrden sowie
- dfls. ein Pauschalansatz fur unvorhersehbare Schaden.

2. Besondere EinzelmaBnahmen

Diese beinhalten Verbesserungen an Sonderbauteilen, Schutz- und Entwasserungseinrichtungen, die
nicht im Zusammenhang mit Um- und Ausbauten oder allgemeinen Instandsetzungen stehen.

3. Bauwerke

Berticksichtigt sind die Bauwerke (Briicken, Stiitzmauern, Durchlasse) bei deren Uberprifung Mangel
an der Bausubstanz und/oder den Sicherheitseinrichtungen festgestellt wurden, die vordringlich zu
behandeln sind.

4. Nahtsanierungen

Dabei handelt es sich fast ausschlieBlich um die Sanierung von Mittelndhten, die bei dem Ublicher-
weise halbseitig durchgefiihrten Deckenbau grundséatzlich eine nicht zu vermeidende Schwachstelle
bilden, an der vorzeitig Risse und Ausbriche entstehen. Um eine Ausweitung dieser Schaden zu ver-
hindern wird ein ca. 0,3 m breiter Deckenstreifen im Bereich der Naht im Recycling-Verfahren erneu-
ert.



5. Deckenerneuerung im Hocheinbau

Bei Verformungen und Setzungen, verstarkter Rissbildung und Ausbriichen des Fahrbahnbelages
wird, um weitergehenden Schaden vorzubeugen und die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, der
Einbau einer neuen Deckschicht erforderlich, durch die ggfs. auch die Tragfahigkeit erhéht wird. Je
nach Grélkenordnung der Verformung ist dabei eine Vorprofilierung mit einer Binderschicht notwendig.
Der Oberbau sollte zumindest eine befriedigende Tragfahigkeit aufweisen, weil sonst eine vorzeitige
Zerstorung der neuen Decke zu erwarten ist.

6. Deckenerneuerung im Tiefeinbau

Das Schadensbild entspricht dem in Ziff. 5 beschriebenen. Hohenzwangspunkte, insbesondere in
Ortslagen, erlauben jedoch keinen Hocheinbau. Bei diesem Verfahren muss der Oberbau ausreichen-
de tragfahig haben, weil mit dem Tiefeinbau keine Verbesserung in dieser Hinsicht erreicht wird. Infra-
ge kommt das Verfahren auch dort, wo bereits Deckensanierungen im Hocheinbau vorgenommen
wurden und ein weiterer Belag nicht mehr aufgebracht werden kann, weil die feinkérnige alte Deck-
schicht den dann auf sie einwirkenden Schubkrafte nicht standhalt und dadurch vorzeitig Schaden
eintreten.

7. Deckenbau mit Teilsanierung

Bei den unter Ziff. 5 und 6 beschriebenen Deckenbaumalinahmen kann es in Bereichen mit unzu-
reichender Tragfahigkeit erforderlich werden, insbesondere an den Randern nicht ausgebauter Stre-
cken, den Oberbau zu verstarken, die Seiten- und Entwasserungsanlagen zu sanieren.

In diesen Abschnitten entstehen dadurch héhere Aufwendungen als bei den Deckenerneuerungen.

8. Oberbausanierung

Sofern keine ausreichende Tragfahigkeit des Oberbaues gegeben ist, kbnnen Schaden durch De-
ckenbaumafinahmen nicht dauerhaft saniert werden. Sie treten vielmehr nach relativ kurzer Zeit er-
neut auf, weil die Deckenbelage durch unvermeidbare Setzungen und Abbriiche zerstort werden. In
diesen Fallen ist daher eine grundlegende Sanierung mit Herstellung eines ausreichend tragfahigen
Oberbaues erforderlich. Dies kann je nach den drtlichen Verhaltnissen durch einen frostsicher ge-
grundeten oder einen vollgebundenen Oberbau, bei dem die Frostsicherheit und Tragfahigkeit durch
dickere gebundene Tragschichten gewahrleistet wird, erfolgen. Bei diesen Sanierungen sind in der
Regel auch die Entwdsserungs- und Seitenanlagen zu erneuern.



