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Tagesordnungs-

. Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) -
Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises

| Beschlussvorschlag: i

Der Ausschuss fir Planung und Verkehr beauftragt die Verwaltung, dem Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur die als Anhang 1 beigefligte Stellungnahme im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung abzugeben.

| Vorbemerkungen: |

In der gemeinsamen Sitzung der Planungs- und Verkehrsausschusse der Bundesstadt Bonn
sowie des Rhein-Sieg-Kreises wurde der Referentenentwurf des Bundesverkehrsministers zum

BVWP 2030 bereits diskutiert.

Erlauterungen: |

Um den Bediirfnissen des Rheinlandes starker Nachdruck zu verleihen, hat eine Arbeitsgruppe
der Metropolregion Rheinland fir alle Uberregional bedeutsamen Verkehrswege (Stralen,
Schienen, Bundeswasserstrallen) ein zentrales, auf verwaltungsebene interkommunal
abgestimmtes Positionspapier erarbeitet. Es ist als Anhang 2 beigefligt. Die Verwaltung schlagt
vor, dass der Rhein-Sieg-Kreis diese Position unterstitzt.

Zusétzlich hat die Verwaltung zu den Bundesstraenprojekten im Kreisgebiet eine erganzende
Stellungnahme  erarbeitet, die im Rahmen der bis zum 02.05.2016 laufenden
Offentlichkeitsbeteiligung abzugeben ist. Die vorbereitete Stellungnahme ist als Anhang 1

beigefugt.
Im Auftrag

(Michael Jaeger)

Anhang:

1) . Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises
2)  Stellungnahme der Metropolregion Rheinland
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Referentenentwurf zum Bundesverkehrswegeplan 2030
o Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Rhein-Sieg-Kreis bedankt sich fur die Moglichkeit, direkt eine Stellungnahme zum
Referentenentwurf abgeben zu kénnen. In der Sitzung des Ausschusses fir Planung und
Verkehr am 21.04.2016 wurden die fir den Rhein-Sieg-Kreis mafgeblichen MaRnahmen
beraten und diese Stellungnahme beschlossen:

1. Zentrale Verkehrsachsen

Die von der Metropolregion Rheinland erstellte Stellungnahme (siehe Anlage) wird vom Rhein-
Sieg-Kreis unterstiitzt. Wegen der unmittelbaren Betroffenheit des Rhein-Sieg-Kreises werden
Ausbau bzw. Einstufung folgender regionaler Verkehrsachsen begrifit:

a) Bundesfernstrallen

o Projekt A59-G80-NW - 6-spuriger Ausbau zwischen Porz/Lind-AD Sankt Augustin West
(VB-E)

o Projekt A59-G20-NW - 8-spuriger Ausbau zwischen AD Sankt Augustin West - AD
Bonn/NO (VB-E)

o Projekt A59-G90-NW - 6-spuriger Ausbau zwischen AD Bonn/NO - AD Bonn/O (VB-E)

o Projekt A61-G60-NW - 6-spuriger Ausbau zwischen AK Bliesheim - AK Meckenheim (VB)

o Projekt A553 — G10-NW - Neubau zwischen A555 und der A59/B8 mit Rheinquerung bei
Niederkassel (mit Hoherstufung in VB als kombinierte Lésung Schiene/Strale)
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. Projekt A560-G10-NW - 6-spuriger Ausbau zwischen AD Sankt Augustin West-AS Sankt
Augustin (WB*)

. Projekt A565 — G10-NW - 6 spuriger Ausbau zwischen AK Bonn/Nord und AS Hardtberg
(WB”)

) Projekt A565 — G20-NW — 6 spuriger Ausbau zwischen AD Bonn/Nordost und AK
Bonn/Nord (WB*)

) Projekt B56 - G40-NW — Neubau zwischen Bonn/Hardtberg und Birlinghoven/Dambroich
(WB™)

b) Bundesschienenwege

Projekt Nr. K-009-V99 GrofR3knoten Kéln

Projekt Nr. LO1 ~ Verlangerung der Schnellfahrstrecke Kéln-Rhein/Main
Projekt Nr. 2-004-V03 Korridor Mittelrhein: Zielnetz 1

Projekt Nr. 2-004-V04 Korridor Mittelrhein: Zielnetz 2

Projekt Eisenbahnspange KoIn/Brihl-Porz/Wahn

c) Bundeswasserstrafle Rhein
. Projekt W26 - Abladeverbesserung im Bereich des Rheins zwischen Duisburg und Bonn
(Neubewertung der Fahrrinnenvertiefung bis Bonn)

2. Verkehrsachsen mit regionaler Bedeutung
In der Stellungnahme der Metropolregion Rheinland sind einige Projekte im Rhein-Sieg-Kreis
nicht enthalten. Hierzu gibt der Rhein-Sieg-Kreis folgende Stellungnahme ab:

a) Der Rhein-Sieg-Kreis begriifit die Einstufung folgender MaBnahmen:
. Projekt B8-G20-NW - Ortsumgehung Hennef-Uckerath (VB)
. Projekt B56-G30-NW-T3-NW - Ortsumgehung Swisttal-Miel (VB)
. Projekt B56—G30-NW-T2-NW - Ortsumgehung und Swisttal/ Ludendorf/ Essig (WB)
b) Projekt B56 — G50-NW — Ortsumgehung Much, WB*
Da die Planungen bereits weit fortgeschritten sind, kaum Umsetzungshindernisse bestehen

und auch die politische Zustimmung vorliegt, bittet der Rhein-Sieg-Kreis das Projekt in den
vordringlichen Bedarf (VB) aufzustufen.

Mit freundlichen Grif3en

(Sebastian Schuster — Landrat)

Anlage
Stellungnahme der Metropolregion Rheinland
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Praambel

Die Metropolregion Rheinland hat im Mai 2015 den Aus- und Neubau von insgesamt sieben Schie-
nenwegen und 13 Malnahmen an Bundesfernstraen sowie die Fahrrinnenvertiefung des Rheins
zwischen Duisburg und Bonn zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP) angemeldet (s. Anlage Seite
1). Das Rheinland befiirwortet den Ansatz des BVWP, dem Erhalt und der Sanierung der bestehen-
den Verkehrsinfrastruktur den Vorrang zu geben. Angesichts des Nachholbedarfes und des prog-
nostizierten Bevélkerungswachstums der Region sind jedoch Investitionen in Aus- und Neubau der
Infrastruktur zwingende Voraussetzung fur die Bewaltigung des erwartenden Verkehrswachstums
im Rheinland. Die Metropolregion Rheinland begriit, dass der Entwurf des BVWP eine Vielzahl
von MaRnahmen aus der Region mit einem hohen Dringlichkeitsstatus enthélt (s. Anlage 2-5). Je-
doch zeigt sich bei genauerer Betrachtung der Analysen, dass einige Projekteinstufungen und die
Aufteilung in Teilprojekte aus Sicht der Region nicht nachvollziehbar sind. Denn einige der Grund-
annahmen des BVWP2030 sind von der tatsachlichen Entwicklung in der Metropolregion Rheinland
iiberholt worden. Die Bevélkerungsentwicklung der Metropolregion Rheinland unterscheidet sich
deutlich von der Gesamtentwicklung in Deutschland. Der Referentenentwurf geht von einem Rick-
gang der Einwohnerzahl in Deutschland von 80,2 Mio. auf 78,2 Mio. bis 2030 aus. Der motorisierte
Individualverkehr wachst daher moderat um ca. 10 %. Dagegen gehen die Prognosen fiir die Met-
ropolregion Rheinland von einem deutlichen Anstieg sowohl der Einwohnerzahl als auch des Ver-
kehrsaufkommens fur alle Verkehrstrager aus. Das Rheinland steht in den nachsten Jahrzenten
sowohl infolge der Binnenentwicklung als auch durch die Entwicklungen in den ZARA-Héfen beson-
deren Herausforderungen gegeniber. Die von der EU geplanten TEN-Korridore ZARA-Rheintal-
Genua und ZARA/Hamburg-Berlin-Baltikum fihren durch die Metropolregion Rheinland. Bereits fur
den Status quo ist zu konstatieren, dass die Engpassanalyse Schiene im Bezugsfall (S. 19, Abb. 7)
fur den Bereich des Bahnknoten Kéln (Streckenauslastung: Kapazitatsreserven bzw. Vollauslas-
tung) nicht nachvollziehbar ist. Im Knoten Kéln bestehen keinerlei Kapazitatsreserven, hingegen
sind ,Staus“ und infolgedessen Verspatungen der Zuge im Fern- und Regionalverkehr an der Ta-
gesordnung. Angesichts der geplanten TEN-Korridore ist ein Ausbau der Schieneninfrastruktur da-

her dringend notwendig.

Die Metropolregion Rheinland begrif3t alle zur Verbesserung der Erreichbarkeit geeigneten Maf3-
nahmen des BVWP2030. Zu den die Metropolregion betreffenden Vorhaben des Referentenent-

wurfs wird wie folgt Stellung genommen:

l. Verkehrstrager BundesfernstraBen

Die Metropolregion Rheinland stellt fest, dass die von ihr bereits im Mai 2015 geforderten
MaRnahmen an BundesfernstraBen nun richtigerweise im Referentenentwurf als laufende
und fest disponierte Vorhaben mit Engpassbeseitigung eingestuft wurden. Es handelt sich
um Projekte, die sich in der Umsetzung befinden bzw. als begonnen gelten:

1. Projekt-Nr. 03: A1/A57 KéIn/Niehl — AK Leverkusen

2. Projekt-Nr. 09: Verbindung Rheinschiene — mittleres Ruhrgebiet: A44 Neubau AK Ratin-
gen/Ost — AS Heiligenhaus / Hetterscheidt (bei Velbert)

3. Projekt-Nr. 02; 05: A1/A3 Kolner Autobahnring: Ausbau und Erweiterung aller AK im Zuge des
Autobahnringes Kéin und A3 AS Leverkusen — AK Leverkusen: Ausbau auf 8 Fahrspuren

4. Projekt-Nr. 13: A46 Westring - AK Sonnborn: Fortfiihrung des 6-streifigen Ausbaus bis
zum Anschluss an das Sonnborner Kreuz und den Abzweig zur L 418

5. Projekt-Nr. 04: A1 AS Wermelskirchen - T+R-Anlage

Die Metropolregion Rheinland begriift, dass wichtige Mafnahmen der Bundesfernstraflen in
den Vordinglichen Bedarf (mit Engpassbeseitigung) (VB und VB-E) eingestuft wurden. Es ist
darauf hinzuwirken, dass sie so schnell wie méglich umgesetzt bzw. begonnen werden.

Stellungnahme zum BVWP 2030 2
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Auch einige Einstufungen in den Weiteren Bedarf sehen wir vor dem Hintergrund niedrigerer
Nutzen-Kosten-Verhiltnisse (NKV) und einer geringeren Verkehrsbedeutung als sachgerecht
an. Fiir die nachfolgenden Projekte halten wir die Einstufung daher fiir sachgerecht:

© a N & o1 & A

- ok =
N = ©

Projekt Nr. 33; 34; 36: A1 AK KoIn-West — AD Erfttal: Ausbau auf 6 Fahrstreifen
Projekt Nr. 33; 34: A1 AS Blankenheim — AS Kelberg: Liickenschluss NRW-RP
Projekt Nr. 52: A3 AS Konigsforst — AD Kbln-Heumar

Projekt Nr. 46; 47; 48; 53; 56; 57; 58; 59; 62; 63; 64; 65: A3 Leverkusen — Oberhausen
Projekt Nr. 71: A4 AK KoIn/Ost — AS Moitzfeld

Projekt Nr. 72; 75: A4 AK KdIn-Siid — AK Koln-Gremberg

Projekt Nr. 131; 133; 134; 136; 139: A57 KoIn — AK Kamp-Lintfort

Projekt Nr. 135: A57 AS KoIn-Bickendorf — AK KéIn-Nord

Projekt Nr. 143; 144; 148: A59 Bonn — Rhein-Sieg

. Projekt Nr. 168: A559 AD KélIn-Porz — AK Kéin-Gremberg
. Projekt Nr. 169: A560 AD Sankt Augustin/W (A59) — Sankt Augustin
. Projekt Nr. 214; 350; 354: A565 und B56n Starkung der Ost-West-Achse im Siiden der

Metropolregion'

Bei folgenden Vorhaben sieht die Metropolregion Rheinland weiteren Priifungs- bzw. Bewer-
tungsbedarf:

1.

Projekt Nr. 98: A44 AK Neersen - KR-Forstwald

Aufgrund der neuen Flughafenbriicke hat der Verkehr in diesem Bereich eine deutliche Zunah-
me erfahren. Die davon betroffenen Kommunen fordern zurecht den vollstéandigen 6-spurigen
Ausbau, da zwischen dem AK Meerbusch und dem AK Dusseldorf/Nord heute bereits ein 6-
streifiger Ausbau vorhanden ist, und beidseitig der A44 zwischen AS Forstwald und- AK Meer-
busch Gewerbegebiete entstehen. Mit dem letzten BVWP wurde diese Manahme vom Bund
selbst als Ersatz fur den Wegfall der Osttangente Ménchengladbach vorgesehen. Das fur 2030
erwartete Verkehrsaufkommen aus/nach Westen ist bereits eingetreten. Die Manahme ist ver-
kehrlich erforderlich. Es handelt sich um eine Mainahme des Liickenschlusses mit Engpassbe-
seitigung. Mindestens Planungsrecht ist herzustellen, da sonst das bereits Uberlastete nachge-
ordnete StraRennetz in den Kreuzungsbereichen (Bruicken) nicht angepasst werden kann. Die
MaRnahme hat ein NKV von 1,6.

= Es wird vorgeschlagen, die MaBnahme in WB* einzustufen.

Projekt Nr. 120: A52 AK Neersen — AK Ménchengladbach

Im BVWP 2003 wurde auf die Ausweisung der "Osttangente Ménchengladbach (A44) aus Um-
weltgriinden verzichtet. Stattdessen wurde der 6-streifige Ausbau der A 52 AK Neersen bis AK
Monchengladbach in den VB aufgenommen. Der Entwurf sieht nunmehr nur noch WB vor. Dies
resultiert daraus, dass das Pojekt Nr. 120 A 52 AK Neersen bis AK Moénchengladbach mit dem
deutlich verkehrsarmeren Abschnitt AK Ménchengladbach (A61) - AK Neersen (A44) im Ge-
samtprojekt A52-G10_NW zusammengefuihrt wurde. Die sich somit ergebende durchschnittliche
Verkehrsbelastung von 71.000 Kfz im Planfall spiegelt iberhaupt nicht die bereits heute beste-
hende Verkehrsdichte und die Prognose 2025 von 120.000 Kfz des Abschnitts A52 AK Neersen
- AK MG wider. Somit ist der KNV-Wert von 1,5 fur die Gesamtmafnahme véllig realitétsfremd.

' Die IHK Bonn/Rhein-Sieg fordert die Einstufung der Mainahme B56n in VB.

Stellungnahme zum BVWP 2030 3
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> Die Metropolregion Rheinland schlagt vor, das Projekt eigensténdig zu berechnen
und entsprechend dem zu erwartenden hohen KNV in den VB einzustufen.

Projekt Nr. 168: A61 Kaldenkirchen — Rheinland-Pfalz: Meckenheim — Bliesheim
Die Metropolregion Rheinland hatte den durchgehenden 6-streifigen Ausbau der A61 von Kal-
denkirchen bis zur Landesgrenze NRW/RLP gefordert. Fir den Streckenabschnitt Kaldenkir-
chen - RLP zeigt die Fngpassanalyse ein Staugefahrenpotenzial von mehr als 100 h/a. Deshalb
ist hier der Ausbau auf 6 Fahrstreifen sinnvoll. Das NKV betragt in diesem Abschnitt >10. Es
wird begrufit. dass der Abschnitt AK Meckenheim - AK Bliesheim (Nr. 158) im VB eingestuft
wurde. Allerdings sind die Abschnitte AD Erfttal bis AS Jackerath (Nr. 159, 160) und AK Wanlo -
AS MG-Nord (Nr. 157) in WB* eingestuft. Aufgrund der zu erwartenden Steigerung im Bereich
der Schwerlastverkehre und der Wirtschaftlichkeit des Projekts, ist der geplante Ausbau auf 6
Fahrstreifen zu begrifien. Insofern ist die Strecke allerdings. zumindest zwischen MG-Nordpark
und Meckenheim (sLandesgrenze NRW/RP), als GesamtmaRnahme zu betrachten. Dies wlrde
zu einem deutlich hoheren NKV als 2.0 fuhren. Die Einstufung in WB* ist vor dem Hintergrund

nicht nachvollziehbar.

- Die Metropolregion Rheinland schligt vor, den Abschnitt Ménchengladbach bis Kal-
denkirchen in WB und den Abschnitt Ménchengladbach bis Meckenheim durchge-

hend in VB einzustufen.

Projekt Nr. 164: A553 Neue Rheinquerung bei KéIn-Godorf - Niederkassel
Wahrend das StraBenprojekt (StraRenprojekt 164 NW A553-G10-NW AK Koin-Godorf —~ AD
Kéln-Lind (Neue Rheinquerung) als neues Vorhaben in die Stufe .Weiterer Bedarf mit Pla-
nungsrecht” aufgenommen wurde, ist die Teilmanahme Schiene nicht in den BVWP auige-

nommen worden.

Die Metropolregion Rheinland sieht sowoh! fur das Straen- als auch fur das Schienenprojekt
einen gemeinsamen Ansatzpunkt, da es aus raumplanerischer Sicht nur wenige Punkte gibt, an
denen die fir den Grofiraum Kéin — Bonn wichtige zusatzliche Rheinquerung realisiert werden
kann. Entgegen der Angabe im Bewertungsverfahren sieht die Metropolregion Rheinland
durchaus einen erheblichen Nutzen fiir den Uberregionalen Schienenverkehr:

o Kapazitatsausweitung fur den Guterverkehr aus dem linksrheinischen Kolner Industrieglr-
tel direkt zum Guterbahnhof K-Gremberg sowie zur rechten Rheinstrecke bzw. zum Mittel-

rheinkorridor

e Direktverbindung fur Giterziige aus Richtung Duisburg und Guterbahnhof Gremberg zur
linken Rheinstrecke unter Umgehung des Uberlasteten Streckenabschnittes Gremberg —

Sadbricke — Kalscheuren
¢ Bessere Anbindung der KLV-Standorte KéIn-Eifeltor und Niederkassel-L tlsdorf

s Bessere Anbindung des Godorfer Hafens an das Eisenbahnnetz

s Entlastung der Kdlner Sudbriicke

Aus konstruktiver Sicht ware ein gemeinsames Briickenbauwerk die wirtschaftlichste Losung.
Die Kombinationslésung wére 1. S. eines ganzhettlichen Ansatzes fur die Leistungsfahigkeit des
Verkehrsnetzes von erheblicher Uberregionaler und regionaler Bedeutung.

= Die Metropolregion Rheinland fordert eine Einstufung der kombinierten Lésung Stra-
Re/Schiene in VB,

Projekt 162: A524/B288 inklusive Rheinbriicke Uerdingen
Die Ausbaustrecke zwischen A3 und A57 ist im Referentenentwurt des BVWP2030 in mehrere
Abschnitte aufgeteilt Der gesamte Streckenverlauf ist jedoch in einem Zusammenhang zu se-
hen. da nur ein durchgehend vierspuriger und kreuzungsfreier Ausbau die erwartete verkehrli-
che Wirkung entfachen kann. Hierzu gehoren:

« Nordliche Anbindung Krefelder Hafen (landesbedeutsamer | lafenstandort)
« Entscharfung Unfallschwerpunkt DU Miindelheim

—~ K -
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Anbindung Industrieareale DU-Wanheim und Hittenheim

Entlastungswirkung fur stauanfallige A3, A57, A59 und A40

leistungsfahige alternative Rheinquerung als Bypass fir zukunftig zu erwartende Briicken-
sperrungen wegen Ersatzneubau oder Sanierung der Briicken zwischen Kamp-Lintfort und
Dusseldorf

Eine aktuelle Zahlung im Auftrage der IHK Mittlerer Niederrhein, der Stadt Krefeld und der Hafen
Krefeld GmbH hat ergeben, dass bereits heute die Briicke tégl. Fahrzeugbewegungen von
30.000 verkraften muss und damit bereits die Qualitatsstufe F erreicht ist.

> Daher empfiehlt die Metropolregion Rheinland eine Neubewertung und Héherstufung

1

der MaRnahme in VB-E.

Verkehrstriager Schienenwege des Bundes

Laufende und fest disponierte Projekte
1.1 Projekt-Nr. LO1 MaRnahmen mit einem Restvolumen < 50 Mio. €

Verlangerung der Schnellfahrstrecke Kéln — Rhein/Main

Die Metropolregion Rheinland fordert, dass der Bau der Schnellfahrstrecke Kéln —
Rhein/Main mit dem abschlieRenden Ausbau des Streckenabschnitts K6In-Gummersbacher
StraRe — Abzweig Flughafen Nordwest in Kéln geméaR den abgestimmten Planungen von
Bund und Land vollendet wird. Der Bahnhof Kéln-Messe/Deutz (tief) erhalt damit einen di-
rekten Anschluss an die Schnellfahrstrecke. Es wird um Klarstellung seitens des Bundesmi-
nisteriums far Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) gebeten, dass die Fertigstellung der
NBS KéIn — Rhein-Main unter diesem Punkt im BVWP 2030 enthalten ist.

Dem Entwurf des Fernverkehrsnetzes im Planfall der MaBnahme RRX (2-020-V01) kann
entnommen werden, dass zukinftig 40 Fernziige pro Tag und Richtung sowie der Rhein-
Ruhr-Express den Bahnhof Kéin Messe/Deutz (tief) anfahren werden. Aufgrund dieser be-
deutenden Leistungsausweitung im Schienenpersonenfernverkehr ist neben der Fertigstel-
lung der Schnellfahrstrecke zu prifen, ob die Bahnsteigkapazitaten in Kéln Messe/Deutz
(tief) von zwei auf vier Bahnsteigkanten erweitert werden missen.

Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf (VB-E und VB)

2.1 Projekt- Nr. 2-020-V01 Rhein-Ruhr-Express in Verbindung mit Projekt Nr. 2-020-V02
RRX des Potenziellen Bedarfs

Die Metropolregion Rheinland stimmt der Aufnahme des Rhein-Ruhr-Express (RRX) in den
Vordringlichen Bedarf ausdriicklich zu.

Es wird allerdings vorgeschlagen, die Bauteile des RRX aus der Stufe des Potenziellen Be-
darfs (Ausbau Bahnhof KéIn-Mulheim und Dusseldorf-Benrath als RRX-Systemhalt, durch-
gehender 6-gleisiger Ausbau im Abschnitt Dusseldorf-Kalkum — Duisburg) auch in den Vor-
dringlichen Bedarf einzustufen.

Das im MaRnahmendossier fir 2030 dargestellte SPFV-Angebot mit 56 Zigen im Abschnitt
Duisburg — Dusseldorf liegt weit unter dem derzeitigen Angebot von 78 Fernverkehrsziigen
pro Richtung und Tag. Eine Reduzierung des Fernverkehrsangebotes in der Metropolregion
Rheinland ist nicht akzeptabel. Die Planungsgrundlagen sind daher anzupassen.

Die Metropolregion Rheinland nimmt das im Planfall beschriebene Bedienungsangebot fur
die RRX-Linien zur Kenntnis. Der Planfall sieht die Fithrung von jeweils zwei RRX-Linien von

Stellungnahme zum BVWP 2030 5
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KoéIn aus nach Aachen und nach Bonn-Koblenz vor. Die Metropolregion begrufit diese ge-
plante weitere Kapazitédtsausweitung auf den AulRendsten des RRX-Systems.

Fur den RRX-Halt Kéln-Mulheim lassen die Stadt Kéln und der Nahverkehr Rheinland der-
zeit eine Machbarkeitsstudie erarbeiten, die dem BMVI nach Abschluss gerne zur Verfigung
gestellt wird.

Es wird gebeten zu prifen, ob ein Ast des RRX in Richtung Siegstrecke bis Siegburg/Bonn
oder Hennef verlangert werden kann.

2.2 Projekt-Nr. K-003-V99 GroRknoten Kéln in Verbindung mit Projekt Nr. K-003-V01
Knoten KéIn im Potenziellen Bedarf

Die Metropolregion Rheinland beflirwortet die Aufnahme aller zum Knoten KéIn gehérigen
TeilmaRnahmen in die Stufe ,Vordringlicher Bedarf-Engpassbeseitigung”. Der Knoten Kéln
ist als ein aus mehreren ineinandergreifenden Bausteinen bestehendes Gesamtkonzept

konzipiert.

Ein Teil der MaBnahmenbausteine wurde unter der Projektnummer K-003-V01 zunéchst nur
in den Potenziellen Bedarf mit dem Hinweis eingeordnet, dass eine Projektdefinition noch
nicht erfolgt sei.

Das Projektdossier aus ,PRINS* sieht fur die Projektnummer K-003-V01 (Potenzieller Be-

darf) folgende Teilmalnahmen vor:
Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren

- 2 neue Weichen in KéIn-Messe/Deutz
2 neue Weichen in Kéln Hbf und ESTW Koéln Hbf
- Verldangerung Uberholgleis in Sechtem
- Uberwerfungsbauwerk Kéln — Gremberg (mit neuer 4-gleisiger Personalwech-
selstelle)
Insbesondere das Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren ist aus Sicht der Metropolregi-
on Rheinland von herausgehobener Wichtigkeit.

Weiterhin sind die Weichen in Kéin — Messe/Deutz und die Weichen Kéln Hbf mit dem
ESTW Koéln Hbf zu priorisieren.

Bezuglich der aus Bundessicht noch offenen Projektdefinition wird um konkrete Hinweise
und Abstimmungen gebeten, so dass alle notwendigen und wirtschaftlich darstellbaren Teil-
mafRknahmen im Vordringlichen Bedarf aufgenommen werden kénnen.

Folgende MaRnahmen wiirden sich ebenfalls fiir eine Aufnahme in das MaRnahmen-
paket Knoten Kéln eignen:

a) Anpassung der Stellwerksbezirke Kéln — Kalk Nord und Koéln-Miilheim

Die Mallnahme umfasst die Schaffung einer direkten Fahrmdglichkeit von der Wupperstre-
cke in das Ortsgleis KéIn-Mulheim — KéIn-Messe/Deutz. Hierzu sind im wesentlichen Stell-
werksbereiche anzupassen. Zuge des Fernverkehrs kénnten auf dieser Trasse langsamere
Nahverkehrszige zwischen Kéln-Mulheim und Koéln-Messe/Deutz Giberholen. Die Betriebs-
fihrung von der Wupperstrecke in Richtung des Knotens Kéln konnte flexibler gestaltet wer-

den.

b) Neubau einer Wendeanlage fiir RRX-Ziige in KéIln/Bonn — Flughafen

Das RRX-Zielnetz sieht einen Endpunkt von RRX-Ziigen am Bahnhof KéIn/Bonn-Flughafen
vor. Diese bendtigen dort eine Wendeanlage.

Stellungnahme zum BVWP 2030 6
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c) Uberwerfungsbauwerk KéIn-Miingersdorf

Das Uberwerfungsbauwerk dient der héhenfreien Einfadelung der Strecke Ménchenglad-
bach — Koln (Strecke 2611) in die S-Bahn-Strecke 2622 Kéln — Duren. Durch Umlagerung
von Regionalverkehr auf die S-Bahn wird die Hauptstrecke Kéln — Aachen (Strecke 2600) im
hochbelasteten Bereich Ehrenfeld — KéIn Hbf entlastet.

d) Geschwindigkeitserh6hung und Blockverdichtung Strecke KéIn — Ménchenglad-
bach

Zunehmender Gluterverkehr und die Forderung nach einer Reisezeitverkiirzung zwischen
Moénchengladbach und Kéln begriinden diese MaBnahme. Wéahrend sich die Reisezeit mit
D-Zugen 1998 zwischen den Hauptbahnhéfen beider Stadte noch auf 40 Minuten belief,
dauert aktuell schnellste Zugverbindung 55 Minuten.

Die Strecke wird regelméaBig als Umleitungsstrecke fiir den ICE-Verkehr Frankfurt — Amster-
dam bendétigt. Eine schnellere Verbindung von Ménchengladbach tber Kéln und die NBS
KéIn-Rhein/Main nach Suddeutschland hatte aus Sicht der Region sicher ein groRes Poten-
zial. Uber Ménchengladbach hinaus kénnten auf niederlandischer Seite die Stadte Venlo,
Eindhoven und weiter Uber die niederlandische NBS Breda, Rotterdam und Den Haag an

den SPFV angeschlossen werden.

e) Hohenfreie Verbindung der Siegstrecke mit der Rechten Rheinstrecke im Bereich
Troisdorf — KéIn-Wahn

In der BVWP-MaRnahme 2-004-V03 Korridor Mittelrhein: Zielnetz | fehlt nach Auffassung
der Metropolregion Rheinland eine héhenfreie Einfadelung von der Rechten Rheinstrecke in
die Siegstrecke. Die fehlende TeilmaRnahme kénnte auch unter der Zielsetzung des Aus-
baus des Knoten Kélin firmieren.

f) Weiterfilhrung der Giitergleise von Hiirth-Kalscheuren bis Briihl Gbf und héhen-
freie Einfiihrung

Die Metropolregion Rheinland bittet das BMVI um Prifung, ob das unter Nr. 1-101 angemel-
dete Vorhaben ,Weiterfiihrung des Giitergleises von Hiirth-Kalscheuren bis Briihl Gbf
und niveaufreie Einfiihrung in den Nordkopf Briihl Gbf‘ ebenfalls in den Knoten Kéln

eingebunden werden kann.

Durch diese MaBBnahme kénnen Guterzige vom KLV-Bahnhof KéIn-Eifeltor planfrei auf die
linke Rheinstrecke eingefadelt werden. Weiterhin wird der Giiterbahnhof Briihl konfliktfrei mit
KéIn-Eifeltor (KLV) und Gremberg Rbf verbunden, ohne dass die linke Rheinstrecke benutzt
werden muss. Der vollausgelastete Knotenbereich Hirth-Kalscheuren wird durch beide

TeilmalRnahmen deutlich entlastet.

g) Westspange KéIn (Kéln-Hansaring — Hiirth-Kalscheuren)

Mit der Projektbezeichnung ,Westspange KdéIn“ wird der viergleisige Ausbau der linken
Rheinstrecke zwischen Hirth-Kalscheuren und Kéln Hbf bezeichnet. Das Vorhaben ermég-
licht die Entmischung von Fern- und Nahverkehr und stellt zusétzliche Kapazitaten u. a. fir
den RRX-AuRenast nach Bonn dar. Durch die Verlagerung bestehender SPNV-Linien auf
die

S-Bahn-Stammstrecke werden zudem zusétzliche Kapazitdten auf den Fernbahngleisen im
Kolner Hbf geschaffen.

Stellungnahme zum BVWP 2030 7
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Geplant ist die Umsetzung der Westspange in drei Bauabschnitten mit jeweils eigenem Ver-

kehrswert:
1. BA Kéln-Hansaring — KéIn-West
2. BA KéIn-West — KéIn-Siid
3. BA KélIn-Siid - Hiirth-Kalscheuren
Dazu als sinnvolle Ergénzung:
4. BA-Verldngerung der Giitergleise von Hiirth-Kalscheuren bis Briihl Gbf und
héhenfreie Einfddelung der Eifelstrecke in die linke Rheinstrecke (siehe oben)

h) Rheydter Kurve (Projekt 2-042-V01)

Die Rheydter Kurve ermdglicht die Fiihrung von Guterziigen der Relation KéIn — Aachen
West (- Belgien) ohne Kopfmachen und stellt damit eine Entlastung der Strecke KéIn —

Aachen her.

2.3 Projekt-Nr. 2-004-V03 Korridor Mittelrhein: Zielnetz |

Die Metropolregion Rheinland begrift die Aufnahme des Mittelrhein-Korridors in den
BVWP-Entwurf als Beitrag zur Entlastung der Schieneninfrastruktur der Region.

3. Vorhaben des Potenziellen Bedarfs, die in den VB oder WB aufsteigen kénnen

Projekt Nr. 2-004-V04 Korridor Mittelrhein: Zielnetz Il (siehe auch 2-004-V03)

Die Metropolregion Rheinland begruRt die Aufnahme des Mittelrhein-Korridors in den
BVWP-Entwurf als Beitrag zur Entlastung der Rheinstrecken vom Guterverkehr (Zielnetz I1).
Nach Auffassung der Metropolregion wéare eine NBS Troisdorf — Mainz-Bischofsheim durch-
aus geeignet, fur das Mittelrheintal insbesondere auch fir die Bundesstadt Bonn, eine nach-
haltige verkehrliche Entlastung zu erreichen. Dabei ist im Zusammenhang mit dem Zielnetz
Il auf eine leistungsféhige Anbindung der NBS in Troisdorf an das vorhandene Netz zu ach-
ten. Hilfreich wére das bislang nicht in den BVWP aufgenommene Projekt 1-243 Eisenbahn-
spange KéIn/Briihl — Porz-Wahn (Rheinquerung), welches die direkte Verbindung des KLV-
Bahnhof KoéIn-Eifeltor mit der NBS Troisdorf — Mainz-Bischofsheim darstellt. Die Trassenka-
pazitaten auf der Stdbriicke in Kéln kénnen langfristig nicht erweitert werden.

Projekt Nr. 2-025-V01 Grenze D/NL — Kaldenkirchen — Viersen — Rheydt- Odenklrchen

Im Rahmen des Projektes sind folgende Teilprojekte miteinander verknipft:
a. Zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Dilken — Kaldenkirchen
b. Zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Rheydt Pbf — Rheydt-Odenkirchen
c. Eingleisige Verbindungskurve Viersen aus Richtung Venlo in Richtung Krefeld

Das Projekt wird als Vorhaben des Potenziellen Bedarfs (PB) gelistet (Seite 173), das in den
Vordringlichen Bedarf (VB) oder Weiteren Bedarf (WB) aufsteigen kann.

Mit Verbindungskurven auf niederlandischem Staatsgebiet soll der Giiterverkehr in Richtung
der belgischen Seehafen Antwerpen und Zeebriigge langfristig Uber die Strecke Kéln — Kal-
denkirchen gefiihrt werden. Bis dahin kommt der Vollendung der ABS Kéln — Aachen ein-
schliel3lich der kapazitatssteigernden Ausbauten groRe Bedeutung zu.

Die Metropolregion Rheinland begruft, dass die Beseitigung der eingleisigen Streckenab-
schnitte zwischen Odenkirchen und Rheydt sowie zwischen Diilken und Kaldenkirchen im
BVWP enthalten sind. Diese TeilmaRnahmen sind aus Sicht der Metropolregion prioritar zu
behandeln. Es wird daher vorgeschlagen, die Teilprojekte a. und b. in den VB einzustufen.
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Projekt 1-195 ABS/NBS (Roermond-) Grenze D/ NL — Ménchengladbach — Rheydt (,,Ei-
sener Rhein“) (Variante Rheydter Kurve)

Das Projekt ist in der Grobbewertung ausgeschieden. Ein durch die Industrie- und Handels-
kammern im Rheinland in Auftrag gegebenes Gutachten belegt, dass die Giitermengen aus
den ZARA-Hafen bereits im Referenzjahr 2010 um 30% tber den angenommen Mengen la-
gen. Aullerdem wurde die angenommene Steigerungsrate bis 2015 bereits deutlich Gber-
schritten. Hinzu kommt, dass der inzwischen eingetretene Netzbetrieb der Maasvlakte ||
nicht berlicksichtigt wurde. Zusammen mit den Starkungsbemihungen der Hafen Antwerpen
und Rotterdam zugunsten des Schienentransportes liegen die Zielannahmen des Bundes
damit erheblich unter der Realitat und den darauf aufbauenden Prognosen. Die Nutzenseite
ist damit erheblich zu niedrig angesetzt. AuBerdem ist zu vermuten, dass die bereits (durch
DB AG auch anerkannt) revidierten Kosten von frither rd. 1 Mrd. € angesetzt wurden, obwohl
diese inzwischen nur noch mit rd. 500 Mio. € zu beriicksichtigen wéren.

Wir regen an, ein KNV fur die drei Varianten des "Eisernen Rheins" unter Zugrunde legen
der tatsachlichen Guteraufkommen und der rev\idierten Kosten zu berechnen.

Projekt 2-48-V01 ABS Kdéln — Aachen (siehe auch Nr. 15 — L 15)

Im Referentenentwurf des BVWP zu dem Vorhaben ist vermerkt, dass fur das Vorhaben bis
zu einer Aktualisierung die letzte Bewertung gelte, nach der das Projekt fortgefiihrt werden
darf. Trotzdem werden wesentliche Bestandteile der noch fehlenden Ausbaumafnahmen in
den potenziellen Bedarf geschoben (PB 2-048-V01). Aus Sicht der Metropolregion ist dies
nicht zielfihrend.

Insbesondere der 3-gleisige Ausbau im Bereich Aachen-Rothe Erde (Verlangerung Gleis 13
um 1,7 km in Richtung Eilendorf) sowie ein beschrankter Ausbau im Bahnhof Eschweiler in-
klusive eines guterzuglangen Uberholungsgleises und einer moderaten Geschwindigkeitser-
héhung auf 120 km/h sind zwingend im laufenden Projekt noch umzusetzen. Ein Ausbau fiir
hohere Geschwindigkeiten wirde dazu fithren, dass die Streckenkapazitat insgesamt ab-
sinkt.

Durch den Verzicht auf das Projekt ,Eiserner Rhein® wird die Strecke Kéin — Aachen langfris-
tig das Ruckgrat des Schienengiterverkehrs nach Belgien zu den Nordseehdfen Antwerpen
und Zeebriigge und zunehmend auch zum Kanaltunnel darstellen. Daher sind alle MaRnah-
men zur Kapazitatssteigerung im Streckenabschnitt Diren — Aachen zwingend erforderlich.

Die Verlegung der Stromwechselstelle zum belgischen Netz von Aachen Hbf weg zum Be-
ginn der belgischen Hochgeschwindigkeitsstrecke in Hergenrath hatte zwei positive Folgeef-
fekte. Zum einen kénnen Hochgeschwindigkeitsziige unter Wechselstrom schneller Vmax =
160 km/h vor dem Buschtunnel erreichen und damit eine Reisezeitverkiirzung erzielen. Zum
anderen konnte in Aachen Hbf dann ein zusétzliches Guterzugiiberholungsgleis angelegt
werden.

Zusammenfassend sollten insbesondere folgende MaRnahmen im Abschnitt Diren —

Aachen umgesetzt werden:
- Verldangerung Gleis 13 um 1,7 km im Abschnitt Aachen-Rothe Erde - Eilendorf

Neubau giiterzuglanges Uberholungsgleis in Eschweiler
- Geschwindigkeitserh6hung im Bahnhof Eschweiler auf 120 km/h
- Verlegung Stromwechselstelle von Aachen Hbf nach Hergenrath
- Neubau eines giiterzuglangen Uberholungsgleises in Aachen Hbf
Es wird folgende weitere Vorgehensweise vorgeschlagen:
Das Konigreich Belgien hat erst vor kurzem mitgeteilt, dass es eine wesentliche Ausweitung

des Fernverkehrs in der Relation Brissel — KéIn wiinscht. Mit dem dichten Guterverkehr in
der Relation (Antwerpen —) Montzen — KéIn-Eifeltor ist die Strecke aber bereits ausgelastet.

Daher sollen unter der Maltnahme ,ABS Kdln — Aachen® sukzessive EinzelmaRnahmen be-
wertet werden, die im Rahmen einer Studie aktuell ermittelt werden. Diese Studie untersucht
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zurzeit, durch welche fahrplantechnischen und infrastrukturellen MaRnahmen die Kapazitat
auf dem Schienenabschnitt zwischen Aachen West — Diiren — Kéln und der angrenzenden
Knoten erweitert werden kann. Die einzelnen MaRnahmen sollen in ihrer Gesamtheit wie ein
drittes Gleis wirken und die fiir die prognostizierten Verkehrszuwéchse notwendigen Kapazi-
tatserweiterungen schaffen. Die zu erarbeiten EinzelmaBnahmen decken explizit den ge-
samten Korridor Herzogenrath — Aachen Hbf — Duren — KéIn ab, um die zur Verfiigung ge-
stellte Kapazitat auch nutzen zu kénnen.

4. Als nicht wirtschaftlich verworfenes Schienenprojekt 1-243 Eisenbahnquerspange
Ko&In/Briihl — Porz-Wahn (StraBe-/Schiene-Rheinquerung) in Verbindung mit dem
StraBenprojekt 164 NW A553-G10-NW AK KéIn-Godorf — AD KéIn-Lind (Neue
Rheinquerung) als neues Vorhaben in die Stufe ,,weiterer Bedarf mit Planungs-
recht”

Wahrend das StraRBenprojekt (StraBenprojekt 164 NW A553-G10-NW AK KéIn-Godorf — AD
Koln-Lind (Neue Rheinquerung) als neues Vorhaben in die Stufe ,Weiterer Bedarf mit Pla-
nungsrecht® aufgenommen wurde, ist die TeilmaRnahme Schiene nicht in den BVWP aufge-
nommen worden.

Die Metropolregion Rheinland sieht sowohl fir das StraRen- als auch fir das Schienenpro-
jekt einen gemeinsamen Ansatzpunkt, da es aus raumplanerischer Sicht nur wenige Punkte
gibt, an denen die fur den GroBraum Kéln — Bonn wichtige zusatzliche Rheinquerung reali-
siert werden kann. Entgegen der Angabe im Bewertungsverfahren sieht die Metropolregion
Rheinland durchaus einen erheblichen Nutzen fiir den tiberregionalen Schienenverkehr:

e Kapazitatsausweitung fiur den Guterverkehr aus dem linksrheinischen Kélner Industrie-
gurtel direkt zum Guterbahnhof K-Gremberg sowie zur rechten Rheinstrecke bzw. zum
Mittelrheinkorridor

e Direktverbindung fir Guterziige aus Richtung Duisburg und Giterbahnhof Gremberg zur
linken Rheinstrecke unter Umgehung des tberlasteten Streckenabschnittes Gremberg —

Sudbriicke — Kalscheuren
e Bessere Anbindung der KLV-Standorte KéIn-Eifeltor und Niederkassel-Lulsdorf

e Bessere Anbindung des Godorfer Hafens an das Eisenbahnnetz

o Entlastung der Kéiner Studbriicke

Aus konstruktiver Sicht ware ein gemeinsames Briickenbauwerk die wirtschaftlichste L&-
sung. Die Kombinationslésung ware i. S. eines ganzheitlichen Ansatzes fir die Leistungsfa-
higkeit des Verkehrsnetzes von erheblicher tiberregionaler und regionaler Bedeutung.

5. Als nicht wirtschaftlich verworfenes Schienenprojekt ABS KéIn — Hiirth-
Kalscheuren — Bonn (PB M-001-V01)

Die Anmeldung zum Ausbau der Strecke wird aufrechterhalten, weil die linke Rheinstrecke in
zunehmendem MaRe durch den Giterverkehr von Kéin-Eifeltor in Richtung Stiden belegt
wird. Im Ubrigen ist die Umleitungsfunktion der linken Rheinstrecke zur tberlasteten rechten
Rheinstrecke bis zur Umsetzung des Zielnetzes Il zu beachten. In der Grobbewertung (s.
PRINS) ist die Manahme so dargestellt, als ob die Kapazit4ten der geplanten Ausbaustre-
cke auch im Ist-Zustand kunftig fur den tUberregionalen Verkehr ausreichen wiirde und von
daher ein Ausbau nicht wirtschaftlich sei. Deshalb ist der Projektvorschlag so nicht in den
BVWP aufgenommen worden. Die Forderung nach dem Ausbau der ABS Ké&in — Bonn deckt
sich inhaltlich mit der des Landes NRW.

1I. Verkehrstrager Bundeswasserstralle

Die Metropolrégion Rheinland hatte im Mai 2015 die Vertiefung der Bundeswasserstrale Rhein
von Duisburg bis Bonn von derzeit 2,50 m auf 2,80 m gefordert. Der Referentenentwurf des
BVWP2030 sieht eine Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung des Rheins im Abschnitt
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Duisburg bis Dormagen-Stiirzelberg vor. Fir die Fahrrinnenvertiefung im Abschnitt Duisburg bis
Koblenz ist ein NKV von 0,25 ermittelt worden. Bei den fir diesen Abschnitt berechneten Ge-
samtkosten in Hohe ca. 1,5 Mrd. € ist das negative NKV nachvollziehbar. Nicht bewertet ist der
Abschnitt Duisburg bzw. Stiirzelberg bis Bonn.

Die derzeitige Fahrrinnentiefe des Rheins zwischen Krefeld und Koblenz von 2,50 m wird bei
der Engpassanalyse Wassertiefe im Bezugsfall (S. 21, Abb. 9) nicht als qualitativer Engpass
bewertet. Dies erstaunt insofern, als dass der Verkehrstrager Binnenschiff auf dem Rhein
grundsatzlich weitere Transportmengen aufnehmen kann, dies aber wirtschaftlich in Zukunft nur
dann darstellbar ist, wenn grofere Transporteinheiten mit gréRerem Tiefgang von den Seehéfen
(hier die ZARA-Hafen) zu den Binnenhéfen gelangen konnen. Angesichts des Ziels beispiels-
weise der Hafen Rotterdam und Antwerpen, den Anteil des Lkw-Verkehrs im Hinterlandverkehr
2u Gunsten von Schiene und Binnenschiff von 43 auf 35 % zu senken (bei gleichzeitig steigen-
den Transportmengen), ist es fraglich, warum die bestehende Fahrrinnentiefe des Rheins von
2,50 m bis Bonn (Koblenz) nicht als qualitativer Engpass eingestuft wurde. Auf die vermeintliche
Fehleinschatzung des Referentenentwurfs hinsichtlich der Verkehrsentwicklung zwischen NRW
und den ZARA-Héfen (s.o.) wird verwiesen.

= Die Metropolregion Rheinland fordert eine Neuberechnung der Fahrrinnenvertiefung
bis Bonn auf eine Tiefe von 2,80 m.

Die dargestellten nachrangigen Einstufungen wichtiger Projekte in der Metropolregion Rheinland
fihren zu negativen Erreichbarkeiten und Umweltauswirkungen, deren Relevanz weit Uber das
Rheinland hinausgehen. Im Sinne einer gesamtwirtschaftlichen und gesamtgesellschaftlichen Wei-
terentwicklung der Infrastruktur der Region bitten wir Sie daher eindringlich um nochmalige Prifung
der angefilhrten MaRBnahmen, denen wir als Metropolregion Rheinland eine hohe Bedeutung bei-

messen.

Redaktionsteam:

Dr. Mehmet Sarikaya (Rhein-Sieg-Kreis)

Holger Fritsch (NVR)

Christian Dorkes (Stadt KéIn)

Wolfgang Baumeister (IHK Mittlerer Niederrhein)
Jurgen Schneider (Landeshauptstadt Disseldorf)
Guido Trésser-Berg (NVR)

Joachim Wirths (NVR)
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A | Rheinland
n age BundesfernstraBennetz
A”"‘ / Rackven Laufende und fest disponiert Vorhaben: s
1. Verbindung Rheinschiene — mittleres Ruhrgebiet: A 44

Neubau AK Ratingen/Ost — AS Heiligenhaus /
Hetterscheidt (bei Velbert) (s 123, nr 9)

2. Kolner Autobahnring Ausbau und Erweiterung aller AK
im Zuge des Autobahnringes Kéln A 3 AS Leverkusen
— AK Leverkusen: Ausbau auf 8 Fahrspuren (s 123 N
5)

3. A 46 Westring - AK Sonnborn: Fortfiihrung des 6-
streifigen Ausbaus bis zum Anschluss an das
Sonnborner Kreuz und den Abzweig zur L 418 (s
123; Nr. 13)

4. A1 AS Wermelskirchen - T+R-Anlage (5. 123, N 4)

- Vordringlicher Bedarf teilweise

mit Engpassbeseitigung: s

5. A1 AKK®dIn-West— AD Erftal: Ausbau auf 6
Fahrstreifen (s 124; nr. 36)

6. A1 AS Blankenheim — AS Kehlberg: Liickenschluss
NRW-Rheinland Pfalz (s 124 nr. 23, 34)

7. A 61 Kaldenkirchen — Rheinland-Pfalz: Meckenheim
AAAA - i — Bliesheim (5. 127 nr 158)

8. A 59 Bonn— AD Sankt Augustin: Ausbau auf 8
Fahrstreifen (s. 126. Nr. 143) i

9. A 59 Bonn - Rhein-Sieg: Ausbau auf 6 Fahrstreifen
(S. 126; Nr. 144; 148)

10. A 57 KéIn — Kamp Lintfort: Komplettausbau auf 6
Fahrstreifen (S. 126; Nr. 131; 133; 134; 136) fehlt zwischen
Ad44 und A 46

11. AK Kéln Siid: Aus- und Neubau des Knotenpunkts (S
125; Nr. 75)

12. A4 AK KéIn-Siid — AK KéIn-Gremberg: Ausbau auf 8
Fahrstreifen (S. 125; Nr. 66)

B Ak RN oriirche 13. A 559 AD KélIn-Porz — AK K&In-Gremberg: Ausbau auf

H \" AT : 6 Fahrstreifen (s. 127; Nr. 168)
(Siegh, 14. A 3 AS Kénigsforst — AD Kéln-Heumar: Ausbau auf 8
Fahrstreifen (S. 125; Nr. 52)

15. A 4 AK KoéIn/Ost — AS Moitzfeld: Ausbau auf 6
Fahrstreifen (S. 125; Nr. 71)

16. A 3 Leverkusen — Oberhausen: Komplettausbau auf 8
Fahrstreifen (S. 124f.; Nr. 46; 47; 48; 53; 56; 57; 58; 62; 63; 64;
65) ab Oberhausen — Dinslaken Ausbau auf 6
Fahrstreifen (S. 124; Nr. 59)
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Rhemland

Anlage /BundesfernstralSennetz

Weiterer Bedarf mit Planungsrecht:

17. Rheinquerung in Hohe Kdin-Godorf/Niederkassel:
Verbindung von A555 zur A59 (5 132 Nr 164

18. A 61 Kaldenkirchen — Rheinland-Pfalz: Ausbau auf 6
Fahrstreifen AS Ménchengladbach Nordpark — AD
Erfttal (S. 131; Nr. 157; 159; 160)

19. Stérkung der Ost-West-Achse im Stiden der
Metropolregion: 6-streifger Ausbau 565 (5 132 Nr 350 +
351)

20. AD Beuel-AS Lengsdorf + Neubau der B56n
Sudtangente Bonn (Venusberg+Siebengebirge)
(aber: B 56n entspricht nicht der Beschlusslage des
Rates der Stadt Bonn) (s 132 nr 214)

Weiterer Bedarf:

21. A 44 AK Neersen - KR-Forstwald: Ausbau auf 6
Fahrstreifen (s 133 nr98)

22. A 52 AK Neersen — AK Ménchengladbach: Ausbau
auf 6 Fahrstreifen (s 133 ne 120y

23. A 57 AS KdlIn-Bickendorf — AK KéIn-Nord (S. 133; Nr. 135)

Kartengrundlage: DNRW-U 1:250.000

Quelle:Geobasisdaten der Kommunen und des Landes NRW
© Geobasis NRW (2012)

Bearbeitung: Amt fur Verkehr und Mobilitét, Rhein-Sieg-Kreis
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h: """ Rheinland
Anlage
g | -

“— Schienenverkehr:

L

A w Laufende und fest disponierte Vorhaben: e
| () Ahlen Beckum

o Betuwe-Linie:
Gy Llippetel 1. ABS Emmerich — Wesel — Oberhausen: Dreigleisiger
. Hovestod! Ausbau (S. 162; Nr. 30)

2. ABS KéIn — Aachen: Zusatzliches durchgehendes 3.
Gleis Diren- Aachen (S. 159; Nr. 15)

Vordringlicher Bedarf mit Engpassbeseitigung: s

Rhein-Ruhr-Express (RRX):

3. ABS Duisburg — Diisseldorf/Benrath: sechsgleisiger
Ausbau; ABS Disseldorf/Benrath — KéIn/Miilheim:
durchgangiger viergleisiger Ausbau (S 170; Nr. 17)

4. Ausbaudes Bahnknotens KoIn — (nur Teilmalinahmen
berticksichtigt, S. 171; Nr. 19)

5. Korridor Mittelrhein: Zielnetz | (umfasst u. a.
KélIn/Hagen — Siegen — Hanau; punktuelle
MaRnahmen); (S. 166; Nr. 4)

“Nettetal | St Tonis,
. 1 G

N\ Jobberich Tonis

n 6 N

Potenzieller Bedarf die in vordringlichen oder weiteren
Bedarf aufsteigen kénnen:

6. ABS Venlo - Viersen: Zweigleisiger Ausbau
Kaldenkirchen — Duilken (S. 173; Nr. 10)

7. ABS Mdnchengladbach-KélIn: Schienenstrecke
Ménchengladbach-Rheydt — Odenkirchen (s. 173; Nr. 10)

8. Ausbau des Bahnknotens Kéin: Projektdefinition fehlt
noch (S. 175; Nr. 38)

9. ABS KéIn— Aachen: (nur Teilmanahmen
berucksichtigt, S. 175; Nr. 33)

10. Korridor Mittelrhein: Zielnetz Il: Umfasst u.a. NBS
Troisdorf — Mainz-Bischofsheim fiir den SGV; (S. 172;
Nr. 2)

Nicht beriicksichtigt im BVWP 2030: w= w= :

11. Eisener Rhein: Trassenneubau: ABS / NBS (Roermond)
— Grenze D/NL - Ménchengladbach—Rheydt Trasse liegt
noch nicht fest

Dorch: & Fust MaRnahmen sei nicht wirtschaftlich, Alternative s

Dornburge hewn Woldbr ’ :
ki Elbrat W% optimiertes Projekt Nr. 2-025-V01,S. 173 Nr. 10
o “

W ndomaor "
mee |aufende, fest disponierte Vorhaben ; i »:éi";::‘ « Abrwaicls R ‘
s \/Ordringlicher Bedarf, teilweise mit 4 Si(h = rot: Abweichungen von der Resolution -
- ) j —_— - "
Engpassbeseitigung SO - Kartengrundiage: DNRW-U 1:250.000 4
potenzieller Bedarf NGrkoph g Quelle:Geobasisdaten der Kommunen und des Landes NRW

weiterer Bedarf Xyl . e N © Geobasis NRW (2012)
i U ichti i \ . Vordereifel i’k ; v i - { g Bearbeitung: Amt fur Verkehr und Mobilitét, Rhein-Sieg-Kreis
keine Beriicksichtigung im BVWP 2030 JHieshein o Lo % 24\ . Zal -
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BVWP 2030-Projekte in der Metropolregion

Rheinland

"// Bundeswasserstrafien:
Vordringlicher Bedarf: s

Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung am
Rhein zw. Duisburg und Stiirzelberg (S. 180 Nr.13)

Nicht beriicksichtigt im BVWP 2030: == ==

24. Rhein: Sicherstellung der Fahrrinnentiefe von 2.80 m
bis Bonn
Projekt nicht wirtschaftlich

Kartengrundlage: DNRW-U 1:250.000

Quelle:Gecbasisdaten der Kommunen und des Landes NRW
® Geobasis NRW (2012)

Bearbeitung: Amt fur Verkehr und Mobilitét, Rhein-Sieg-Kreis



