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Beschlussvorschlag - vorbehaltlich der Empfehlung des Planungsausschusses

Dem Vorschlag zur Einocrdnung der fir Bonn gemeldeten MaBnahmen zum
OPNV-Bedarfsplan NRW in vordringlichen und weiteren Bedarf inkl.
Bemerkungen gem&B Anlage wird zugestimmt.

Begriindung

Die Zweckverbandversammlung des NVR und der Regionalrat Ké&éln haben
tber die Projektvorschldge aus der Region zur Fortschreibung des OPNV-
Bedarfsplans des Landes beschlossen. Alle durch den Rat der Stadt Bonn
am 22.10.2015 zur Anmeldung beschlossenen Vorhaben wurden aufgenommen.
Dariiber hinaus haben SWB und andere weitere MaBnahmen gemeldet, die
ebenfalls von der Zweckverbandsversammlung und vom Regionalrat
Ubernommen wurden. Die gemeinsame Vorschlagsliste wurde dem




Ministerium flr Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen (MBWSV NRW) fristgerecht ubermittelt.

Die beiden Gremien haben sich zudem vor dem Hintergrund der Vielzahl
gemeldeter Vorhaben und des insgesamt hohen Investitionsbedarfs darauf
verstandigt, die Projektvorschlage in vordringlichen und weiteren
Bedarf zu kategorisieren und diese Kategorisierung an das zustandige
Ministerium weiterzuleiten. Hierzu wurde vereinbart, die jeweiligen
Aufgabentrédger . unter Einbeziehung der politischen Vertreter dazu
aufzufordern, den verkehrlichen Nutzen ihrer Projektvorschlage zu
melden und eine Einordnung ihrer MaBnahmen bis zur Osterpause
vorzunehmen.

Zu der vorgesehenen Kategorisierung hatte das MBWSV dem NVR Anfang
Dezember letzten Jahres auf Anfrage mitgeteilt, dass eine
Priorisierung der Vorschlidge im weiteren Verfahren beriicksichtigt
werde und MaBnahmen ohne weitere Angaben als gleichwertig angesehen
wlirden.

Mit Schreiben vom 03.02.2016 wird die Stadt Bonn durch den NVR daher
nun aufgefordert, die ihr Gebiet betreffenden und bei der
Bezirksregierung Koln eingegangenen Projektvorschlidge aller
anmeldenden Stellen nach vordringlichem und weiterem Bedarf
einzuordnen. Das Verfahren bezieht sich auf alle OPNV-Vorschlage sowie
auf alle Vorschldge zu SPNV-Vorhaben, welche aus der Region gemeldet
worden sind.

Analog wird der NVR als SPNV-Aufgabentradger alle die von ihm
gemeldeten und ihm vorliegenden Vorschldge zu Vorhaben des SPNV
kategorisieren. Der im Beschlussvorschlag von der Verwaltung gemachte
Vorschlag zur Einordnung von SPNV-Vorhaben ist somit als Vorschlag an
den NVR anzusehen.

Zur Einschatzung der Dringlichkeit hat der NVR einen einfachen
Bewertungsbogen aufgestellt, der eine zeitliche und qualitative
Differenzierung aller Projektvorschldge ermdglichen soll. Als
vordringlich sollen grundsdtzlich Vorhaben gelten, die aus
Aufgabentrdgersicht unter Angabe der fir den Bedarf wesentlichen
Grinde im Zeitraum bis 2025 in Betrieb gehen kénnten. Dabeili ist zu
berticksichtigen, dass der Zeitraum der Inbetriebnahme mit der Dauer
der Planungs- und Bauzeit, mit der Abhdngigkeit von anderen Projekten
und mit dem Zeitraum fir die Bereitstellung des kommunalen
Eigenanteils an der Gesamtfinanzierung vereinbar sein muss. Soweit
einem Vorhabentrdger mehrere Projekte zuzuordnen sind, soll dies im
Hinblick auf die personellen und finanziellen Ressourcen bzw. die
zeitliche Einordnung ebenso berilicksichtigt werden.

Zur Einsché&tzung der Dringlichkeit sind folgende Beurteilungskriterien
zugrundegelegt:



Finanzierung des Eigenanteils

Einschitzung der Zutreff. bitte Zutreff. bitte
verkehriichen Dringlichkeit ankreuzen ankreuzen
Prioritat 1 Prioritdt 2

Beurteilungskriterien Vordringlicher Bedarf Weiterer Bedarf

1 aher angebots-/
Planungscharakier ::Za:z‘;}:;?;{: " entwickiungs-

arientiert
Erstmalige oder verbesserte ErschiieBung
von Siedlungsbereichen
Erhthung der Netzeffizienz thoch:
{Auslastung, Verteilung, Verkniipfung) Bedarf ——
Erhahung der Befdrderungskapazitat bel  |bis 20285, Bedarf
derzet regeimabiger Uberlastung Umsetzung des ab 2025 ;
Bedeutung des Vorhabens fur die ;gg;a ;’?ns{gr whasiiber
Mobilitatssicherung in der Flache Angl
Bedeutung des Vorhabens fur die
Sicherung der regionalen Mobilitat
Abhéngig von gepl. Betriebskonzept hoch, bis 2025 hoch; ab 2026
bzw von Umsetzung Nahverkehrsplan erforderlich erforderlich
Mogliche Inbetriebnahme unter Berlick- ; ! ;
o im Zeitraum im Zeitraum

sichtigung des Planungsaufwands und der bis 2025 2026 bis 2030

Gesamteinschitzung der Dringlichkeit

Prioritidt 1 bzw. Vordringlicher Bedarf

Prioritit 2 bzw. Weiterer Bedarf

Die abschlieBende Gesamteinschiatzung der Dringlichkeit soll sich
schlissig aus der Anzahl und Verteilung der zutreffenden

Beurteilungskriterien ergeben. Die Verwaltung schlagt auf dieser Basis
die in der beigefiigten Liste dargestellte Gesamteinschatzung aus

Bonner Sicht vor.




OPNV-Bedarfsplan NRW; MaBnahmenpriorisierung aus Sicht der Stadt Bonn
Anlage zur Beschlussvorlage

Lfd. |Strecke /
Nr..|Art (GPNV)

Station /
Strecken-
abschnitt

Kurzbeschreibung

Bemerkung /
Anmelder (nur OPNV)

Kosten
in
Mio. €

Priorisierung Stadt
Bonn
1=vordringlicher
Bedarf, 2=weiterer

Bedarf

(A) SPNV
1. Indisponible MaRnahmen

4/RB 23

Bonn -
Euskirchen

Teilweiser zweigleisiger
'Ausbau, 4 neue Haltepunkte

in Bau; Férderung nach
§ 13 OPNVG

5 Rechte
{Rheinstrecke

Oberkassel

Bonn-UN-
Campus

Troisdorf - Bonn-{Ausbau zur S-Bahn S 13
einschlieBlich neuer Hp Bonn-

Vilich und Bonn-Ramersdorf

'Neubau Haltepunkt

Bauarbeiten laufen;

S-Bahn Betrieb;

Vertrag abgeschlossen,
Finanzierung Strecke lber
LuFV; Férderung der
Stationen nach § 13 OPNVG

aus Mitteln des Landes NRW
13) bewilligt

400,0

1.3.1 Knoten Kéin

1.2.5 Weitere MaRnahmen
25|Verknupfungs-  |Bonn - Beuel Verkniipfung S 13 mit Verlangerung S 13 Troisdorf - 1
punkte SPNV/ StraRenbahnlinie 62 und 65 |BN-Oberkassel;
Stadtbahn mit ‘ \‘ iS 13 Vertrag
Mobilstation ‘ ;

Hinweis zu 26.x.x: Unter-Nrn. 1 bis 15 gemiR Gesamtkonzept Bahnknoten KéIn, Stand 04/2015

26.8.|Voreifelbahn
2|

1.4.1 Nachfolgeregelu

Bonn -
Euskirchen

ng MOF 2

Elektrifizierung

elektrischer S-Bahn Betrieb;
BVWP-Projektvorschlag
fNr. 424; Knoten-KélIn-
[MaRnahme Nr. 8.2; auch im
1Zielnetz 2030+ (s. u.

Ausgewihite StationsmaRnahmen sollen als indisponibel in den Bedarfsplan aufgenommen werden. Eine vertragliche
Regelung fiir eine Nachfolgeregelung zur Bahnhofsmodernisierungsoffensive 2 ist in Vorbereitung.

immensen Bedeutung der Strecke méglichst vor 2025 realisiert werden

39|Station Bonn-Mehlem Projektideen fiir eine mégliche 1
Nachfolgeregelung MOF 2, 6.8
vertragliche Regelung in !
Vorbereitung

1.6 MaRnahmen zur Umsetzung des SPNV-Nahverkehrsplans

1.6.3 Zielnetz 2030+

73|Linke Kéln — Hiirth-  [4-gleisiger Ausbau Koln — Einrichtung von S-Bahn- 1

theinstrecke Kalscheuren —  |Hurth - Kalscheuren — Bonn Verkehr ( S 17);
[ Bonn inkl. Uberwerfungsbauwerk ABS/NBS Kéln — Hrth-
\ Hiirth-Kalscheuren (S-Bahn  |Kalscheuren — Bonn;
| KéIn - Bonn) BVWP-Projektvorschlag
| ; ‘ Nr. 100

Bemerkung Stadt Bonn: Umsetzung der Gesamtmalinahme erst nach 2025 realistisch, aber TeilmalRnahmen sollten aufgrund der

74|Linke
|Rheinstrecke

Bemerkung Stadt Bon

KéIn — Hurth-
Kalscheuren —
Bonn

Weiterfiihrung des
Gutergleises von Hirth-
Kalscheuren bis Brihl Gbf und
niveaufreie Einfihrung in den
Nordkopf Brihl Gbf

TeilmaBnahme von
stufenweisem, mehrgleisigem
Ausbau Kéln - Remagen; ABS
KéIn — Hirth-Kalscheuren —
Bonn (Variante Briihl); BVWP-
Projektvorschlag

Nr. 101

n: Umsetzung der GesamtmaBnahme erst nach 2025 realistisch, aber TeilmaBnahmen sollten aufgrund der
immensen Bedeutung der Strecke moglichst vor 2025 realisiert werden

1

T

Nr. 424

|

81 |Voreifelbahn Bonn - |zweigleisiger Vollausbau | 40,0 2
Euskirchen

83| Voreifelbahn Bonn - |Elektrifizierung elektrischer S-Bahn Betrieb; 60,0 1
Euskirchen BVWP-Projektvorschlag |




Lfd. |Strecke / Station / Kurzbeschreibung Bemerkung / Kosten |Priorisierung Stadt
Nr. |Art (OPNV) Strecken- Anmelder (nur OPNV) in |Bonn
abschnitt Mio. € |1=vordringlicher
Bedarf, 2=weiterer
Bedarf
2. Vorschlége fiir neue Vorhaben
2.1 Streckenbezogene Vorhaben des SPNV
117|Rechte Bonn- Ertiichtigung der Strecke fur | 20,0 1
Rheinstrecke Oberkassel - S-Bahn-Fahrzeuge I
Bad Honnef,
Grenze
Bemerkung Stadt Bonn: Priifung ob technisch iberhaupt erforderlich
118|Linke |K8In - Bonn - Stufenweiser mehrgleisiger  |Entmischung Fern-, 150,0 1
Rheinstrecke |Remagen Ausbau Regional- und Guterverkehr |

Bemerkung Stadt Bonn: Umsetzung der Gesamtmalnahme erst nach 2025 realistisch, aber Teilmanahmen soliten aufgrund der
immensen Bedeutung der Strecke méglichst vor 2025 realisiert werden

119]

Linke
\ Rheinstrecke

|Bonn Hbf

Bau einer Wendeanlage fir
die RB 30 auf der Stidost-
Seite des Bonner Hbf

'Entlastung Bonn Hbf

25,0

2

Bemerkung Stadt Bonn: kurzfristig ist die Durchbindung der RB30 bis Bonn-Duisdorf gewiinscht, Iangfrlstlg mit Einfihrung von S-

Bahnbetrieb auf der Voreifelbahn bis Bonn-Mehlem ist die zusatzliche Wendeanlage fiir die RB30 sinnvoll

120|Linke Bonn Hbf Uberwerfung von der Linken | planfreie Durchbindung i 35,0 2
Rheinstrecke Rheinstrecke (2630) in die |RB 30/S 23 Richtung
[Voreifelbahn (Strecke 2645) |BN-Duisdorf (groRes "C")
: einschl. Wendeanlage
E \ Duisdorf
Bemerkung Stadt Bonn kurzfristig ist die Durchbindung RB30/S23 ohne Uberwerfungsbauwerk auf Basis optimierter Fahrplane
anzustreben
140/Flughafen- |KéIn-Bonn 2-gleisiger Neubau, direkte Verbindung KéIn-Bonn | 2
lanbindung Bonn i‘Flughafen - Ausfadelung aus der |Flughafen mit Bonn Hbf fur S- ‘
Wahn - Roisdorf |KBS 465 / 450.13 siidlich von \Bahn und Guterverkehr
- Bonn Hbf Porz-Wahn, Niederkassel - |
Rheinbriicke - Wesseling |
Urfeld, Einfadelung in KBS
470 nérdlich von Roisdorf, ggf.
Verbdindungskurve Richtung
Sechtem
141 Flughafen- Bonn- Zweisystem-Stadtbahn 32,2 2
anbindung Bonn |Ramersdorf -
|Bonn
142 |Flughafen- Bonn — Menden |1-gleisiger Tunnel Bonn — Rheinquerung: Bonn Hbf — 2
anbindung Bonn |- Siegburg - Menden (alternative Menden - Siegburg —
KéIn/Bonn Rheinquerung) Flughafen CGN,;
Flughafen Verbindungskurve Menden — |BVWP-Projektvorschlag
Siegburg/Bonn Nr. 343
Verbindungskurve
Siegburg/Bonn — Siegstrecke
neue Halte Bonn Nord, Bonn-
Beuel Nord
143 |Flughafen- Bonn — Menden |2-gleisige Strecke, Rheinquerung A 565 Parallele | 2
anbindung Bonn |- Troisdorf—  |Ausfadelung Bonn Gbf, |
Kéln/Bonn |Uberdeckelung A 565,
Flughafen |Parallele Rheinbriicke,
|Einfadelung rechte
Rheinstrecke auf Hohe ;
Autobahndreick A 59, 1
'Biindelung von ‘ ‘
\Verkehrswegen | |
(B) Kommunale Vorhaben des OPNV und Verkniipfungsanlagen
2. Vorschlége fiir neue Vorhaben
2.2 StraRen-/Stadtbahnstrecken und Seilbahnen
186 |Strallen-/ Bonn Attraktivierung von Zugéngen | SWB 1
Stadtbahn an Haltepunkten der SWBV |
3 (Rolltreppenprogramm) |
| i
187|StralRen-/ {Bonn Funktionsverbesserungund |[SWB 9l
Stadtbahn ‘ Erneuerung der Gleisanlagen

der SWBV/SSB
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Lfd. Strecke / Station / Kurzbeschreibung Bemerkung / Kosten |Priorisierung Stadt
Nr. |Art (OPNV) Strecken- Anmelder (nur OPNV) in Bonn
abschnitt Mio. € [1=vordringlicher
Bedarf, 2=weiterer
Bedarf
188 Stralen-/ Bonn Erneuerung der |SWB 1
Stadtbahn Uberdachungen |
Bahnhaltestellen der [
|SWBV/SSB ‘
189|Straken-/ Bonn Stellwerk Ramersdorf - SWB 1l
'Stadtbahn i Falschfahrsignalisierung
"Sudbriicke"
190/ Stralen-/ |Bonn Verkniipfungs-Haltepunkt SWB 1
Stadtbahn 1 Vilich "S$13" in Vilich 1
191|StralRen-/ Bonn Barrierefreier Umbau der SWB 1
|Stadtbahn Stadtbahnhaltestellen
192|Straken-/ Bonn InfrastrukturmaBnahmen im  |SWB 1
|Stadtbahn | Zusammenhang mit der
;' Kapazittserweiterung der
| Niederflurbahnen
193|StralRen-/ {Bonn Fahrleitungsanlagen/-masten |SWB 1
‘Stadtbahn auf der Stadtbahnlinie 16 von
‘ Bonn West bis Buschdorf
194|StraBen-/ Bonn Dezentrales 'SWB 1
Stadtbahn ‘ |Stellwerkskonzept
Nahverkehrsbahnhof
195|StralRen-/ Bonn Barrierefreier Ausbau der Hst. [SWB 1
Stadtbahn Buschdorf einschl.
|Gleiswechsel fur die Linie 63
196/ Stralen-/ 'Bonn Ausbau stationare SWB 1
Stadtbahn Fahrgastinformation (optisch
und akustisch)
197|Stralen-/ Bonn Hbf - Bonn-{Neubau einer oberirdischen  |Stadt Bonn / 1
Stadtbahn Briiser Berg Straenbahnstrecke Rhein-Sieg-Kreis
Rechtsrheinisch / Bonn Hbf -
| Uni-Campus / Endenich -
Briiser Berg
198|Stralen-/ Bonn- Verlangerung der Stadtbahn  [Stadt Bonn / 40,0 1
Stadtbahn Tannenbusch - |von Bonn-Tannenbusch Mitte }Rhein-Sieg—Kreis
Bonn-Buschdorf |uber HP Buschdorf und/oder
\der StraRenbahn von
Auerberg nach Buschdorf-
Mitte/Ost
199, Stralen-/ Bonn-Beuel - Stadtbahn-Neubaustrecke |Stadt Bonn / 1
Stadtbahn Kéln-Zindorf (Bonn Hbf -) Bonn-Beuel - |Rhein-Sieg-Kreis
Siegbriicke - Niederkassel mit |
méglichem Anschluss an die |
KVB in KéIn-Zindorf
("rechtsrheinische
Rheinuferbahn"), ggf. mit
Einbindung der Zweigstrecke ‘
Mondorf — Sieglar — Troisdorf |
und einer weiteren |
Rheinguerung
200|Stralken-/ Bonn / Herstellung von Stadt Bonn / 54,0 2
Stadtbahn Rhein-Sieg- Bahnverbindungskurven zur  |Rhein-Sieg-Kreis
Kreis existierenden
Stadtbahnstrecke Uber die \
Bonner Sidbriicke, ;
linksrheinisch aus/in Richtung |
Bad Godesberg,
; irechtsrheinisch aus/in
\ | Richtung Beuel
201 Straken-/ [Bonn-Dottendorf |Verléngerung der Stadt Bonn / 44,0 2
|Stadtbahn - Bonn-Bad StraRenbahnstrecke von Bonn- Rhein-Sieg-Kreis
Godesberg Dottendorf nach Friesdorf ggf. |
! weiter Richtung
i Hochkreuz/Bad Godesberg
202|StraRen-/ Bonn-Bad Neubau Stadtbahn Bad Stadt Bonn / 67,0 2
Stadtbahn |Godesberg - |Godesberg Stadthalle — Rhein-Sieg-Kreis
'Bonn-Mehlem __ Mehlem
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integrierende Linienschifffahrt
izwischen (Niederkassel- -
{Mondorf -) Bonn-Zentrum -
Bonn-UN Campus/WCCB -
Bonn-Bonner Bogen/
|Oberkassel

|(- Kénigswinter)

Lfd. |Strecke / Station / Kurzbeschreibung |Bemerkung / Kosten |Priorisierung Stadt
Nr. |Art (OPNV) |Strecken- {Anmelder (nur OPNV) in |Bonn
\abschnitt ’ Mio. € |1=vordringlicher
I | Bedarf, 2=weiterer
| | Bedarf
203 StraRen-/ lBonn-BeueI -  |Neubau |Stadt Bonn / { 63,0 2
Stadtbahn Bonn-Kohlkaul |Stadtbahn/StraRenbahn Beuel |Rhein-Sieg-Kreis
‘ |— Kohlkaul
204 StraRen-/ !Bruhl - Bonn |vo|Isténdiger zweigleisiger |Stadt Bonn / | 1
iStadtbahn ‘ |Ausbau der Vorgebirgsbahn | Rhein-Sieg-Kreis |
| ( |(Linie18) zwischen Briihl und ‘
| [Bonn l |
Bemerkung Stadt Bonn: die Prioritét liegt auf dem Abschnitt Bornheim - Bonn
205/StraRen-/ Bonn / |Beschleunigung und |Stadt Bonn / \ 9,9 1
|Stadtbahn Rhein-Sieg- Kapazitatserhohung der |Rhein-Sieg-Kreis ‘
| Kreis Stadtbahnlinie 66 ; ‘
206|Seilbahn Bonn |Seilbahn-Neubaustrecke |Stadt Bonn / | 15,0 bis 1
‘ Bonn Venusberg Uni-Klinikum {Rhein-Sieg-Kreis | 40,0
|- DB HP UN-Campus (mit ' |
méglicher rechtsrheinischer |
Verlangerung) ‘ l
w |
227.|StralRen-/ Bonn - Ausbauoption 1: Bonn-Beuel - |Stadt Bonn, Rhein-Sieg-Kreis l 1
1.1|Stadtbahn iNiederkasseI - |Lulsdorf Schulzentrum - KéIn- ;
' IKéIn |Godorf | ‘
|
227.|StralBen-/ Bonn - |Ausbauoption 2: Bonn-Beuel - |Stadt Bonn, Rhein-Sieg-Kreis ‘7 140,0 1
1.2/ Stadtbahn Niederkassel - |Lulsdorf Schulzentrum - KéIn- [
‘ KéIn Zundorf (Endhaltestelle ‘
Linie 7) j
|
227.|Straken-/ Mondorf - Anschluss an Stadtbahn- IRhein-Sieg-Kreis, Amt fiir | 2
2|Stadtbahn Sieglar - Neubaustrecke Bonn - Kreisentwicklung und ‘
Troisdorf Bf Niederkassel - KéIn in Mobilitat, Stadt Bonn |
; ; Mondorf, von dort Nutzung der
‘ ‘ RSVG-Industriebahn
l | |(in Betrieb) bis Troisdorf Bf
2.3 Bus
232 Haltestellen NVR |[Ergénzung (3) (3) Ergénzungsmeldung 1
|- Stadt Bonn Rolf Beu, MdL
240:Z0B Bonn Umbau / Neubau ZOB Hbf Rolf Beu, MdL 1
| Bonn
249|Fahrzeuge [ Umstellung des gesamten Rolf Beu, MdL 1
(Busse) u. innerstadtischen Bonner
Infrastruktur Busnetzes auf Elektro-Antrieb
mit Vorlaufbetrieb auf einer
Doppelgelenkbusstrecke
Bonn Hbf - Uni-Campus -
‘ Endenich - Stadtbezirk
i JHardtberg
2.4 Weitere kommunale Vorhaben (OPNV-Trasse, EFM, Wasserbus u. a. m.)
254 Linienschifffahrt | lin den Verkehrsverbund zu  |Rolf Beu, MdL 2
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