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N o g dem durch Eisenbahn-Giiterwagen verursachten Lirm in der
¥ Europdischen Union aufgrund des Konsultationsverfahrens der
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Wir, die unterzeichnenden

Landrate der Kreise am Mittelrhein,

Blrgermeister und Biirgermeisterinnen von Stadten und Gemeinden am Mittelrhein,
Abgeordnete des rheinland-pfalzischen Landtages, Verireter der Kammern und
Verbande der Wirtschaft sowie betroffener Nichtregierungsorganisationen,

geeint im Willen die Schadigung der Lebensbedingungen fir die vom Schienenver-
kehrslarm betroffenen Menschen am Mittelrhein nicht langer hinzunehmen,

begriiBen die Initiative der EU-Kommission zum Verfahren ,Railnoise 2013“ und
fordern eine drastische Minderung des durch Giiterwagen verursachten Larms.

Es ist wichtig, dass auch die Europaische Union den Larm als ,,umwe?fpolitisbhe
Achillesferse” erkennt. Ohne Ldsung des Problems des Giterverkehrslarms droht ein
sehr erheblicher Akzeptanzverlust fiir das Ziel des Aufbaus eines Transeuropaischen
Netzes fiir den Eisenbahnverkehr. Davon unmittelbar berlihrt ist auch das politische
Ziel der Verlagerung von Guterverkehren von der StraRe auf die Schiene.

Die Eisenbahntrassen entlang des Rheins gehéren innerhalb des Transeuropaischen
Netzes zu den meist befahrenen Streckenabschnitten. Auf der europaischen Giiter-
verkehrsachse Rotterdam-Kéin-Basel-Genua werden jedes Jahr 700 Millionen Ton-
nen Fracht beférdert, die Halfte der gesamten Nord-Siid-Fracht. Auf dem 1.300 km
langen Korridor bildet das stellenweise nur 130 m enge Mittelrheintal ein Nadelshr,
das téglich von rund 500 Ziigen auf den Strecken rechts und links des Rheins pas-
siert wird, davon bis zu 150 nachtliche Guterziige.

Die Larmbelastungen sind inzwischen so hoch, dass sie auch zu Gesundheitssché-
digungen fiihren: die amtlichen Larmmessstationen der Lander Rheinland-Pfalz und
Hessen zeigen Vorbeifahrschallpegel (Lmax) von bis zu 108 dB(A) und Aquivalent-
dauerschallpegel (Laeq) bis zu 80,3 dB(A). Zum Vergleich: ein Presslufthammer er-
reicht in 1m Entfernung 90 db(A). Diese extremen Larmwerte werden durch die To-
pografie des Engtals am Mittelrhein noch einmal verstarkt. Studien des deutschen
Umweltbundesamtes belegen, dass die Langzeitfolgen chronischer Larmbeléstigun-
gen zu Schiafstérungen, Leistungsbeeintréchtigungen, Stressreaktionen und letztlich
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* Bluthochdruck und einem erhdhten Herz-Kreislauf-Risiko einschlieflich Herzinfarkt
fuhren.

45% der Anwohner im Mittelrheintal fihlen sich durch den Bahnlarm und durch Er-
schutterungen stark oder duRerst stark belastet (im Bundesdurchschnitt sind dies nur
3%!). In der Folge hat sich in den Stadten und Gemeinden des Tals €ine dramatische
Leerstandsproblematik entwickelt, da die Menschen durch Abwanderung vor den
Larmbelastungen flichen. Auch der Tourismus mit dem Hotel- und Gaststattenge-
werbe als dominantem Wirtschaftsfaktor fiir das Obere Mittelrheintal wird durch die
Larmbelastungen massiv beeintrachtigt.

Das UNESCO-Welterbekomitee und seine Beraterorganisation ICOMOS haben in
verschiedenen Beschllissen und Gutachten seit 2002 die Bedrohung der Authentizi-
tat und Integritat des Welterbes ,Oberes Mittelrheintal* durch den Verkehrslarm be-
schrieben (vgl. WHC-11/35.COM/8E, p.34). Hier kénnte bei fortdauernder Larmbelas-
tung der Verlust des Welterbetitels drohen. Die Europaische Union hat sich verpflich-
tet, die Arbeit der Vereinten Nationen und ihrer Unterorganisationen zu unterstiitzen
und die Erhaltung und den Schutz des kulturellen Erbes zu férdem (Art. 167, 208 und
220 des Verirages (iber die Arbeitsweise der Europaischen Union / AEUV).

Mit der EntschlieBung 2000/2036 (INI) des Européischen Parlaments ,zur Umset-
zung des Uberreinkommens zum Schutz des Kultur- und Naturerbes der Welt in den
Staaten der Européischen Union" vom 16, Januar 2001 (ABI. EG C 262/48) wird
auch die Europdische Union selbst aufgefordert, das gemeinsame Erbe der gesam-
ten Menschheit zu schitzen und fr kiinftige Generationen zu bewahren.

Wir betonen, dass eine wirksame Bekampfung des Larms in einem einheitlichen eu-
ropéischen Wirtschafts- und Verkehrsraum nur auf europaischer Ebene mdglich ist.
Tatséchlich unterbindet derzeit die Richtlinie 2008/57/EG tiber die Intercperabilitat
des Eisenbahnsystems innerhalb der Europaischen Union die EinfUhrung nationaler
Larmgrenzwerte fiir Bestandsgliterwagen und qualifizierte Nachtfahrverbote fur sol-
che Fahrzeuge, die nicht der TSI-Norm gemaR Richtlinie 2008/57/EG entsprechen.

Wir verweisen insoweit auf die mit Einstimmigkeit gefasste EntschlieBung des Deut-
schen Bundesrates ,zur Revision der Technischen Spezifikation fiir die Interoperabili-
tat (TSI) zum Teilsystem "Fahrzeuge-L&rm" des konventionellen franseuropéischen
Bahnsystems-TSI Noise (Beschiuss 2011/229/EU vom 4. April 2011) und zur Weiter-
entwicklung des ldrmabhéngigen Trassenpreissystems* (Bundesrats-Drucksache
305/13 B vom 7. Juni 2013).

Wir erwarten und fordern, dass dieses Votum aller Lander der Bundesrepublik

Deutschland von den Institutionen der Europaischen Union beachtet wird. Die darin
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enthaltenen Forderungen, insbesondere zur Umriistung von Bestandsgiterwagen
mit Graugussbremssohlen etwa auf Verbundstofforemssohlen, zur Einfiihrung [&rm-
abhéangiger Trassenpreise und zur Einfiihrung von Larmgrenzwerten bei Bestands-
fahrzeugen, mussen in vollem Umfang und zeitnah umgesetzt werden.

Wir begriiRen in diesem Zusammenhang ausdriicklich die Botschaft des Schweizeri-
schen Bundesrates vom 30. November 2012 (12.095; BBI 2013 489) und die Be-
schliisse des Nationalrates vom 12. Juni 2013 zur Larmsanierung der Eisenbahnen
sowie die Zustimmung des Standerates vom 12. September 2013 dazu. Danach sol-
len in der Schweiz ab 2020 Emissionsgrenzwerte fiir alle Glterwagen eingefihrt und
damit die larmverursachenden Graugussbrems-Sohlen faktisch verboten werden.
Bereits jetzt gibt es in unserem Nachbarland auf der Grundlage der Eisenbahn-
Netzzugangsverordnung Zuschlage und Rabatte fur die Umweltbelastung der Fahr-
zeuge bzw. Larmboni (§§ 18 - 19 NZV vom 25. November 1998 [Stand am 1. Juli
2013] SR 742.122).

Wir danken Politik und Bevdlkerung der Schweiz fur ihr entschiedenes Engagement
gegen den Schienenverkehrslarm und fordern die EU-Kommission und alle Institutio-
nen der Europaischen Union sowie die Bundesregierung auf, dem Vorbild der Eidge-
nossen konsequent zu folgen.

Initiative Région Mittelrhein e.V.
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Nichtregierungsorganisationen:
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