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Ubersicht

Uber die von den Planungs- und Verkehrsausschissen Bonn/Rhein-Sieg-Kreis in ihrer
6. Gemeinsamen Sitzung in Bonn am 11.10.2013 gefassten Beschlusse:

TO.- Beschluss-Nr./ Abstimmungs-
Punkt Beratungsgegenstand Ergebnis ergebnis
Offentlicher Teil
1. Allgemeine und Geschéaftsordnungs- Gem. PVA 06/13: einstimmig,
angelegenheiten Zustimmung zu Seite
Filmaufnahmen des
WDR
11 Anerkennung der Tagesordnung Gem. PVA 07/13: einstimmig,
Anerkennung der Seite
TO, gemeinsame
Beratung von TOP 4
und 5.2
1.2 Genehmigung der Niederschrift Gber die 5. Gemein- anerkannt --
schaftssitzung am 23.11.2012
2. Brickensanierungen
2.1 Sachstandsbericht Rhein-Sieg-Kreis/Bonn Kenntnisnahme --
2.2 Verkehrsbelastungen und Stauwirkungen aus der Sicht | Kenntnisnahme --
von StraRen.NRW/
Auswirkungen der verkehrsrechtlichen Anordnung
a) Fahrbahnibergénge
b)Generalsanierung
- Vortrag des Projektleiters Herr Korte -
2.3 Baustellen-, Stau- und Verkehrsinformationen Kenntnisnahme -
im Internet
2.4 Angebotsausweitung auf der Schnellbuslinie 55 (SB 55) | Gem. PVA 08/13: RSK: einstimmig
RSK: Zustimmung Seite
zum Beschlussvor-
schlag
BN: s. Niederschrift | BN: einstimmig
Seite
2.5 Konzept fur das Stadtbahnnetz Gem. PVA 09/13: RSK: einstimmig
Zustimmung zum Seite
Beschlussvorschlag | BN: einstimmig
einschl. Erganzun- | Seite
gen, s. Niederschrift
3. Qualitatsstandards im Stadtbahnnetz Bonn/Rhein-Sieg | Kenntnisnahme --
4. Gemeinsamer Antrag der CDU- und GRUNE- Kenntnisnahme --

Kreistagsfraktionen vom 26.09.2013: Baumalinahmen
Voreifelbahn




TO.- Beschluss-Nr./ Abstimmungs-

Punkt Beratungsgegenstand Ergebnis ergebnis

5. Mitteilungen und Anfragen

5.1 Larmminderung im Schienenverkehr Kenntnisnahme --

5.2 Sachstand RB 23 Kenntnisnahme --

5.3 Guterverkehrsoption auf der Trasse der Linie 16 zwi- Kenntnisnahme --
schen Hersel und Wesseling /
Barrierefreier Ausbau der Haltestellen der Linie 16

5.4 Planungswettbewerb "Radschnellwege" Kenntnisnahme --
- Aktueller Sachstand -

55 Kooperation RSVG und SWBV im Datenaustausch der | Kenntnisnahme --
ITCS-Systeme

5.6 Aktuelle Mitteilungen und Anfragen Kenntnisnahme --
Nichtoffentlicher Teil

6. Mitteilungen und Anfragen -- --




Niederschrift

uber die in der 6. Gemeinsamen Sitzung der Planungs- und Verkehrsausschiisse Bonn/Rhein-
Sieg-Kreis 11.10.2013 gefassten Beschlisse:

Sitzungsbeginn: 14:00 Uhr
Sitzungsende: 17:05 Uhr
Ort der Sitzung: Bonn

Datum der Einladung: 27.09.2013

Einladungsnachtrag vom: --

Anwesende Mitglieder (Rhein-Sieqg-Kreis):

Kreistagsabgeordnete CDU

Herr Rolf Bausch

Herr Marcus Kitz bis 16.00 Uhr

Herr Oliver Krauf3

Herr Tim Salgert

Herr Karl Schmitz Vertretung fur Abg. Renate Mersch
Herr Helmut Weber

Herr Frank Zahren

Kreistagsabgeordnete SPD

Herr Werner Albrecht

Frau Ute Krupp

Herr Dietmar Tendler bis 15.07 Uhr

Kreistagsabgeordnete GRUNE
Frau Lisa Anschiitz

Herr Martin Metz

Herr Ingo Steiner

Kreistagsabgeordnete FDP
Herr Alexander Hildebrandt Vertretung fir SkB Klaus Reker
Herr Dr. Friedrich-Wilhelm Kuhlmann

Sachkundige/r Burger/innen DIE LINKE
Herr Gero Knuth

Sachkundige/r Birger/innen CDU
Herr Guido Koch bis 16.07 Uhr
Herr Joachim Kruger Vertretung fur SkB Frederic Tewes

Sachkundige/r Burger/innen SPD
Herr Ulrich Knab Vertretung fur Abg. Jirgen Kusserow
Herr Dirk Schiémer

Schriftfihrerin
Frau Ursula Hillebrand
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TOP | Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

Entschuldigt fehlten:

Frau Abg. Mersch (CDU)
Herr SkB Tewes (CDU)

Herr Abg. Kusserow (SPD)
Herr SkB Reker (FDP)

Herr Abg. Nothen (FUW/BfM)

Anwesende Mitglieder (Bundesstadt Bonn):

CDU

Herr Stv. Reischl

Herr Stv. Limbach (bis 16:16 Uhr)

Frau Stv. Fenninger (bis 16:16 Uhr)

Herr Bzv. Hospes

Herr Bzv. Ziesmer (bis 16:00 Uhr)

Herr AM Kramer (in Vertretung fir Herrn AM Wendlberger)
Herr BV Moll (bis 16:28 Uhr)

SPD

Herr Stv. Esser (bis 15:00 Uhr)

Frau AM Schrdder-Diedrich (in Vertretung fur Herrn Stv. Schaper, bis 16:00 Uhr)
Herr Stv. Dr. Redeker (bis 15:00 Uhr)

GRUNE

Herr Stv. Beu (Vorsitzender)

Herr Bzv. Lemm (in Vertretung fur Herrn Stv. Lohmeyer, bis 16:00 Uhr)
Herr AM Falkowski (In Vertretung fr Herrn AM Frankenne)

Frau AM Brodhéacker (bis 16:53 Uhr)

FDP
Herr Stv. Thomas
Herr AM Kivelip

BBB
Herr Stv. Schmitt

LINKE
Herr Stv. Schmidt

BIG
Frau AM Hanfland

Aulerdem
Fatih Savs (Integrationsrat) (bis 15:48 Uhr)
Herr Stv. Burgsmiuiller (bis 16:00 Uhr)
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TOP | Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

Vertreter/-innen der Verwaltung (Rhein-Sieg-Kreis):

Planungsdezernent Jaeger
Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya
StralRenverkehrsamtsleiter Siegberg
KOAR Ptz

Vertreter/-innen der Verwaltung (Bundesstadt Bonn):

Herr Stadtbaurat Wingenfeld, Herr Schlottmann, Dezernat VI
Herr Haux, Herr Heide, Herr Delpho, Frau Kujath, Amt 61
Herr Esch, Amt 66

Schriftfihrerin Frau Ueding, Amt 61

Gaste:
Herr Dr. Reinkober (Geschéftsfiihrer der Nahverkehr Rheinland GmbH)

Herr Korte (Projektleiter des Landesbetriebs StraRen.NRW fir die Brickensanierung)
Herr Gatzweiler (Teilnetzmanager Kdlner Dieselnetz/Ortlicher Betriebsleiter, DB Regio AG)
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TOP

| Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

Offentlicher Teil

[1 ' Allgemeine und Geschaftsordnungsangelegenheiten |

Die Schriftfihrung fur die 6. Gemeinsame Sitzung oblag der Stadt Bonn.
Die mit dem Ausschuss-Vorsitzenden der Bundesstadt Bonn, Herrn Stv. Beu,
abgestimmte Niederschrift wurde inhaltlich Gbernommen und formal den Er-
fordernissen des Rhein-Sieg-Kreises angepasst.
Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- eréffnet die gemeinsame Sit-
zung der Planungs- und Verkehrs-ausschiisse der Bundesstadt Bonn und des
Rhein-Sieg-Kreises und stellt die ordnungsgemaéafde und frist-gerechte Einladung fest.
Er begraf3t auch im Namen des Ausschussvorsitzenden des Planungsausschusses
des Rhein-Sieg-Kreises, Herrn Abg. Steiner —-GRUNE-, die Mitglieder, die Referen-
ten, die Vertreter der Verwaltung aus Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis und die Pres-
se.
Vor Eintritt in die Tagesordnung weist er darauf hin, dass der WDR den Wunsch ge-
auRRert habe, den Beginn der Sitzung zu filmen. Nach einvernehmlicher Zustimmung
wird dem WDR hierfir die Genehmigung erteilt.

B.-Nr.: Dem WDR wird die Genehmigung erteilt, zu Beginn der Sitzung Filmaufnahmen

06/13 zu machen.

Abst.- einstimmig

[1.1 ' Anerkennung der Tagesordnung
Die Verwaltung regt die gemeinsame Beratung nachfolgender TOP an:
TOP 4 )
Gemeinsamer Antrag der CDU- und GRUNEN- Kreistagsfraktionen
vom 26.09.2013:
BaumafRnahmen Voreifelbahn
TOP 5.2
Sachstand RB 23
Den Vorschlagen zur gemeinsamen Beratung wird gefolgt.

B.-Nr.: Die mit der Einladung vom 27.09.2013 zur 6. Gemeinsamen Sitzung des Aus-

07/13 schusses fur Planung, Verkehr und Denkmalschutz der Bundesstadt Bonn mit
dem Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises am 11.10.2013
Ubersandte Tagesordnung wird einschlieB3lich der angeregten gemeinsamen
Beratung von TOP 4 und TOP 5.2 anerkannt.

Abst.- einstimmig
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TOP | Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.
1.2 Genehmigung der Niederschrift Uber die 5. Gemeinschafts-
sitzung am 23.11.2012
Ausschuss fur Planung; Verkehr und Denkmalschutz der Bundesstadt Bonn:
Die Niederschrift Uber die IX/34. gemeinsame Offentliche Sitzung der Planungs- und
Verkehrsausschiisse der Bundesstadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises vom
23.11.2012 wurde bereits am 30.01.2013 mit einem einstimmigen Beschluss ge-
nehmigt.
Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises:
Die Niederschrift des Planungs- und Verkehrsausschusses des Rhein-Sieg-Kreises
Uber die gemeinsame Sitzung mit dem Ausschuss fur Planung, Verkehr und Denk-
malschutz der Stadt Bonn am 23.11.2012 wird anerkannt.
[2 'Briickensanierungen |
[2.1 ' Sachstandsbericht Rhein-Sieg-Kreis/Bonn |
- entfallt -
2.2 Verkehrsbelastungen und Stauwirkungen aus der Sicht von

StralRen.NRW/

Auswirkungen der verkehrsrechtlichen Anordnung
a) Fahrbahnibergange

b)Generalsanierung

- Vortrag des Projektleiters Herr Korte -

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- begriiit den Projektleiter des
Landesbetriebs StraRe NRW fir die Brickensanierung, Herrn Mario Korte, und bittet
ihn um einen aktuellen Sachstand zu den geplanten Brickensanierungen.

Herr Korte informiert im Rahmen einer Power Point Prasentation tber die General-
sanierung der Friedrich-Ebert-Bricke im Allgemeinen und den Austausch der Fahr-
bahnibergange im Speziellen sowie die damit einhergehenden verkehrstechnischen
Auswirkungen.

Die Folien seines Vortrages sind der Niederschrift als Anlage 1 beigefiigt.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- dankt Herrn Korte fir seinen
Vortrag.

Im Anschluss an die Ausfiihrungen von Herrn Korte findet ein reger Austausch statt,
an dem sich neben dem Ausschussvorsitzenden Herrn Stv. Beu —GRUNE- auch
Herr StBR Wingenfeld — Dezernat VI-, Herr Esch —Tiefbauamt Bundesstadt Bonn-,




8

6. Gemeinsamen Sitzung der Planungs- und Verkehrsausschiisse Bonn/Rhein-Sieg-Kreis am 11.10.2013

TOP

| Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

Herr Siegberg -Vertreter der Verwaltung des Rhein-Sieg-Kreises-, Herr Burgsmiil-
ler —CDU-, Herr Abg. Metz —GRUNE-, Herr Abg. Kitz —CDU-, Herr Abg. Bausch —
CDU-, Frau Abg. Krupp —SPD-, Herr Abg. Dr. Kuhlmann —FDP-, Herr Stv. Limbach
—CDU-, Herr Stv. Wimmer —BBB-, Herr Stv. Reischl —CDU-, Herr AL Dr. Sarikaya
—Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- sowie Herr Abg. Steiner -GRUNE- beteiligen.

Herr StBR Wingenfeld -Dezernat VI- bedankt sich fir die verbesserte Kommunikati-
on mit StralRen.NRW und das Bestreben, eine optimale Losung zu erarbeiten, die
seiner Ansicht nach bisher jedoch noch nicht erreicht worden ist. Er sieht dies darin
begriundet, dass StralRen.NRW die mdglichen Lésungsvarianten auf der Hypothese
aufbaut, dass eine Seite der Briicke komplett freigeraumt werden musste. Dies sei
verkehrstechnisch nicht verkraftbar und kénne nur die ,Ultima Ratio“ sein. Er bittet
um gemeinsame Klarung, ob eine stiickweise Erneuerung der Fahrbahnibergange
nicht doch eine Alternative darstelle. Das Argument, moglichst schnell fertig zu wer-
den, sei nicht allein maR3beblich. Er erinnert hierbei an den Tausendfll3ler, dessen
Baustellen wohl langer andauerten, jedoch unter dem Gesichtspunkt eines relativ gut
aufrechterhaltenen Verkehrsflusses hinnehmbar waren.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- gibt zu bedenken, dass die Sa-
nierung im nachsten Jahr beginnen solle und folglich nicht fortwahrend zusatzliche
Untersuchungen durchgefiihrt werden kdnnten, zumal der Landesbetrieb Herr des
Verfahrens sei und folglich nur eine konsensuale Losung in Frage kéame. Hierbei sei
jedoch auch zu klaren, zu welchem Zeitpunkt Uberhaupt Entscheidungen getroffen
werden missten.

Herr AL Esch —Tiefbauamt- stimmt dem Ausschuss-vorsitzende Herrn Stv. Beu —
GRUNE- hinsichtlich der Notwendigkeit einer zeitnahen Entscheidung zu. Er gibt zu
bedenken, dass eine einstreifige Verkehrsfiihrung einen Verkehrskollaps zur Folge
hatte. Diese Uberzeugung stiitze er auf Erfahrungen aus der Vergangenheit: Bereits
vor zwei Jahren sei durch Bauarbeiten auf der Briicke der Verkehr wéhrend der
Sommerferien im Rhein-Sieg-Kreis und der Stadt Bonn flachenhaft zum Erliegen
gekommen.

Herr AL Esch —Tiefbauamt- unterstitzt anschlie3end die Aussage von Herrn StBR
Wingenfeld —Dezernat VI-, dass eine langere Bauphase bei zweistreifiger Verkehrs-
fuhrung absolut verkraftbar sei. Weiterhin weist er darauf hin, dass fir die Sperrung
einer kompletten Briuckenseite, wie sie flr den Einbau von Fahrbahnibergangsele-
mente in einem Stick erforderlich ware, zwar deren langere Haltbarkeit sprache.

Allerdings habe man einen deutschen Hersteller ausfindig gemacht, der damit werbe,
die Ubergange kleinteilig einbauen zu kénnen, ohne dass dies zu drastischen Quali-
tatseinbuRen fiihre. Zwar sei auch dies keine hundertprozentige Sicherheit, dass
eine zweispurige Verkehrsfihrung garantiert werden konne, jedoch sei man als
Technische Verwaltung nicht bereit, einer einspurigen Verkehrsfiihrung zuzustim-
men, solange man nicht davon Uberzeugt sei, dass keine andere Moglichkeit beste-
he.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- wiinscht hierzu eine Information,
ob ein Einvernehmen als gesetzliche Notwenigkeit erforderlich sei oder aber ob der
Landesbetrieb als Herr des Bundesfernstra3enwesens hier selbst entscheiden kon-
ne.
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TOP

| Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

Herr AL Esch —Tiefbauamt- gibt hierzu an, dass der Landesbetrieb schlussendlich
die Entscheidungshoheit besitze. Er sei jedoch zuversichtlich, dass man eine kon-
sensuale Lésung finden werde.

Herr Siegberg —Vertreter der Verwaltung Rhein-Sieg-Kreis- macht deutlich, dass der
Verkehr im Interesse der Wirtschaft und des Handels, aber auch im Interesse der
Menschen aufrechterhalten werden miisse. Nicht alles kénne durch den OPNV auf-
gefangen werden, da dieser ohnehin von einer Sperrung entsprechend betroffen sei.
Er appelliert noch einmal an Herrn Korte, alle Mdglichkeiten zur Sicherstellung eines
zweispurigen Verkehrs zu Uberdenken. Oberste Prioritat habe die Aufrechterhaltung
des Verkehrsflusses sowie der ungehinderte Einsatz von Polizei, Feuerwehr und
Rettungskraften.

Herr AL Esch —Tiefbauamt- figt zum Thema Rettungsfahrzeuge hinzu, dass seiner
Meinung nach die mit einem Rettungsstreifen auf der Briicke propagierte Losung
funktionieren moge, die Rettungsfahrzeuge hierzu jedoch zunachst auch die Briicke
erreichen mussten. Dies konne bei einem Stau, der sich eventuell schon vor der
Briicke bildet, ein Problem darstellen.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- schlieBt sich den Ausfiihrungen
von Herrn AL Esch —Tiefbauamt- an und bittet Herrn Korte um Auskunft, wie er sich
die Losung dieser Problematik vorstelle.

Herr Korte fuhrt aus, dass sich das Rettungskonzept noch in Abstimmung befinde.
Es sei jedoch angedacht, die Rettungsspur bis zu den Anschlussstellen weiterzufih-
ren, so dass von dort eine Zufahrt fur Einsatzfahrzeuge garantiert sei. Gesprache mit
Einsatzkraften hatten ergeben, dass sich die Einsatzfahrzeuge in der Regel auch in
einem Stau problemlos ihren Weg bahnen kénnten.

Er bekundet der Verwaltung gegeniuber weiterhin seine Gesprachsbereitschaft und
versichert ausdrucklich sein Interesse, den Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten. Nur
auf diese Weise konne die erforderliche Akzeptanz in der Offentlichkeit erreicht wer-
den.

Er bietet an, nach einem abschlielenden Gesprach mit den Gutachtern in der an-
schlieRenden Woche ein weiteres Gesprach zu fihren, um dann unter den Gesichts-
punkten der aktuellen technischen Expertise zu einer gemeinsamen finalen Lésung
zu gelangen.

Herr Abg. Bausch —CDU- erwartet mit Interesse die Fachexpertise hinsichtlich der
Losung 2+0 bzw. 4+0 ohne LKW. Es stelle sich ihm jedoch die Frage, was ,ohne
LKW* bedeute, welche Tonnage gemeint sei und wie viele LKW davon betroffen wa-
ren. Weiterhin bittet er um konkrete Informationen zur Dauer der beiden Varianten.
Er mdchte insbesondere wissen, wie realistisch die veranschlagten 6 Wochen im
Rahmen der 2+0-LOsung, beziehungsweise die angesetzten 18 Wochen bei der 4+0
ohne LKW —Variante seien.

Herr Stv. Burgsmiuller —.CDU- nimmt Bezug auf die Baumafnahmen auf der Sid-
brucke, die zwei Jahre zurickliegen. Damals sei eine &hnliche Sanierungsmal3nah-
me durchgefuhrt worden und schon die Bauarbeiten auf der deutlich weniger fre-
quentierten Sudbricke hatten katastrophale Auswirkungen auf den Verkehr gehabt.
Ihm stelle sich daher die Frage, ob auch damals schon Untersuchungen zum Ver-
kehrsfluss durchgefiihrt worden seien, die man nun heranziehen kénne, anstatt neue
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| Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

Verkehrsuntersuchungen durchzufthren.

Herr Abg. Metz -GRUNE- lobt zunéchst die Herangehensweise und die Kommunika-
tionsbereitschaft seitens des Landesbetriebes. Er schlief3t sich der Frage an, welche
Konsequenzen die Alternative 2+0 bzw. 4+0 ohne LKW konkret fur die RTW, KTW
fir OPNV bedeute. AuRerdem schlieRt er sich dem allgemeinen Appell an, dass eine
Einstreifigkeit in diesem Bereich definitiv zum Kollaps des Verkehrs -auch in den
Sommerferien- fihren wiirde, was bedeute, dass die Briicke prinzipiell auch komplett
gesperrt werden konnte. Er gibt zu bedenken, dass der einspurige Betrieb einer Bri-
cke, die auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens im Berufsverkehr sogar im drei-
spurigen Zustand ein erhéhtes Stauaufkommen verzeichne, undenkbar ist. Deshalb
muss seiner Ansicht nach alles Erdenkliche getan werden, um zumindest eine Zwei-
spurigkeit aufrecht zu erhalten.

Herr Abg. Kitz —CDU- wirft dir Frage auf, inwiefern die Nutzbarkeit der Zu- und Ab-
fahrten wahrend der Bauphase beeintrachtigt werden.

Herr Korte erkléart, dass bei der Lésung 4+0 ohne LKW die Beschrénkung ab einer
Tonnage von 3,5 einsetze. Allerdings sei das abschlieRende Urteil der Gutachter
abzuwarten.

Herr StBR Wingenfeld —Dezernat VI- hinterfragt die Losung, die die Sperrung einer
kompletten Brickenhélfte vorsieht. Er gibt zu bedenken, dass im Fall einer Umset-
zung ohne Sperrung der kompletten Brickenhdlfte auch keine Beschrankungen hin-
sichtlich der Fahrbahnbreite bestehen wirden, so dass ein Ausschluss der LKWs
von der Briickennutzung ggf. nicht notwendig wére.

Herr Korte fuhrt hierzu aus, dass auch bei der Alternative mit Einbau der Fahrbahn-
Ubergénge in vor Ort zusammenzuschwei3enden Teilstiicken Bauphasen auftreten
wilrden, in denen eine Briickenhalfte komplett verkehrsfrei gehalten werden musse.
Tatsachlich wirden diese Phasen bei dieser Form der Sanierung voraussichtlich
deutlich kirzer ausfallen als bei der vom StralRen.NRW préferierten 2+0 Modell. Al-
lerdings k&me hier noch die eingeschréankte zweispurige Verkehrsfihrung Gber einen
Zeitraum von 18 Wochen hinzu, so dass die verkehrliche Beeintrachtigung letztend-
lich nicht wesentlich geringer ausfallen wiirde.

Dartber hinaus sei es auch technisch nicht unproblematisch, die alte Konstruktion
teilweise zu entfernen, da diese eine starke Korrosion aufweise und nicht fest stehe,
ob die verbleibende Konstruktion ausreichend tragfahig sei. Der Zustand der alten
Konstruktion sowie die Dauer der SchweilRarbeiten lassen weiterhin keine klare Aus-
sage Uber die endgultige Dauer der Baumal3-nahmen bei dieser Alternative der Sa-
nierung zu.

Diese Aspekte wirden dazu fihren, dass Strallen.NRW sich gezwungen sehe, den
Verkehr auf eine Seite umzuleiten und den Austausch der Fahrbahnibergangsele-
mente im Ganzen vorzunehmen. Die Einschatzung der Bauzeit bei diesem Modell
sei durch Ruckfragen bei mehreren renommierten Firmen als realistisch eingeschéatzt
worden. Aus diesem Grund solle bauvertraglich mit hohen Vertragsstrafen dafur ge-
sorgt werden, dass diese Bauzeit auch eingehalten werde.

Herr Abg. Steiner —-GRUNE- gibt zu bedenken, dass die Bauzeiten haufig trotz Ver-
tragsstrafen nicht eingehalten wiirden und dass in einem solchen Fall die Bauphase
auf die Zeit nach den Sommerferien ausgedehnt werden musse. Dies bedeute, dass
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ein noch hdheres Verkehrsaufkommen mit einer einseitig gesperrten Briicke bewaltig
werden misste. Weiterhin stellt sich ihm anhand der Tatsache, dass 24 Stunden an
sieben Tagen gearbeitet werden solle die Frage, ob dies grundséatzlich oder nur fr
die Zeit der Sommerferien 2014 gelte.

Frau Abg. Krupp —SPD- erinnert an die Zeit der Sanierung des TausendfuRlers, bei
der die Verkehrsfiihrung mit zweispurigem Verkehrsfluss relativ reibungslos funktio-
niert habe. Sobald jedoch die Fahrbahn auf eine Spur verengt worden sei, ware der
Verkehr zum Erliegen gekommen. Dies lasse fir sie nur den Schluss zu, dass ein
einigermalfen reibungsloser Verkehrsfluss im Rahmen der Briickensanierungen nur
durch eine zweispurige Verkehrsfihrung gewahrleistet werden kdnne. Auch der
OPNV stelle keine Alternative dar.

Herr Abg. Dr. Kuhlmann —FDP- erkundigt sich, welche Kosten eine zweispurige
Variante, die eine deutlich langere Bauzeit bedeute, nach sich ziehe und ob die Bau-
zeit der einspurigen Alternative durch Nacht- und Wochenendarbeit verkirzt werden
kdnne.

Herr Stv. Limbach —CDU- wiinscht eine Information, ob sich StraRen.NRW in der
Verantwortung sehe, eventuell Ausweichmdglichkeiten fur Autofahrer zu schaffen,
beispielsweise durch die Freigabe von Strallenbahnspuren auf der Kennedybriicke
fur den KFZ- und Busverkehr.

Herrn Stv. Burgsmuller —CDU- wiederholt seine Frage, ob die Erfahrungen aus den
BaumaRnahmen im Bereich der Sudbriicke in die Uberlegungen der anstehenden
Bruckensanierung einbezogen worden seien bzw. wurden.

Herr Stv. Wimmer —BBB- erkundigt sich, ob eventuell technische Moglichkeiten be-
stuinden, um mit der Fly-Over-L6sung die Baustelle zu Gberbriicken oder, wenn diese
Mdglichkeit noch nicht bestiinde, ob es sich mit Blick auf die zahlreichen zukinftig
noch anstehenden Sanierungen nicht lohnen wiirde, eine solche zu entwickeln.

Herr Stv. Reischl —CDU- bittet Herrn Korte um Auskunft, ob die Genehmigung fur
die Bauarbeiten wahrend der Sommerferien 2014 an 24 Stunden/7 Tagen in der Wo-
che unter dem Gesichtspunkten des Larmschutzes problemlos erhalten blieben.

Herr StBR Wingenfeld —Dezernat VI- gibt zu Bedenken, dass die Freigabe der Stra-
Renbahnspuren das Problem nicht l16sen wiirde, da die Kapazitatsbegrenzung nicht
auf der Briicke, sondern an den Kreuzungen begrindet sei.

Herr Korte stellt fest, dass einerseits alternative Umfahrungen grof3raumig einge-
setzt werden sollten, andererseits der 24-Stundenbetrieb vorgesehen sei. Ob dafir
eine Genehmigung erteilt wirde, kénne er erst nach den nétigen Vorabstimmungen
sagen. Larmintensive Arbeiten sollten jedoch auch im Falle einer Genehmigung nach
Maoglichkeit nicht in der Nacht durchgefiihrt werden. Bei der Komplexitat dieses Bau-
vorhabens kénne dies jedoch nicht komplett ausgeschlossen werden. Zu der Frage
der Nutzbarkeit der Zu- und Abfahrten gibt er zu bedenken, dass diese fur den Zeit-
raum, wahrend dessen die Fahrbahnibergange auf der jeweiligen Seiten entfernt
wirden, die Zu- und Abfahrten nicht aufrecht erhalten werden kdénnen. Er bekundet
abschliel3end sein Interesse an einer verkehrsvertraglichen Losung, auch wenn die-
se mit Sicherheit nicht einfach zu erreichen sein werde.
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Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- merkt an, dass sowohl die
Stadtbahn 66 als auch die RB 23 keine nennenswerten zusatzlichen Kapazitaten
aufweisen.

Herr AL Dr. Sarikaya -Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- erkundigt sich bei Herrn Kor-
te, auf welche LKW sich der angefiihrte 5% LKW-Anteil auf der A 565 beziehe. Herr
Korte teilt hieraufhin mit, dass es sich hierbei um LKW mit einer Tonnage von 12,5
Tonnen handele.

Herr AL Dr. Sarikaya -Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- stellt daraufhin fest, dass der
LKW-Anteil deutlich tGber 5 % liegen misste, wenn davon ausgegangen werde, dass
die Brucke wahrend der Sanierung auch fir LKW ab 3,5 Tonnen gesperrt wirde.
Herr Korte stimmt dem zu und verdeutlicht das Bestreben, bei Einschrédnkungen des
LKW-Verkehrs nach Mdéglichkeit eine Freigabe fur LKW bis 7,5 Tonnen zu erreichen.
Dazu misse jedoch die abschlieRende Beurteilung abgewartet werden.

Herr Dr. Kuhlmann —FDP- kommt erneut zurtick auf seine Frage nach den zusatzli-
chen Kosten fir eine zweispurige Lésung und richtet die Frage an die Verwaltung,
wer fir die Genehmigung der Wochenend- und Nachtarbeit zustandig ist.

Herr Stv. Wimmer —BBB- erkundigt sich noch einmal nach der Méglichkeit einer Fly-
Over-Ldsung.

Herr Korte teilt mit, dass es aus derzeitiger Sicht kein in Deutschland zugelassenes
System existiere, welches einen Arbeitsbereich von 10 Metern tberbriicke.
Eventuelle Zusatzkosten bei einer zweispurigen Losung sind nach seiner Aussage
minimal.

Herr StBR Wingenfeld —Dezernat VI- fuhrt aus, dass die Genehmigung einer even-
tuellen Nachtarbeit von der Begriindetheit des Antrages abhange und letztlich auch
der Abgleich von o6ffentlichen und privaten Belangen erforderlich sei. Er gibt zu be-
denken, dass es auch zu Mehrkosten fihren kénne, wenn Anwohner ausquartiert
werden missten. Als Genehmigungsbehdrde fir Nachtarbeit benennt er das Um-
weltamt der Stadt Bonn. Fur die Genehmigung von Sonntagsarbeit liegt die Zustan-
digkeit bei der Bezirksregierung.

Herr Abg. Steiner —-GRUNE- schlagt Herrn Korte fiir den Bericht iiber die abschlie-
Renden Abstimmungsgesprache den ndchsten Planungsausschuss des Rhein Sieg-
Kreises am 26.11.2013 vor. Eine Sondersitzung halt er hierfir nicht fur erforderlich.
Fur einen Termin zur Information des Planungsausschusses der Stadt Bonn verweist
er Herrn Korte an den Ausschussvorsitzenden des Planungsausschusses der Stadt
Bonn, Herrn Stv. Beu ~GRUNE-.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —Griine- dankt Herrn Korte erneut und
bezeichnet damit die Punkte 2.1 und 2.2 der Tagesordnung als erledigt.

[2.3

' Baustellen-, Stau- und Verkehrsinformationen im Internet |

Der Vorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- erkundigt sich, ob weiterer Informations-
bedarf besteht.
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Herr Abg. Metz ~GRUNE- kommt auf das von der Bonner Stadtverwaltung probe-
weise eingesetzte Bluetooth basierte System zur Verkehrsdatenerhebung zu spre-
chen, welches in Zukunft weiter ausgebaut werden solle und die daraus gewonnen
Daten als Echtzeitverkehrslage auch in die gemeinsame Informationsplattform Mobi-
le Rheinland eingespeist wirden. Ihm stelle sich die Frage, inwiefern sich hieraus
eventuell Konsequenzen fur den Rhein-Sieg-Kreis ergeben kdnnten. Er erkundigt
sich nach Planungen und Zustandigkeiten, um vorhandene Schnittstellen im Kreis-
gebiet sinnvoll in ein Gesamtmodell einzubinden.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu -GRUNE- gibt zu bedenken, dass auch die
Schnittstellenlogik zwischen RSVG- und SWB-Fahrzeugen nicht optimal sei. Den-
noch bestehe eventuell die Moglichkeit, dass Herr AL Esch —Tiefbauamt- und Herr
Siegberg -Vertreter der Verwaltung Rhein-Sieg-Kreis- zwischen den Verwaltungen
eine weniger problematische Lésung finden kdnnten.

Herr Siegberg -Vertreter der Verwaltung Rhein-Sieg-Kreis- betont den engen Kon-
takt der Verwaltung des Rhein-Sieg-Kreises mit der Stadt Bonn stehe und verweist
auf das von Herrn AL Esch —Tiefbauamt- vorgestellte Projekt auf der Reuterstrasse.
Ein Kontakt mit der fir das Bluetooth gestiitzte System zusténdigen Firma sei vermit-
telt worden. In einem Gesprach mit dieser Firma, welches fir die nachsten zwei bis
drei Wochen geplant sei, solle geklart werden, welche Mdglichkeiten im Gebiet des
Rhein-Sieg-Kreises bestehen und ob die gewonnen Daten auf den Server der Stadt
Bonn aufgespielt werden konnten. Die Stadt Bonn wirde so die Funktion der
Schnittstelle zu den anderen Plattformen erhalten.

Herr Abg. Bausch —CDU- bewertet den Ansatz des Projektes Mobile Rheinland als
sinnvoll, kritisiert jedoch, dass einerseits die Navigation auf der Plattform sehr auf-
wendig sei, andererseits aber kaum Informationen zu Stausituationen gegeben wir-
den. Er bittet darauf zu achten, dass das Projekt dahingehend weiterentwickelt wuir-
de, dass auch solche im Hauptinteresse der Blrger liegenden Informationen zur Ver-
flgung gestellt wirden.

Herr AL Esch —Tiefbauamt- erklart, dass sich die Entwicklung momentan genau auf
diesem Wege befinde, dass jedoch derzeit weder flr die Region noch fir die Stadt
Bonn eine flachenhafte Detektion, die eine Aussage Uber Reisezeiten ermdglicht, zur
Verfigung stehe. Die Bluetoothtechnologie, die sich aktuell im Test befinde und die
zukUnftig ausgebaut werden solle, halt er flr ein geeignetes Mittel hierfir. Er bekraf-
tigt die Aussage von Herrn Abg. Bausch —CDU-, dass die blof3e Darstellung von
Baustellen nicht zielfihrend sei.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- beschliel3t den Tagesordnungs-
punkt damit.

[2.4

' Angebotsausweitung auf der Schnellbuslinie 55 (SB 55) |

An der Beratung beteiligen sich neben dem Ausschussvorsitzenden Stv. Beu —
GRUNE-, Herr Abg. Kitz —CDU-, Herr Abg. Metz —GRUNE-, Herr Stv. Schmitt —
BBB-, Herr Haux —Stadtplanungsamt-, Herr Abg. Bausch —CDU-, Herr AL Dr. Sari-
kaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis-.

Herr Abg. Kitz —CDU- spricht sich dafir aus, dass neben der ersten vorgesehenen
Mafnahme (Nr. 2a) auch die MalRnahme Nr. 1 aufgenommen wird. Er pladiert hier-
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fur, um durch eine Ausweitung des Angebotes eine verkehrstechnische Alternative
wahrend der anstehenden Briickensanierung bieten zu kdénnen, die momentan auf-
grund der Kapazitatsauslastung nicht gegeben sei.

Herr Abg. Metz —GRUNE- schlieRt sich den Ausfiihrungen des Herrn Abg. Kitz —
CDU- an. Auch fir ihn ist neben der MaRnahme 2a die MaRnahme 1 prioritar, vor
allem im Hinblick auf die anstehende Briickensanierung und unter dem Gesichts-
punkt, dass die Linie aktuell nicht mehr aufnahmeféhig sei. Er appelliert an die Ver-
waltungen der Stadt Bonn und des Rhein-Sieg-Kreises, dass zeitnah ein einheitli-
cher, beschlussreifer Vorschlag zur Umsetzung dieser Malinahme vorgelegt werde.

Herr Stv. Schmitt -BBB- wiinscht Auskunft tiber die Kosten, die sich einerseits durch
die Umsetzung aller MaRnahmen fir die Stadt Bonn, andererseits fir die Umsetzung
der Malinahme 2a ergeben wiirden.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- erwartet in diesem Zusammen-
hang Erlauterungen, ob es ggf. sinnvoll sei, die MaRnahme 1 wahrend der Briicken-
sanierung in den Ferien 2014 zu testen, die Kosten hierfiir in dieser Zeit zu erfassen,
um anschlieend den Probebetrieb - sofern sich dieser bewahrt habe - in einen Re-
gelbetrieb zu Uberfihren.

Herr Haux —Stadtplanungsamt- erklart, dass der erste Teil des Beschlussvorschla-
ges eine Finanzierungspriufung beinhaltet.

Herr Abg. Metz —GRUNE- weist noch einmal auf die durch die Nordbriickensanie-
rung fur die gesamte Region zu erwartenden erheblichen verkehrlichen Probleme
und die heute bereits nicht mehr aufnahmefahige OPNV-Linie hin und appelliert er-
neut an die Verwaltungen, dass eine Einigung erzielt werden miisse, die zu einer
Angebotsverbesserung zumindest in dieser Ubergangsphase fiihre.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- schlief3t sich Herrn Abg. Metz —
GRUNE- an und bekundet seine Enttduschung tiber die aktuelle Verwaltungsvorlage.
Wenn einerseits bekannt sei, dass im Juni nachsten Jahres die Brickensanierung
anstehe und andererseits, dass mindestens ein halbes Jahr Vorlaufphase notwendig
sei, um entsprechende Fahrplananderungen in allen Gremien und letztendlich beim
Verkehrsverbund umzusetzen, dann seien Entscheidungen zeitnah zu treffen. Er
glaube, dass es hier nicht nur ein Thema der mangelnden Koordination zwischen
dem Kreis und der Stadt gehe, sondern auch zwischen der Stadt und den Verkehrs-
unternehmen.

Herr Abg. Bausch —CDU- teilt die Einschatzungen von Herrn Abg. Metz —GRUNE-
vollumfanglich. Ihm sei wichtig, dass die vorgeschlagene Malinahme mdglichst zeit-
nah umgesetzt werde.

Herr Abg. Steiner —GRUNE- teilt mit, dass der Rhein-Sieg-Kreis mit Blick auf die
Sanierung bis Ende des Jahres eine Entscheidung anstrebe und er kenne nieman-
den von Seiten des Rhein-Sieg-Kreises, der die Entscheidung, so wie sie vorliege,
nicht mittragen wirde.

Er erinnert an den Appell von Herrn Abg. Metz -GRUNE- und stimmt zu, dass eine
Blockade auf der Zeitschiene nicht wiinschenswert sei.
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Herr AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- stellt fest, dass bereits in der
Sitzung am 10.06.2013 konkrete Kosten fur den Teil des Rhein-Sieg-Kreises ge-
nannt worden seien. Diese belaufen sich je nach Fahrtenzahl auf 100.000 € bis
130.000 €. Unter dieser Voraussetzung und mit dieser Information gebe es einen
entsprechenden Auftrag an die Verwaltung, dieses konkret zu prifen. Er bittet daher
Verwaltung und Politik, in Bonn eine klare Entscheidung herbeizufiihren. Der Rhein-
Sieg-Kreis sei bereit, dies mitzutragen.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- dankt Herrn AL Dr. Sarikaya -
Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- fir diese Aussagen. Weiterhin regt er eine Ergan-
zung der Verwaltungsvorlage dahingehend an, dass die Verwaltung bis zur Sitzung
des Hauptausschusses am 5.11.2013 den Bonner Anteil der Kosten fir die Maf3-
nahmen 1 — 5, und zwar in der Ziffer 1 nicht nur in der Schulzeit, sondern im Ge-
samtjahr und in der Sonderklassifizierung innerhalb der Baustellenzeit, darlege.

Die so veranderte Beschluss-Vorlage wird von dem Ausschuss der Stadt Bonn ein-
vernehmlich angenommen.

Fiur die Ausschuss-Mitglieder des Rhein-Sieg-Kreises stellt der Vorsitzende, Herr
Abg. Steiner, den unveranderten Beschluss-Vorschlag der Verwaltung zur Abstim-
mung.

Beschluss des Ausschusses fiur Planung, Verkehr und Denkmalschutz der
Bundesstadt Bonn:

Der Ausschuss fur Planung, Verkehr und Denkmalschutz der Bundesstadt
Bonn beauftragt die Verwaltung, eine Ausweitung der Schnellbuslinie SB 55 zu

untersuchen und zur Beschlussfassung vorzulegen D+e—z—u-r—Be#eHs%el—l—u—ng—eLeF

Die Verwaltung wird gebeten, bis zur Sitzung des Hauptausschusses am
05.11.2013 eine Auskunft Uber die zu erwartenden Kosten bei den Ziffern 1 — 5
der in der Begriindung der Beschlussvorlage aufgelisteten Malinahmen zu ge-
ben. Dabei soll auch dargestellt werden, wie hoch die zusatzlichen Kosten bei
einer dauerhaften Umsetzung der Ma3nahme in Ziffer 1 (10'Takt SB montags-
freitagsmorgens in Richtung Bonn in der Schul- und Ferienzeit, nachmittags
20'Takt) waren. Probeweise soll bereits eine Umsetzung in den Sommerferien
2014 erfolgen.

Nr. Betriebstag MalRnahme Fahrten/Jahr

1 Mo-Fr 10'-Takt SB morgens in Rich- | 380
(Schule + Sommerferien- | tung Bonn

zeit der Brickensanie- | (SB 55 aktuell im 20’-Takt)
rung)

2a Mo-Fr (Ferien) Vormittags siehe Ziffer 1, | 1054
nachmittags 20'-Takt SB auch
an Ferientagen (SB 55 aktuell
im 60’-Takt, an Schultagen
20'-Takt)
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B.-Nr.:

Die o.a. Empfehlung an den Hauptausschuss entspricht im ersten Absatz (Satz 1)
dem Beschlussvorschlag der Verwaltung. Die dort dargestellte Streichung und die
Erganzung im zweiten Absatz zu Ziffer 1 der MalRBhahmenliste (und daraus folgend
eine Erganzung in Ziffer 2a fur Vormittage) wird durch den Ausschussvorsitzenden
Stv. Beu —GRUNE- angeregt und einvernehmlich angenommen.

Beschluss des Planungs- und Verkehrsausschusses des Rhein-Sieqg-Kreises:

08/13

Der Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises beauftragt die
Verwaltung, eine Ausweitung der Schnellbuslinie SB 55 zu untersuchen und
zur Beschlussfassung vorzulegen. Die zur Bereitstellung der erforderlichen
Kapazitdten notwendige Angebotsausweitung an Ferientagen soll kurzfristig
umgesetzt werden.

Bonn: einstimmig mit Mal3gabe

RSK: einstimmig

[2.5

' Konzept fiir das Stadtbahnnetz |

An der Beratung beteiligen sich neben dem Ausschussvorsitzenden Stv. Beu —
GRUNE- Herr Abg. Metz —GRUNE-, Herr Abg. Kraul3 —CDU- und Herr AL Dr. Sari-
kaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis-.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- erldutert kurz die gemeinsame
Vorlage und winscht Rickmeldungen, welche Erweiterungs-, Verbesserungs- und
Anderungswiinsche vorgetragen wirden. Er spricht die zum Teil in den Spitzenzeiten
stark Uberlasteten Stralenbahnlinien an und gibt zu bedenken, dass Lésungsansat-
ze wie beispielsweise eine kirzere Taktung oder eine Verlangerung einzelner Zige
nicht unproblematisch seien, da im ersten Fall erh6hte Schrankenschliel3zeiten und
in beiden Fallen hohe Kosten auftreten wirden.

Herr Abg. Krauf3 —CDU- halt diesen Ansatz prinzipiell fur richtig, weist aber fir den
Rhein-Sieg-Kreis darauf hin, dass im linksrheinischen Bereich nérdlich von Tannen-
busch-Mitte, gerade im Bereich der Linie 16 keinerlei Verstarkerfahrten stattfinden
wirde.

Auf allen anderen Linien hingegen gabe es Verstarkerfahrten. Aus seiner Sicht sei
eine Hinzunahme der KVB zwingend erforderlich, da im Bereich der HVZ (Hauptver-
kehrszeit) schon Kapazitatsprobleme bestiinden. Zudem erfille die Linie 68 im Be-
reich Dransdorf — Alfter — Bornheim nicht nur eine HVZ-Funktion, also eine Verstar-
kerfunktion. AbschlieRend begrif3e er die Initiative sehr.

Herr Abg. Metz —GRUNE- schlieRt sich den Aussagen von Herrn Abg. Kraufl? —CDU-
an. Er erkenne Realisierungschancen, wenn weitestgehend konsensual in der Regi-
on an dieses Projekt herangegangen wirde. Weiterhin regt er an, die modulare Ver-
knipfung mit sonstiger Verkehrsinfrastruktur (Bike-and-Ride, Park-and-Ride) in die
Konzeption mit einzubeziehen.




17

6. Gemeinsamen Sitzung der Planungs- und Verkehrsausschiisse Bonn/Rhein-Sieg-Kreis am 11.10.2013

TOP

| Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.

B.-Nr.:

09/13

Herr Abg. Steiner -GRUNE- schlagt vor, den Beschluss-Vorschlag in Satz 1 um die
Namen der Verkehrsunternehmen zu erganzen.

HierlUiber besteht Einvernehmen.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- schlagt fiir den Bonner Aus-
schuss neben der von Herrn Abg. Steiner —GRUNE- eingebrachten Anderung eine
Erganzung des Beschluss-Vorschlages um die Ziffer 2 vor, die vorsieht, dass die
Stadt Bonn gemeinsam mit dem SWB ein Konzept zur mittel- und langfristigen Wei-
terentwicklung des innerstadtischen Niederflur-Stralenbahnnetzes mit den unter
Ziffer 1 der Vorlage genannten Zielen erarbeitet.

Der so geanderte Beschluss-Vorschlag wird einschlieBlich der Ziffer 2 beim Aus-
schuss fur Planung, Verkehr und Denkmalschutz zur Abstimmung gestellit.

Beschluss des Ausschusses fir Planung, Verkehr und Denkmalschutz der
Bundesstadt Bonn:

1. Stadt Bonn und Rhein-Sieg-Kreis erarbeiten gemeinsam und in Ab-
stimmung mit den Verkehrsunternehmen SWB, SSB und KVB ein Kon-
zept zur mittel- und langfristigen Weiterentwicklung des regionalen
Stadtbahnnetzes mit folgenden Zielen:

e Nachfragegerechte verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche Opti-
mierung der Linienstruktur im bestehenden Streckennetz; Definition ei-
nes ,Zielnetz 2018“ fur die Region

¢ nachhaltige Anpassung der Platzkapazitaten an die steigende Nachfrage

e Berlcksichtigung, Bewertung und Konkretisierung der Ergebnisse der
jeweiligen Nahverkehrs- und Verkehrsentwicklungsplane sowie Ver-
kehrsuntersuchungen in Bonn und im Rhein-Sieg-Kreis zur Konzeption
eines regionalen , Stadtbahn-Zielnetzes 2030+ und Definition von Rea-
lisierungsstufen.

2. Die Stadt Bonn erarbeitet gemeinsam und in Abstimmung mit dem Ver-
kehrsunternehmen SWB ein Konzept zur mittel- und langfristigen Wei-
terentwicklung des stadtischen Niederflur-StralBenbahnnetzes mit den
unter Ziffer 1 genannten und Bonn betreffenden Zielen.

Die o.a. Empfehlung an den Hauptausschuss entspricht in Ziffer 1 dem wortgleichen
Beschlussvorschlag der Verwaltung. Die eingefligte Ergénzung im ersten Satz um
die Namen der Verkehrsunternehmen ,SWB, SSB und KVB* erfolgt auf Vorschlag
des Ausschussvorsitzenden Stv. Beu —GRUNE-, der ebenfalls die Anfiigung der
Ziffer 2 anregt.

Beschluss des Planungs- und Verkehrsausschusses des Rhein-Sieqg-Kreises:

Stadt Bonn und Rhein-Sieg-Kreis erarbeiten gemeinsam und in Abstimmung
mit den Verkehrsunternehmen SWB, SSB und KVB ein Konzept zur mittel- und
langfristigen Weiterentwicklung des regionalen Stadtbahnnetzes mit folgenden
Zielen:
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e Nachfragegerechte verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche Opti-
mierung der Linienstruktur im bestehenden Streckennetz; Definition ei-
nes ,Zielnetz 2018“ fur die Region
e nachhaltige Anpassung der Platzkapazitaten an die steigende Nachfrage
e Berlcksichtigung, Bewertung und Konkretisierung der Ergebnisse der
jeweiligen Nahverkehrs- und Verkehrsentwicklungsplane sowie Ver-
kehrsuntersuchungen in Bonn und im Rhein-Sieg-Kreis zur Konzeption
eines regionalen , Stadtbahn-Zielnetzes 2030+ und Definition von Rea-
lisierungsstufen.
Abst.- Bonn: einstimmig
RSK: einstimmig
[3 ' Qualitatsstandards im Stadtbahnnetz Bonn/Rhein-Sieg |

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- ersucht die Stadt- bzw. Kreis-
verwaltung um Auskunft beziehungsweise um Information, wann mit einem Ergebnis
zu Fragen der Qualitatsstandards und Punktlichkeit gerechnet werden kann.

Herr AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- teilt mit, dass die Verwaltung
hierzu keinen nennenswerten neuen Sachstand angeben kénne. Er berichtet, dass
die Stadt- bzw. Kreisverwaltung in einem Arbeitskreis intensiv mit der SWBV Uber
mdgliche technische und organisatorische MaRhahmen zur Verbesserung der Plnkt-
lichkeit diskutiert habe. In der darauffolgenden Woche solle ein abschlieRendes Ge-
sprach gefuhrt werden, in dem konkrete Mal3nahmen in den Stadten im Rhein-Sieg-
Kreis, aber auch gemeinsam mit der Stadt Bonn abgestimmt wiirden, wobei die Fi-
nanzierungsfrage noch nicht geklart sei. Beziiglich der Bonus-Malus-Regelung habe
es in der letzten Zeit einige Diskussionen hinsichtlich fahrgastrelevanter Themen wie
die Starkung der Fahrgastrechte gegeben, beispielsweise durch die Erstattung der
Fahrkarten bei Verspatungen ab 20 Minuten. Die Diskussion gehe jedoch dahin, die-
se Zeit auf 10 Minuten herabzusetzen. Aus anderen Verbundgebieten im Bundesge-
biet sei jedoch bekannt, dass diese Option von den Fahrgasten sehr selten in An-
spruch genommen wurde.

Ein weiterer Diskussionsgegenstand war nach Aussage von Herrn AL Dr. Sarikaya —
Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- eine leistungsorientierte Bezahlung der Verkehrsun-
ternehmen, um erbrachte Qualitat zu honorieren. Er sehe in diesem Bereich in naher
Zukunft jedoch noch kein abschlielendes Ergebnis, informiert allerdings dariber,
dass mit der RSVG derzeit ein entsprechender Vertrag vorbereitet werde. Der eine
Qualitatsvereinbarung enthaltende Vertragsentwurf wurde bereits erstellt, die genaue
Gestaltung sei aber noch nicht abschlieRend geklart.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- interpretiert die Ausfilhrungen
von Herrn AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- dahingehend, dass
trotz der langwierigen Verhandlungen ein baldiger Erfolg nicht absehbar sei.

Herr AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- unterstreicht die Notwendig-
keit der politischen Willensbildung, die fur alle weiteren Schritte grundséatzlich erfor-
derlich sei.
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Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- schlussfolgert, dass ohne einen
politischen Willen keinen Auftrag erfolgen kénne.

Herr Abg. Metz —GRUNE- betont, dass dadurch, dass keine Einigung erzielt werde,
inzwischen seit zwei Jahren Verwaltungskapazitaten gebunden wirden. Er sei der
Ansicht, dass die Politik sich hier zu einer zeitnahen verbindlichen Entscheidung
durchringen musse, um ein Scheitern des gesamten Projektes zu verhindern.

Herr Abg. Bausch —CDU- bezeichnet den Vorgang als ,Neverending-Story“. Ihm
erscheine es wichtig, dass die Stadtwerke Bonn nicht der bisher angedachten Bo-
nus-Malus-Regelung, wohl aber einer entsprechende Qualitatsvereinbarung gegen-
uber offen sind. Er furchtet, dass eine Qualitatssteigerung ganz ohne Sanktionen
nicht zu erreichen sei und bekraftigt aus diesem Grund die in der Vorlage mitgeteilte
Absicht, daran weiterarbeiten zu wollen, auch mangels Alternativen. Sodann schloss
er sich den Ausfuihrungen seitens Herrn AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-
Kreis- an, dass der politische Wille auf beiden Seiten deutlich ausgepréagter sein
musse.

Herr Abg. Kraul3 —CDU- sieht den Appell, dass die Festlegung von Qualitatsstan-
dards neben den Stadtwerke Bonn auch flr andere Verkehrsunternehmen Geltung
haben misse zwar durchaus als berechtigt, weist aber darauf hin, dass dies zumin-
dest fur den Rhein-Sieg-Kreis schon umgesetzt worden sei. Weiterhin berichtet er
uber die Absicht, diesen Katalog im Bereich der RSVG nicht nur als Wunschkatalog
betrachten zu wollen, sondern eine negative Leistung entsprechend ahnden zu koén-
nen. Er stimmt Herrn AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- hinsichtlich
der relativ geringen Abfrage der Mobilitdtsgarantie zu. Ausschlaggebend hierfiir sei,
dass seitens der Kunden dargestellt werden misse, dass fur sie kein alternativer
Weg bestanden hatte.

Herr Stv. Fenninger —CDU- widerspricht der Aussage, dass die Bonner Politik hieran
uninteressiert sei. Er gesteht allerdings Probleme hinsichtlich der personellen Aus-
stattung. Ferner seien die stéadtebauliche Gegebenheiten zu betrachten. Er benennt
hierbei beispielhaft die Unzulanglichkeiten durch die IV-Spuren vor dem Stadthaus
und am Friedhof in Beuel. Die verschiedenen Losungsanséatze fur dieses Problem
hatten bisher nur dazu gefihrt, dass die Busse im Stau stiinden. Er bittet die Stadt-
verwaltung erneut, im Bereich des Friedhofes den Raum fiir eine separate OPNV-
Spur zu schaffen, um so eine Staureduzierung herbeizufihren. Er betont, dass es fir
die Situation vor dem Stadthaus nicht an dem Willen zu Verbesserungen fehle, auch
wenn es bislang keine Losung gebe.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- teilt die Meinung von Herrn Stv.
Fenninger -CDU-, dass es nicht am politischen Willen fehle, allerdings bestehen
seinerseits noch zahlreiche ungeklarte Fragen.

Aulerdem miusse der, der zielorientiert und positiv die Zukunft des offentlichen Nah-
verkehrs anzugehen versuche, sich als ,Privatisierer” verunglimpfen lassen. Er un-
terstiitze ausdricklich leistungsorientierte Geschéaftsfihrervertrage, bezweifele aller-
dings ein zeitnahes Fortkommen in dieser Richtung.

Herr Stv. Wimmer —BBB- spricht sich ausdriicklich fur die Sanktionierung der Ver-
kehrstrager aus, sollten diese ihre Verkehrspflichten nicht ordnungsgemal erftillen.
Ein solches System zu entwickeln habe oberste Prioritat, dirfe jedoch nicht aus-
schlie3lich auf leistungsbezogenen Geschaftsfiihrergehélter basieren, sondern mis-
se auch Konsequenzen wie beispielsweise die Fahrpreisminderungen beinhalten.
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Herr Stv. Reischl —CUD- widerspricht ebenfalls noch einmal dem Eindruck, wonach
die Politik in Bonn nicht Willens sei, Verbesserungen in dieser Sache herbei-
zufihren. Er bittet um eine realistische Betrachtung der angedachten Sanktionen und
eine erneute Uberarbeitung. Die in Bonn vorhandenen stidtebaulichen Hindernisse
kénne man benennen und versuchen zu beseitigen, aber auch hier misse mit ver-
einzelten Widerstdnden seitens der Bonner Birger gegen Ldsungsvorschlage ge-
rechnet werden. Er begrif3e es, wenn die Dringlichkeit dieses Themas noch einmal
deutlich artikuliert werden wirde. Er bittet Herrn StBR Wingenfeld —Dezernat VI-, in
der néchsten oder Uberndchsten Sitzung des Planungsausschusses der Bundes-
stadt Bonn eine Synopse vorzulegen, aus der sich theoretische Méglichkeiten und
praktische Auswirkungen ablesen lassen.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- sieht Schwerpunkte in der Qua-
litatsverbesserung und der Moglichkeit, eventuelle Qualitdtsméangel, die nicht im Ver-
antwortungsbereich der StraRenverkehrsunternehmen liegen, an die Politik und die
Stadt zuruckzureichen.

Dies wurde eine klare Abgrenzung der Zustandigkeiten hinsichtlich der Mangelbesei-
tigung erfordern, was auch eine relativ komplexe Aufgabe sei, dies durfe jedoch nicht
dazu fuhren, dass trotz jahrelanger Diskussionen keine Einigung erreicht werde.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- sieht Schwerpunkte in der Qua-
litatsverbesserung und der Moglichkeit, eventuelle Qualitdtsméangel, die nicht im Ver-
antwortungsbereich der StralRenverkehrsunternehmen liegen, an die Politik und die
Stadt zurtickzureichen.

Dies wurde eine klare Abgrenzung der Zustandigkeiten hinsichtlich der Mangelbesei-
tigung erfordern, was auch eine relativ komplexe Aufgabe sei, dies diirfe jedoch nicht
dazu fuhren, dass trotz jahrelanger Diskussionen keine Einigung erreicht werde.

Herr Abg. Steiner -GRUNE- bekraftigt noch einmal, dass nicht beeinflussbare Fak-
toren wie beispielsweise Unfélle ausgenommen seien. Es gehe darum, einen Anreiz
zu Personaleinstellung zu schaffen: Werden einerseits Kosten durch Personalein-
sparungen reduziert, misste andererseits damit gerechnet werden, dass durch Per-
sonalmangel verursachte Verspatungen oder Ausfélle Sanktionen nach sich ziehen.

Herr Stv. Schliommer —SPD- stellt fest, dass -unabhangig von einer Bewertung der
Bonus-Malus-Regelung- im Endeffekt die dem Unternehmen entstehenden Defizite
von der Stadtkasse ausgeglichen werden mussten. Er sieht hier lediglich die Mog-
lichkeit, die Strecke durch bauliche Veranderungen zusatzlich zu ertiichtigen und
eventuell durch den Einsatz anderer Fahrzeuge mit einer héheren Kapazitat eine
langfristige Entlastung zu erzielen. Alles andere dient seiner Meinung nach nicht ei-
ner qualitativen Verbesserung. Hierzu interessiere auch die Ansicht der Stadtwerke
und er wirde es daher begruf3en, wenn diese mogliche Problemlésungen und neue
Erkenntnisse zum Thema Personalengpasse in einer der kommenden Sitzungen
darlegen wurden. Eine Weiterverfolgung des mdglichen Lésungsansatzes ,Wettbe-
werb“ halt er hingegen nicht fur erforderlich, da hierdurch keine Verbesserung der
Situation erzielt werden kénne. Wichtig sei es, eine gemeinsame Ldsung mit den
Stadtwerken Bonn zur langfristigen Entlastung zu finden.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —Grine- erklart sich daraufhin bereit -
sofern es keine Einwande gebe- den Geschéftsfuhrer der Stadtwerke Bonn zur
nachsten Ausschusssitzung, bei der dieses Thema auf der Tagesordnung enthalten
ist, einzuladen und diesem Rederecht einzurdumen. Abschlielfend betrachtet er
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mangels weiterer Wortmeldungen den TOP als erledigt.
4 Gemeinsamer Antrag der CDU- und GRUNE-

Kreistagsfraktionen vom 26.09.2013: Baumafinahmen Voreifel-
bahn

Der Ausschuss betrachtet den Antrag durch den Vortrag von Herrn Dr. Reinkober
und Herr Gatzweiler zu TOP 5.2 als erledigt.

Der Teilnetzmanager Kolner Dieselnetz/Ortlicher Betriebsleiter, DB Regio AG Herr
Gatzweiler informiert zunachst im Rahmen einer Power Point Prasentation Uber den
aktuellen Sachstand zum Ausbau der RB 23.

Im Anschluss erlautert der Geschaftsfihrer der Nahverkehr Rheinland GmbH Herr
Dr. Reinkober einige Rahmenbedingungen zum Thema Vertragscontrolling.

Die Folien zu seinem Vortrag sind der Niederschrift als Anlage 2 beigeflgt.

An der anschlieBenden Diskussion beteiligten sich neben den Vorgenannten auch
Herr Abg. KrauR —CDU-, Herr Abg. Steiner —-GRUNE-, Herr Abg. Metz —-GRUNE-,
Herr Stv. Schlomer -SPD-, Frau Abg. Krupp —-SPD- und Herr Stv. Beu
~GRUNE-.

Herr Abg. Kraul3 —CDU- dankt zundchst Herrn Dr. Reinkober und Herrn Gatzweiler
fur ihre Anwesenheit und aul3ert den Wunsch, dass das alternativlose Ersatzkonzept
bis zum Dezember stabil gefahren werde, auch wenn es aktuell wieder zu einigen
Verspatungen komme. Dies habe Beschwerden seitens der Kunden Uber die relativ
knapp bemessenen Anschlisse zur Folge. Er betont die Wichtigkeit eines stabilen
Fahrplans, nicht nur wéhrend der Bauphase, sondern auch, sobald der Ausschrei-
bungsfahrplan Geltung erlangt haben werde. Er bedankt sich fir die frihzeitige In-
formation, die es ermdogliche, sich rechtzeitig auf die Situation einstellen zu kénnen,
dass die neuen Fahrzeuge ab Dezember noch nicht zur Verfigung stehen werden.
Die positive Nachricht fur die Kunden der RB 23 sei, dass schon ab Dezember 2013
samtliche zugesagten neuen Fahrten erbracht und beide neuen Haltepunkte plan-
malRig in Betrieb genommen werden kdnnten. Bedenklich sei jedoch, dass seitens
der NVR-Geschaftsfiuhrung die Regionalbahnstrecke RB 48 an einen Mitbewerber
der DB, an National Express, vergeben worden sei.

Die vorrangige Aufgabe der Politik sei es, die NVR-Geschéftsfihrung fir die Folgen
zu sensibilisieren, sollte National Express im Dezember 2015 auf der RB 48 keine
neuen Fahrzeuge haben. In diesem Zusammenhang mussen mogliche Ruckfallebe-
nen beziehungsweise vertragliche Regelungen mit einem bisherigen Betreiber vor-
liegen. Weiterhin hoffe er beziglich des von Herrn Gatzweiler vorgestellten
Sachstandsberichtes zum Thema RB 23 auf eine Verbesserung der Kundeninforma-
tion und einen stabilen Fahrplan.

Herr Abg. Steiner —GRUNE- bedauert die kurzfristige Absage der urspriinglich ein-
geladenen Vertreter der DB-Netz und DB-Projektbau und bedankt sich fur das kurz-
fristige Kommen von Herrn Gatzweiler und Herrn Dr. Reinkober.

Herr Abg. Metz ~GRUNE- bezweifelt, dass die im Rahmen der Ausschreibung ver-
einbarten Neufahrzeuge rechtzeitig zur Verfigung stehen werden. Er sieht hier die
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Notwendigkeit, entsprechende Strafen zu verhangen. Weiterhin sei er nicht Uber-
zeugt, dass die Zulassungsprobleme erst jetzt bekannt geworden seien. Trotz allem
dankt er Herrn Gatzweiler und Herrn Dr. Reinkober fir deren Anwesenheit. Er bittet
noch zu bedenken, dass eine sukzessive Fahrplananpassung ,chaotisch* werden
konne. Er schliel3t die Frage an, warum keinen zusétzlicher Zug einsetzt werden
kénne, obwohl die technischen Voraussetzungen hierfir vorhanden seien.

Herr Stv. Schlémer —SPD- regt an, die Geschéftsfilhrung von National Express ein-
zuladen und dadurch ggf. frihzeitig zu erfahren, ob mit Verzégerungen gerechnet
werden musse. Aul3erdem regt er eine Einladung der Fahrzeugindustrie an, um auf-
zuklaren, warum Fahrzeuge, die zwei bis drei Jahre vor Betriebsaufnahme bestellt
wurden, nicht termingerecht geliefert werden kénnen.

Herr Dr. Reinkober fihrt hierzu aus, dass die Fahrzeuge, die von DB Regio gekauft
wurden, beschleunigungsstarker sein mussten als die momentan bundesweit Einge-
setzten zugelassen seien. Dies habe eine Neuzulassung der Brems- und Antriebs-
technik erforderlich gemacht. Grundsatzlich handele es sich um ein standardisiertes
Fahrzeug, doch durch die H6hermotorisierung miissten die entsprechend erforderli-
chen Zulassungsprozesse durchlaufen werden.

Weiterhin informiert er darliber, dass am 14.10.2013 ein Auftaktgesprach mit Natio-
nal Express stattfinden werde, um die Zulassungsdetails und den Ablauf der Be-
triebseinfihrung zu klaren. AufRerdem solle in diesem Gesprach auch gepruft wer-
den, ob die Nachweise Uber die einzelnen Qualifikationsstufen fir die Fahrzeuge
punktlich abgegeben wurden. Er beteuert, dass man sich auch in der Vergangenheit
regelmafig Uber den aktuellen Stand habe informieren lassen, was auch bis vor kur-
zem reibungslos funktioniert habe. Allerdings sei es in Folge einer nicht bestandenen
Prifung zu einem Ausschlusskriterium gekommen. Nach dem Auftaktgesprach wer-
de der Einfuhrungsprozess von Seiten der Aufgabentrager eng begleitet. Nichts helfe
jedoch, wenn die Fahrzeugindustrie die Vorgaben der Ausschreibung anschliel3end
nicht einhalte.

Zur Fahrplanstabilitdt erhoffe er sich, dass die Strecke Bonn-Euskirchen auch in der
Zukunft die ,Vorzeigelinie* fir einen qualitativ hochwertigen Verkehr bleibe, als die
sie bisher gegolten habe.

Hinsichtlich der Strafzahlungen berichtet Herr Dr. Reinkober, dass jeder nicht ord-
nungsgeman eingesetzte Zug zu einer ,heftigen* Strafzahlung filhre. Aus diesem
Grund werde die DB alles unternehmen, um die Fahrzeuge mdglichst schnell auf die
Strecke zu bringen.

Herr Dr. Reinkober geht sodann auf die Frage von Herrn Abg. Metz -GRUNE- nach
der sukzessiven Fahrplanumstellung ein. Er informiert (iber die Uberlegungen, ob
zum kleinen Fahrplanwechsel die Umstellung aller Linien gemeinsam oder sukzessi-
ve erfolgen sollte. Allein wegen des Umstiegs in Euskirchen misse die Eifelstrecke
schnellstmgglich umgestellt werden. Dies sei immer dann der Fall, wenn eine kom-
plette Marge einer Linie voll sei. Dabei miusse im Blick behalten werden, dass dies
nicht im Anschlussverkehr zu Problemen fiihren durfe.

Herr Gatzweiler flgt an, dass das Thema der stufenweisen Umstellung natdrlich mit
der DB-Netz abgestimmt worden sei. Schon heute seien die neuen Zuglagen vor-
handen, die der neue Fahrplan fordere.

Die Fahrplantrasse sei vorhanden und kénne mit den neuen Fahrzeugen genutzt
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und damit das System komplett realisiert werden. Auf die Frage von Herrn Abg. Metz
—GRUNE- hinsichtlich des Einsatzes eines zuséatzlichen Zuges antwortet er, dass
sich hieraus keine Anderung beziiglich der Kapazitat ergeben wiirde: Es seien statt
der augenblicklich zwei eingesetzten Zugen zuklnftig drei Zige geplant, diese wur-
den jedoch nur doppelt und nicht wie bisher dreifach fahren. Letztendlich wirde es
somit bei sechs Zugen bleiben. Die Kapazitat konne erst erhéht werden, wenn auch
der vierte Zug einsatzbereit sei.

Frau Abg. Krupp —SPD- stellt fest, dass es fir die Fahrgaste sehr bedauerlich sei,
dass es trotz guter Vorstellungen wieder nicht so realisiert worden sei, wie es die
Planung vorgesehen habe. Sie begrifRe dennoch das Bemihen um eine bessere
Kundeninformation.

Herr Abg. Metz -GRUNE- fragt erneut nach, warum die Umstellung der Fahrplane
trotz des Vorhandenseins der erforderlichen Technik mit Blick auf den Busverkehr
nicht umgehend umgestellt werden kdnne.

Herr AM Falkowski —GRUNE- mochte Informationen, wie sicher die fortlaufende
Inbetriebnahme der neuen Ziige derzeit tatséchlich sei.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- erkundigt sich, wie Herr Dr.
Reinkober vorgehen wolle, falls die Zulassung fur die Fahrzeuge auch nach Fertig-
stellung der weiteren beiden Haltpunkte Ende 2014 noch nicht erteilt worden sein
sollte.

Herr Dr. Reinkober stellt hierzu fest, dass er derzeit immer wieder den Sachstands
nachfragt und dass ihm das Eisenbahnbundesamt keine verbindliche Zusage ma-
chen kénne. Er kénne lediglich berichten, dass alle erforderlichen Unterlagen einge-
reicht worden seien und das Eisenbahnbundesamt die Prifungen aufgenommen
habe. Momentan sei er positiv optimistisch, kénne jedoch keine Zusagen machen. Im
Hinblick auf die Umstellung des Fahrplanes gibt er zu bedenken, dass fir den Fall,
dass die Abnahme der Zige nicht planmaRig erfolgen sollte, die nicht vorhandenen
Kapazitaten durch den Busverkehr aufgefangen werden muissten. Um dies gewahr-
leisten zu kbénnen sei allerdings eine Vorlaufzeit von mindestens 10 Tagen erforder-
lich. Einen solchen zehntagigen Ausfall kbnne man jedoch nicht akzeptieren. Aus
diesem Grund sei die Uberlegung, bei Vorliegen der Technikzulassung durch das
EBA am 21.10.2013 die Umstellung Mitte November vorzunehmen.

Herr Abg. Metz —GRUNE- hinterfragt, ob Bus und Bahn iibergangsweise parallel
fahren konnten:. Ersatzbusse sollten ,vorsichtshalber bis beispielsweise Mitte De-
zember bestellt werden. Dies durfe jedoch nicht zum Anlass genommen werden, die
Zuge aus Kostengrinden nicht einzusetzen, sobald diese freigegeben seien. Dies
ware -vor allem unter dem Gesichtspunkt der ohnehin verlangerten Bauzeit- nicht
fahrgastfreundlich.

Herr Dr. Reinkober gibt zu bedenken, dass es hier nicht nur um eventuelle Kosten
fir Ersatzbusse ginge. In erster Linie seien die erforderlichen Anderungen bei den
Umlaufen der DB malgeblich, da statt mit Dreifahrttraktion nur mit zwei Wagons
eingesetzt werden wurden. Der Wegfall von Ersatzbusse nach zwei Wochen wiirde
eine erneute Umstellung nétig machen. In einem Abwagungsprozess habe man sich
dazu entschlossen, ein stabiles Betriebsverhaltnis bis zum Fahrplanwechsel aufrecht
zu erhalten, um so den Kunden unnétige Verwirrung durch die Konfrontation mit ei-
nem weiteren neuen Betriebssystem zu ersparen.
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Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- kommt auf seine Frage zuriick,
welche Auswirkungen es habe, sollten die neuen Fahrzeuge Uberhaupt nicht zur
Verfligung stehen. Die bisherigen Ziigen seien schlie3lich ungeeignet, die neuen
Haltepunkte anzufahren.

Herr Gatzweiler betont, dass man sich in standigem Kontakt mit dem Eisenbahn-
bundesamt befinde. Weiterhin informiert er dartiber, dass vor zehn Tagen den ,Point-
of-no-return” erreicht worden sei. Bis hierhin wére die DB gezwungen gewesen zu
reagieren, wenn bis dahin nicht deutlich gewesen wére, dass die Zulassung erfolge.
Ihnen sei signalisiert worden, dass alle eingereichten Unterlagen ohne Beanstan-
dung seien und der Dezember somit fir die Auslieferung realistisch ware.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- méchte zur Ausschreibung An-
gaben, warum die zusatzlichen Haltepunkte mit zusatzlichen Fahrgéasten begrindet
wirden, die Anzahl der Fahrplatze jedoch nahezu unverandert bleibe.

Herr Dr. Reinkober gibt hierzu zu bedenken, dass zunéachst differenziert werden
misse, zu welchen Zeiten welche Anzahl von Ziige eingesetzt wirden. Wahrend
Nebenverkehrszeiten sei der Einsatz aller Ziige nicht notwendig, somit wirden sie
auch nicht bestellt. Wahrend der Hauptverkehrszeit, in der zusatzliche Platze bend-
tigt wiirden, wirden selbstverstandlich auch mehr Bahnen fahren.

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —Grine- betrachtet den Tagesordnungs-
punkt damit als erledigt.

[5

'Mitteilungen und Anfragen |

[5.1

'Larmminderung im Schienenverkehr |

Der Vorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- betrachtet das Thema durch die Presse-
mitteilung des Netzbeirates der DB Netz AG und der von Herrn Jaeger zu Protokoll
gegebenen Unterlagen, die der Niederschrift als Anlage 3 beigefiigt sind, als erle-
digt.

[5.2

' Sachstand RB 23 |

- bei Anerkennung der Tagesordnung vorgezogen zur gemeinsamen Beratung mit
TOP 4 -

Mit Beschluss des Hauptausschusses der Stadt Bonn vom 21.06.2012 wurde die
Verwaltung gebeten, regelmafiig in jeder Sitzung des Ausschusses fur Planung, Ver-
kehr und Denkmalschutz Bericht zu erstatten.

Der Ausschuss betrachtet diesen Tagesordnungspunkt durch den Vortrag von Herrn
Dr. Reinkober und Herr Gatzweiler als erledigt.
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53

Guterverkehrsoption auf der Trasse der Linie 16 zwischen
Hersel und Wesseling /
Barrierefreier Ausbau der Haltestellen der Linie 16

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- erkundigt sich bei Herrn StBR
Wingenfeld —Dezernat VI- nach dem aktuellen Sachstand.

Herr StBR Wingenfeld —Dezernat VI- fuhrt hierzu aus, dass seitens der HGK signa-
lisiert worden sei, die Entscheidung Uber die Trasse ein halbes Jahr zurlickzustellen.
Hierdurch solle der Stadt Bonn die Gelegenheit gegeben werden, die Entscheidung
Uber die zukiinftige Trassensicherung vorzubereiten.

Herr Abg. Kraul3 —CDU- auf3ert den Wunsch, dass zeitnah ein verbindlichen Ergeb-
nis erzielt werde, damit die MaRnahme fir die Hochbahnsteige in Hersel, Uedorf,
Wittich und Urfeld angemeldet werden kdnne bzw. beim NVR in die Bewertung ge-
lange und somit realisiert werden kdnne. Er respektiere den Wunsch der Stadt Bonn
nach Beteiligung, unterstrich jedoch, dass es sich hierbei um ein drdngendes Thema
handele und dass der Rhein-Sieg-Kreis nunmehr Planungssicherheit benétige.

Herr StBR Wingenfeld —Dezernat VI- bezeichnet dies als Basis des Vorgehens und
berichtet, dass bereits Moglichkeiten erdrtert wurden, diese Vorgaben umzusetzen.

Der Vorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- wiinscht eine zeitzeitnahe Beratung der
Stadt Bonn und bei Bedarf in der ndchsten gemeinsamen Sitzung hierzu eine weitere
Information.

5.4

Planungswettbewerb "Radschnellwege"
- Aktueller Sachstand -

Herr AL Dr. Sarikaya —Planungsamt Rhein-Sieg-Kreis- kiindigt die offizielle Be-
kanntgabe des Ergebnisses der Jurysitzung fur den 20. November 2013 an.

5.5

Kooperation RSVG und SWBYV im Datenaustausch der ITCS-
Systeme

Herr Abg. Steiner —GRUNE- erklart, dass er den TOP auf die Tagesordnung habe
setzen lassen, nachdem eine in der letzten Sitzung des Aufsichtsrates des Ver-
kehrsunternehmens des Rhein-Sieg-Kreises aufgeworfene Frage nicht zufriedenstel-
lend geklart werden konnte und sich nach Ricksprache mit dem Fachmann des VRS
herausgestellt hatte, dass es sich lediglich um ein Umsetzungsproblem handele.

Er berichtet, dass die erforderliche Kiirzung der Darstellungslange der Haltestellen-
namen durch eine Anpassung der von der VRS eingesetzten Software zum néachsten
Releasstand automatisch moglich sein solle und somit das Fuhren umstéandlicher
Umsetzungslisten tberfliissig machen werde. Technisch gesehen sei dies nachvoll-
bar und er sei zuversichtlich, dass die Anpassung im Laufe des nachsten Jahres
erfolgen werde. Allerdings bittet er die Bonner Verwaltung, ein Gesprach mit der
Verkehrsgesellschaft der SWB uber die Méglichkeit einer langeren Nachlaufzeit fur
die Anzeigen an den Haltestellen zu fihren.
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TOP | Beratungsgegenstand Vorlagen-/Antrags-Nr.
Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- regt daraufhin an, die Mittei-
lungsvorlage des Rhein-Sieg-Kreises auf die Tagesordnung der ndchsten regularen
Sitzung des Planungsausschusses der Stadt Bonn aufzunehmen.

[5.6 ' Aktuelle Mitteilungen und Anfragen |

Der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- wiinscht, neben der Mitteilungs-
vorlage des Rhein-Sieg-Kreises aus TOP 5.5 auch den Brief der Initiative Pro Rhein-
land e.V. an den Oberblrgermeister der Bundesstadt Bonn mit dem Inhalt ,Exper-
tengesprach zum Thema Bahnlarm* auf die Tagesordnung der nachsten reguléren
Sitzung des Planungsausschusses der Stadt Bonn zu setzen.

Herr Stv. Schmitt —-BBB- médchte hierzu dargestellt sehen, aus welchem Haushalts-
posten die Finanzierung erfolgen werde.

Weiterhin regt der Ausschussvorsitzende Herr Stv. Beu —GRUNE- eine zeitnahe

Abstimmung des Termins fur die nachste Gemeinschaftssitzung im 1. Halbjahr 2014
an.

Ende des offentlichen Teils

Nichtoffentlicher Teil

[6

'Mitteilungen und Anfragen

Hierzu gab es keine Wortmeldungen

Ingo Steiner Ursula Hillebrand
Vorsitzender SchriftfUhrerin




