Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya erlauterte einfihrend, das vorgeschlagene Angebot sei im
Rahmen eines dreijahrigen Probebetriebs in Rheinbach getestet worden. Die Buslinie habe sich
bewéhrt und kénne in das regulare Nahverkehrsplan-Angebot aufgenommen werden. Durch den
demographischen Wandel sei entsprechendes Klientel vorhanden. Das Angebot werde von 500
Fahrgasten/Woche genutzt. Von daher sei es sinnvoll, diese Buslinie auch weiterhin aufrecht zu
erhalten.

Abg. Krupp betonte, die Stadt Rheinbach sei der RVK sehr dankbar, dass sie den
Modellversuch finanziert habe. Nach Anlaufschwierigkeiten sei der ,Stadthipfer* auch wirklich
ein Erfolg geworden. Er werde viel genutzt, auch wenn man etwas Zeit brauche, weil er durch
die Kernstadt und anschliel3end alle Wohngebiete abfahre. Neben Senioren gehéren z.B. auch
Schiiler zu den Fahrgasten. Der Vorlage kénne entnommen werden, dass der ,Stadthipfer® am
Bahnhof Rheinbach mit dem regularen OPNV vertaktet sei. Ihr sei berichtet worden, dass dies
nicht zutreffe. Insbesondere aus Richtung Merzbach habe es Beschwerden Uber verpasste
Anschlisse gegeben. Sie bitte die Verwaltung, dies zu iiberpriifen. Im Ubrigen kénne sie sich
durchaus vorstellen, dass dieses Angebot auch in anderen Kommunen funktionieren kénnte.

Abg. Krau3 fasste zusammen: Die Linie sei ein Erfolg. Der getestete Zeitraum sei ausreichend
lang gewesen, um ein reprasentatives Angebot widerzuspiegeln. Die Ubernahme in den
Nahverkehrsplan sei deshalb aus der Sicht seiner Fraktion sehr begriiRenswert. Natirlich sei
man sich auch bewusst, dass man in vergleichbaren Situationen auch anderen Kommunen ein
solches Angebot machen misse. Hier seien nicht zuletzt auch die Verkehrsunternehmen (RVK,
RSVG) gefragt. Aber Rheinbach sei gerade auch vor dem Hintergrund der beiden Studien
(DESS ON / MoSiM) ein sehr spezieller Fall. Insofern werde hier auch kein Prézedenzfall
geschaffen. Es handele sich um ein OPNV-Angebot zur kleinraumlichen ErschlieRung, welches
sich speziell an den Bedurfnissen &lterer Menschen ausrichte. Es misse also ggf. im Einzelfall
gepruft werden, ob eine entsprechende Altersstruktur und Lage der relevanten Einrichtungen
vorhanden sei. Hier habe sich die Stadt Rheinbach besonders als Modellprojekt angeboten.

Das eingesetzte Fahrzeug sei fir ihn vorbildlich hinsichtlich der Benutzerfreundlichkeit fir
mobilitatseingeschrankte Personen. Solche Fahrzeuge missten auch kinftig fur derartige
Angebote bereitgestellt werden.

Abg. Tendler duRerte, es stelle sich in der Tat die Frage, ob es im rechtsrheinischen Raum auch
Stadte gebe, wo ein solches Erfolgsmodell angewendet werden kénne. Er erkundigte sich, ob
die Erteilung eines entsprechenden Prifauftrages sinnvoll sei.

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya antwortete, ein Priufauftrag sei nicht erforderlich. Der
Verwaltung liegen bereits Anfragen aus einigen Kommunen vor. Es seien auch bereits erste
Gesprache gefiihrt worden. Sobald nahere Informationen vorliegen, werde dies dem Ausschuss
berichtet.

Abg. Dr. Kuhlmann erklarte, auch seine Fraktion halte den ,Rheinbacher Stadthupfer* fir ein
positives Angebot. Es sei auch ein gutes Beispiel, wie man im OPNV auf den demographischen
Wandel reagieren kénne. Natirlich misse immer im Einzelfall geprift und das Angebot auf die
lokalen Verhéltnisse zugeschnitten werden.

Abg. Metz stimmte fur seine Fraktion der Beschlussempfehlung ebenfalls zu. Er sei sehr
gespannt auf die weitere Diskussion und ob das Beispiel auch flr andere Kommunen
bedeutsam sein konne.



