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1.

1.1.

Grundlagen

Evaluationsraum

Der Evaluationsraum umfasst das Gebiet der Gemeinde Eitorf mit den Buslinien 533, 564,
570, 571, 572, 573 und 579 sowie dem Schienenverkehr auf der Siegstrecke. Ebenso wird
die Nachfrage auf den grenziiberschreitenden Abschnitten der Linien 570, 572 und 579 nach
Hennef und Windeck mitbetrachtet.
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Abbildung 1: Liniennetz in Eitorf




1.2. Nahverkehrsplan-MaBnahmen

Im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans im Dezember 2010 wurde das OPNV-
Angebot in Eitorf deutlich ausgeweitet. Die Linien erhielten dabei weitestgehend einheitliche
Angebotsstandards mit Stundentakt montags bis freitags sowie Zweistundentakt am Wo-
chenende. Die Busbetriebsleistung blieb dennoch nahezu unverandert. Moéglich war dies
durch die Neueinflihrung des TaxiBusses in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage mit
insgesamt 186.000 zusatzlichen Fahrplankilometern pro Jahr.

Mit der Angebotsausweitung war gleichzeitig eine Systematisierung der Linienwege verbun-
den. Alternative Flihrungen und Parallelverkehre wurden dabei zugunsten dichterer Angebote
auf den jeweiligen Kernstrecken abgebaut, so dass nun eine besser begreifbare Bedienungs-
struktur vorliegt. Im Einzelnen umfasste dies folgende MaBnahmen:

e Auflésung des vorhergehenden Ringverkehrs tber Muhleip in zwei eigenstandige Linien
564 und 573, Einbeziehung der grenziiberschreitenden Verbindung nach Asbach in den
westlichen Ast, Aufgabe des Linienweges durch das Eipbachtal

e Modifizierte Linie 571 zur Anbindung von Alzenbach, Bitze und Rodder ohne die vorher-
gehende Schleifenfahrt, Aufgabe der Fahrten Uber Halft sowie nach Leuscheid zugunsten
der Linien 572 und 579

e Neue Linie 572 als TaxiBus zwischen Herchen und Leuscheid ausschlieBlich auf Windecker
Gebiet, Fihrung von Einzelfahrten als Bus von und nach Eitorf

e Verkirzung der Linie 579 auf den Kernabschnitt zwischen Eitorf und Schladern, Einzel-
fahrten weiterhin von und nach Hennef

Die Flihrung der Linien 533 und 570 blieb unverandert.

Zentraler Knotenpunkt fir alle Linien ist der Bahnhof Eitorf. Dort wurde ein Rundum-
anschluss zur vollen Stunde eingerichtet, in den der RE 9 in beiden Richtungen eingebunden
ist. Moglich war dies durch die Vertaktung aller Linien sowie die Auflésung der Ringverkehre
auf den Linien 571 und 573.

Die Systematisierung und Vertaktung des Linienverkehrs ist in Abbildung 2 am Beispiel der
Linie 571 dargestellt.

1.3. Nachjustierungen seit der Umsetzung

Auf der Grundlage einer TaxiBus-Nachfrageanalyse wurden zum kleinen Fahrplanwechsel im
Sommer 2012 diverse TaxiBus-Fahrten mit standiger Nachfrage auf Busbedienung umge-
stellt. Dies betraf insbesondere den gesamten Vormittag auf der Linie 570 sowie einzelne
Fahrten auf den Linien 533, 571 und 573.

Das grenziiberschreitende Angebot der Linie 564 nach Asbach wurde im Sommer 2012 redu-
ziert. Einschrankungen fir Fahrgaste innerhalb von Eitorf waren damit nicht verbunden.



571 &  Eitorf s > (Eitorf) » Herchen @ » Leuscheid
montags - freitags samstags
Fahrtnummer | 1 3 5 7 9 | 11 13 |15 | 17 | 19| 21 | 23 |1007|1003|1005{1007{1009J2001|2003
Verkehrsheschrankungen

Anmerkungen
Eitorf Bf@ ab| 5.27| 6.34( 7.25| 9.27[12.05(13.10|14.10 16.05(17.05|18.05 | 19.05] 7.05(11.05|12.27 [13.05|16.27]16.35|19.05
Eitorf Post 5.29| 6.36| 7.27| 9.29[12.07|13.12|14.12 16.07 [17.07 |18.07 | 19.07| 7.07 [11.07 |12.29(13.07|16.29]16.37 |19.07
Eitorf GartenstraBe 530 637| ¢ | ¢ (1208 § [1413 ¢ [17.08[18.08| § | 7.08(11.08[12.30|13.08|16.30] ¢ [19.08
Eitorf Fa. Boge HW 531 638 § | § [1200] § [14.4 § [17.09[18.09| § | 7.09]11.09]12.31 [13.09{1631] § [19.09
Eitorf Pyro Chemie 532|639 § | § [1210] § [1405 ¢ [1710(1810| § | 7.10(11.10 [12.32 |13.10(16.32) § [19.10
Eitorf Fa. Boge AZ 5.33| 6.40 f i 121 i 14.16 f 17.11 [18.11 i 7.01(11.11(12.33]13.11|16.33 i 1911
Bitze Zur Alten Burg § | 642 § | § [1213] § [1418 § 1171318a3| § | 73|13 123513131635 § [19.13
Bitze Kasberg Abzw. $ 1643 § | § [1214] § [1409 § l171a)18a4| § | 704011041236 [13.04]16.36] § [19.14
Bitze AlzenbacherstraBe § 64| § | § [1215] § [14.20 § l17as1sas| § | 751115 12.3713.15(1637] § [19.15
Bitze Rodder Abzw. f 6.45 E f 12.16 i 1421 E 17.16 [18.16 i 7.16(11.16|12.38(13.16(16.38 i 19.16
Sehlenbach SN S T O R AL ¥ S S S T S O T
Rodder Gl o] e e ¢ | gl el sl el el
Sehlenbach e f 11430 S S O S U T 0 S O T 4
Alzenbach Canisiusstr. § 647 § ¢ [1218] § (1434 § [17.18(18.18| § 7.18(11.18(12.40(13.18(16.40] § [19.18
Alzenbach Schule § 6.48| § § {129 § (1435 § [17.19(18.19] § 7.19(11.19(12.41 [13.19(16.41] § [19.19
Alzenbach Siegbriicke $ 1 650| § | § [1z21] § [1437 § | | 8 2| ¢ [2a3] €] S8 | ¢
Eitorf Halfterfahre £ 1651 § | § [1222] § [14.38 § 11722 ¢ | 8 |zaz2| § [12aa] £ ] £ ] 8| ¢
Eitorf Alte SiegstraBe £ | 6s3| § | § |1z2a| § |1440 § [17.24] ¢ § | 72a| § |1246| ¢ | ¢ $ $
Eitorf GartenstraBe H 6.54| 7.28| 9.30(12.25]|13.13|14.41 16.08(17.25| § [19.08] 7.25| § [12.47] ¢ { |16.38] ¢
Eitorf Post { | ess| § | § |1228] ¢ |1442 ¢ [17.28] ¢ 726 § |1248| § | ¢ $ ¢
Eitorf Bf @ [0B) 1 est| § | § |1228] § [14.44 ¢ [17.28] ¢ ¢ 1728 ¢ |1250] § | ¢ § ¢
Eitorf Alte SiegstraBe § 7.29] 931 13.14 16.09 ¢ |19.09 § ¢ 1§ |ese| ¢
Eitorf Industriegebiet § § 932 § § § (1910 § § § § §
Eitorf Am Fuhrweg § § | 934 § § § (1912 § § § § §
Eitorf Halfterfahre { 7.31] § 13.16 16.11 { § { { { e ¢
Alzenbach Siegbriicke 535 7.33] 9.36 13.18 16.13 ¢ [19.14 § 1§ [1643] ¢
Unkelmiihle 537 7.35| 938 13.20 16.15 18.21 [19.16 11:21 13.21]16.43116.45|19.21
Stromberg BergstraBe 5.39 7.37| 940 13.22 16.17 18.24 119.18 11.24 13.24|16.46]16.47 [19.24
Stromberg Mitte 5.40 7.38| 9.41 13.23 16.18 18.25(19.19 11.25 13.25|16.47]16.48 (19.25
Herchen Bf @ [BB) an| 5.43 7.41| 9.43 13.26 16.21 18.26 19.21 11.27 13.2716.49]16.51|19.27
Herchen Bf @ ab 13.27 14.26
Herchen Siegbriicke 13.28 14.27
Werfen Mitte 13.32 14.31
Werfen Bienenhof 13.33 14.32
Alsen Weierswiese 13.35 14.34
Alsen Alser Weg 13.38 14.37
Leuscheid Friedhof 13.39 14.38
Leuscheid Markt 13.40 14.39
Leuscheid Kirche an 13.41 14.40

Die gesamte Linie verkehrt am 24., 25., 3112, 1.1. und Rosenmontag It. besonderer Bekanntmachung!
YAl ——= Eitorf Bf - Alzenbach - Bitze - Rodder
Montag-Freitag Sonn- und Feiertag

Haltestellen < < < < < < < < < < <
Eitorf Bf © ab| 6.10| 7.10| 8.10| 9.10 12.10| 13.10 18.10| 19.10| 20.10( 21.10] 7.10 19.10| 21.10f 9.10 19.10| 21.10
Eitorf Post 6.12| 7.12| 8.12| 9.12 12.12| 13.12 18.12| 19.12| 20.12( 21.12) 7.12 19.12| 21.12) 9.12 19.12| 21.12
Eitorf Gartenstr. 6.13| 7.13| 8.13] 9.13 12.13] 13.13 18.13| 19.13| 20.13| 21.13] 7.13 19.13| 21.13) 9.13 19.13] 21.13
Eitorf Alte Siegstr. 6.14| 7.14| 8.14| 9.14 12.14| 13.14 18.14| 19.14| 20.14| 21.14| 7.14 19.14| 21.14] 9.14 19.14| 21.14
Eitorf Industriegebiet 6.15| 7.15| 8.15| 9.15 12.15]| 13.15 18.15| 19.15| 20.15( 21.15) 7.15 19.15| 21.15) 9.15 19.15| 21.15
Eitorf Am Fuhrweg Camgl e aRgl kEkd 12.17| 1347 18.17| 19.17| 20.17( 21.17) 7.17 19.17| 2117] 9.17 19.17| 2117
Alzenbach Siegbricke €6.18| 7.18| 8.18| 9.18| alle | 12.18| 13.18| alle | 18.18| 19.18| 20.18( 21.18] 7.18| alle | 19.18]| 21.18] 9.18| alle | 19.18( 21.18
Alzenbach Schule 6.19| 7.19| 8.19| 9.19| 60 | 12.19| 13.19| 60 | 18.19| 19.19| 20.19( 21.19) 7.19| 2 19.19| 21.19) 9.19| 2 19:19)| 21719
Alzenbach Canisiusstr. 6.20| 7.20| 8.20| 9.20( Min 12.20| 13.20| Min 18.20| 19.20| 20.20( 21.20] 7.20| Std. | 19.20( 21.20] 9.20| Std. | 19.20| 21.20
Altebach Gewerbegebiet 6.22| 7.22| 822| 922 12.22)013:22 18.22| 19.22| 20.22 21.22| 7.22 19.22| 21.22) 9.22 19.22| 21.22
Bitze Zur Alten Burg 6.24| 724 824| 924 12.24]| 13.24 18.24| 19.24| 20.24| 21.24] 7.24 19.24| 21.24] 9.24 19.24| 21.24
Bitze Késberg Abzw. 6.25| 7.25| 8.25| 9.25 12.25| 13.25 18.25| 19.25| 20.25( 21.25) 7.25 19.25| 21.25) 9.25 19:25|E31:25
Bitze Alzenbacherstr. 6.26| 7.26| 8.26| 9.26 12.26| 13.26 18.26| 19.26| 20.26| 21.26] 7.26 19.26| 21.26] 9.26 19.26| 21.26
Bitze Rodder Abzw. 627 | 72T 827|927 1227| 13.27 18.27| 19.27| 2027 21.27) 7.27 19.27| 21.27) 9.27 19252127
Sehlenbach 6.29| 7.29| 8.29| 9.29 12.29] 13.29 18.29| 19.29| 20.29( 21.29) 7.29 19.29| 21.29] 9.29 19.29| 21.29
Rodder an| 631| 7.31| 831 931 12.31] 13.31 18.31| 19.31] 20.31[ 21.31] 7.31 19.31] 21.31] 9.31 19.31] 21.31
L = Taxibus; anfordern spéatestens 30 Minuten vor Abfahrt unter Tel. 02241/499-999

Hinweise

Fahrplanstande 2004 (oben) und 2013 (unten)

Die von der Linie 571 nicht mehr bedienten Streckenabschnitte nach Herchen und Leuscheid werden neu im
Stunden bzw. Zweistundentakt von den Linien 572 und 579 bedient, so dass sich nun auch dort ein systemati-
sches Angebot ergibt.

Abbildung 2: Fahrplanangebot im vorher/nachher-Vergleich am Beispiel der Linie 571



1.4. Fahrgasteingaben seit der Umsetzung

Kundeneingaben zum Fahrplanangebot liegen dem Rhein-Sieg-Kreis zu folgenden Linien vor:
e Linie 570: fehlende Fahrt mit Anschluss an den RE 9 nach K&éln um 5.50 und 6.54

e Linie 571: fehlende Fahrt mit Anschluss an den ersten RE 9 nach Kéln um 5.50

e Linie 579: fehlende Fahrt mit Anschluss an den ersten RE 9 nach Kéln um 5.50 Uhr

e Linie 579: ganztdgig fehlender Anschluss auf den RE 9 nach Kdéln

Alle vier Aspekte sind konform zu den Rahmenvorgaben des Nahverkehrsplans und den vor-
liegenden politischen Beschllissen. Allerdings ist der Fahrplan der Linie 579 aufgrund anderer
Anschlussbindungen nicht frei verschiebbar (vgl. Kapitel 2.3). Die fehlenden Fahrten auf den
Linien 570 und 571 sollten dagegen zum nachstmdglichen Fahrplanwechsel erganzt werden.

Zusatzlich gab es vor allem unmittelbar nach der Umsetzung einige Beschwerden zur Organi-
sation und Disposition des TaxiBus-Verkehrs. Nachdem sich das System eingespielt hat, sind
nur noch vereinzelt derartige Eingaben aufgetreten.

Kundenwiinschen nach einer Ausdehnung des reguldaren Buseinsatzes auf der Linie 573 wur-
de mit der Nachjustierung im Sommer 2012 teilweise entsprochen.

1.5. Politische Auftrage

Die Umsetzung des aktuellen Liniennetzes geht auf den Beschluss des Kreistages vom 1. Juli
2010 zurtck. Fur den nur sporadisch bedienten grenziiberschreitenden Abschnitt der Linie
579 zwischen Eitorf Bahnhof und Hennef Bahnhof wurde dabei festgelegt, dass dieser nach
Er6ffnung des neuen S-Bahn-Haltepunktes Hennef Im Siegbogen zu Uberpriifen ist. Die Er-
offnung des Haltepunktes erfolgte im Dezember 2012, so dass die Uberpriifung im Rahmen
dieser Evaluation durchgefiihrt wird.

Ebenso wurde am 1. Juli 2010 die Prifung der Neueinfiihrung von TaxiBus-Direktverbin-
dungen zwischen den Gemeinden Eitorf, Windeck, Ruppichteroth, Neunkirchen-Seelscheid
und Much beschlossen. Daflir zeichnen sich unter den bestehenden finanziellen Rahmenbe-
dingungen jedoch keine wirtschaftlich tragfahigen Losungen ab, weswegen zusatzliche Linien
aktuell nicht weiter verfolgt werden (vgl. Nahverkehrsplan 2012, Version 1.1, Seite 78).

In Eitorf gibt es zusatzlich zum allgemeinen Buslinienverkehr einen von der Gemeinde selbst
finanzierten Schiilerspezialverkehr. Beide Angebote verkehren sowohl zeitlich als auch raum-
lich teilweise direkt parallel. Grundsatzlich sieht der Nahverkehrsplan nach Mdglichkeit eine
verstarkte Integration des Schiilerverkehrs in den normalen Linienverkehr vor. Dazu fanden
im Verlauf des Jahres 2010 Abstimmungsgesprache zwischen dem Rhein-Sieg-Kreis und der
Gemeinde Eitorf statt. Geeignete MaBnahmen zu einer besseren Integration konnten bislang
nicht festgelegt werden.

Die Gemeinde Eitorf hat den Rhein-Sieg-Kreis per Schreiben vom 25. September 2012 lber
einen Beschluss des Eitorfer Ausschusses fiir Planung, Umwelt und Erneuerbare Energien
zum Thema ,Anbindung weiterer Ortschaften mit dem TaxiBus" informiert. Konkret geht es
dabei um Priifung, ob folgende Orte in das OPNV-Netz integriert werden kénnen:

¢ Untenroth, Schiefen, Bourauel, Liitzgenauel, Merten
e Honscheid, Nannenhohn, Plackenhohn, Wilbertzhohn, Baleroth



2. Angebotsanalyse

2.1. Vorgaben des Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrsplan sieht auf allen Buslinien im Evaluationsraum montags bis freitags ab ca.
5.30 einen Stundentakt vor. Samstags ab ca. 7.30 Uhr und sonntags ab ca. 9.30 Uhr gilt ein
Zweistundentakt. Dabei sollen die Linien 564/573 stiindlich versetzt bedient werden, um ei-
nen Stundentakt fiir die Ortslage Miihleip herzustellen. Betriebsschluss ist an allen Tagen
gegen 21.30 Uhr.

Abweichend von diesem Schema ist auf der Linie 533 montags bis freitags auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten nur ein Zweistundentakt angesetzt. Damit werden die Grundbedie-
nungsstandards des Nahverkehrsplans auf dieser Linie bislang nicht erfllt.

In ausgewahlten Zeitraumen werden Fahrten als TaxiBus auf Voranmeldung angeboten. Dies
betrifft montags bis freitags die Linien 533, 571, 572 und 573 abseits der Hauptverkehrszei-
ten, die Linie 570 am friihen Abend sowie den gesamten Wochenendverkehr mit Ausnahme
der Linie 579 samstags vor 17 Uhr. Fahrtenscharfe Vorgaben zum TaxiBus-Einsatz setzt der
Nahverkehrsplan nicht, vielmehr soll das Angebot den Geboten der Wirtschaftlichkeit und
Begreifbarkeit nach geplant werden.

Samtliche Eitorfer Buslinien enden am Bahnhof. Gleichzeitig kreuzen dort planmaBig zur vol-
len Stunde die Zlige der RE-Linie 9 (Aachen — Kdln — Siegen). Vor diesem Hintergrund ist
Eitorf ein natirlicher ,Nullknoten®, d.h. alle Busse sollen kurz vor der vollen Stunde ankom-
men und kurz danach wieder abfahren. Es bestehen dann Anschliisse sowohl zwischen Bus-
und Bahnverkehr als auch zwischen den Buslinien in allen Richtungen.

Die auBerhalb des Schiilerverkehrs nur in Windeck verkehrende Linie 572 soll systematischen
Anschluss an den Schienenverkehr in Herchen erhalten.

2.2. Fahrplanangebot

Die o0.g. Vorgaben des Nahverkehrsplans sind im bestehenden Fahrplan weitgehend reali-
siert. Vor dem Hintergrund der vorgesehenen gleichrangigen Bedienung aller Linien bestehen
allerdings noch einzelne Handlungserfordernisse (vgl. Tabelle 1 und Tabelle 2):

e Montags bis freitags je eine zusatzliche Fahrt auf den Linien 570 und 571 mit Ankunft in
Eitorf zum Knoten um 6 Uhr (vgl. Kapitel 1.4)

e Erganzung einzelner zusatzlicher TaxiBus-Fahrten in Tagesrandlage zur Vereinheitlichung
des Angebotes

Es ist auBerdem zu priifen, ob die bestehenden morgendlichen TaktausreiBer auf den Linien
570 und 579 beseitigt werden kénnen, um die Anschliisse zu verbessern.

Zu diskutieren ist die weitere Zukunft der Linie 533, die bislang kein Angebot gemaRB der
Grundbedienungsstandards erhalten hat.

Sinnvoll erscheint eine optimierte zeitliche Verteilung der morgendlichen Fahrten auf der
Linie 564, sofern umlauftechnisch mdglich. Derzeit gibt es zusatzlich zur Regeltaktfahrt mit
Ankunft in Eitorf um 6.54 Uhr zwei Verstarker, einer unmittelbar vor o.g. Fahrt und einer mit
Ankunft um 7.24 Uhr. Mit einer Ankunft der drei Busse um 6.54, 7.14 und 7.34 Uhr waren
wesentliche Vorteile beziiglich der Schulzeiten, Bahnanschliisse und OPNV-Verfiigbarkeit ver-
bunden.



Linie Abfahrten Montag bis Freitag kurz nach Stunde...

6 7 8 9 |10 11|12 |13 |14 |15 |16 |17 | 18 |19 | 20 | 21

533 X X X X X

564

570

571

572

573

579

Linie Abfahrten Samstag kurz nach Stunde...

6 7 8 9 |10 11|12 |13 |14 |15 |16 |17 | 18 | 19 | 20 | 21

533

564

570

571

572

573

579

Linie Abfahrten Sonntag kurz nach Stunde...

6 7 8 9 |10 11|12 |13 |14 |15 |16 |17 | 18 | 19 | 20 | 21

533 X

564

570

571

572

573

579

Hinweise

Linie 533: Abfahrten 6/14/16 Uhr in den Ferien als TaxiBus, Fahrten 13/15 Uhr entfallen in den Ferien
Linien 533 und 570: je eine Verstarkerfahrt, nicht aufgefiihrt
Linie 572: bezogen auf RE9-Anschluss in Herchen

Legende

Busfahrt vorhanden

TaxiBus-Fahrt vorhanden

Fahrt vorhanden, jedoch ohne Anschluss an Taktknoten oder in abweichender Taktlage
X Fahrt fehlt

Tabelle 1: Abfahrten in Eitorf




Linie Ankiinfte Montag bis Freitag kurz vor Stunde...

6 | 7| 8] 9|10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

533 X X

X

X

564

570

571 X

572

573

579

Linie

Ankiinfte Samstag kurz vor Stunde...

6 7 8 9 | 10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
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Hinweise

Linie 533: Ankiinfte 7/15/17 Uhr in den Ferien als TaxiBus, Ankiinfte 14/16 Uhr entfallen in den Ferien

Linien 533, 564, 570, 579: je eine Verstdrkerfahrt morgens, nicht aufgefiihrt

Linie 572: bezogen auf RE9-Anschluss in Herchen

Legende

Busfahrt vorhanden
TaxiBus-Fahrt vorhanden

Fahrt vorhanden, jedoch ohne Anschluss an Taktknoten oder in abweichender Taktlage

X Fahrt fehlt
Tabelle 2: Ankiinfte in Eitorf




2.3. Anschliisse

Die planmaBigen Anschliisse zwischen Bus und Bahn sowie Bus und Bus sind durch den Ren-
dezvous-Anschluss am Eitorfer Bahnhof grundsatzlich sehr gut. Es kann damit systematisch
einmal pro Stunde zwischen samtlichen Linien umgestiegen werden. Allerdings sind die aktu-
ellen Umsteigezeiten in Fahrtrichtung AuBenorte sehr lang (11 bzw. 12 Minuten vom RE 9 zu
allen Buslinien, 16 Minuten zwischen den Buslinien, angestrebte Umsteigezeit gemaB Nah-
verkehrsplan dagegen 5 Minuten). Sobald eine technische Anschlusssicherung bei geringfii-
gig verspateten Bahnankuiinften eingerichtet werden kann, sollte die Regelabfahrt der Busse
ab Bahnhof zur Minute 04 statt 10 stattfinden. Die Ubergangszeiten betragen dann 5 bzw. 6
Minuten vom RE 9 zu allen Buslinien sowie 10 Minuten zwischen den Buslinien.

Untersuchungsbedarf besteht auf der Linie 579, die als einzige Eitorfer Linie keinen takt-
symmetrischen Fahrplan aufweist und daher in Fahrtrichtung Bahnhof nicht in den An-
schlussknoten eingebunden ist. Damit fehlt der Anschluss aus Halft und Stromberg in Haupt-
lastrichtung nach Koéln und Siegburg. Erschwerend hinzu kommt, dass der RE 9 oft noch in
der Ausfahrt gesehen werden kann und die nachste Fahrmdglichkeit erst 34 Minuten spater
stattfindet. Zu dieser unglnstigen Situation liegen mehrere Kundeneingaben vor. Aufgrund
weiterer Anschlussbindungen an den Windecker Bahnhéfen sowohl zum Zugverkehr als auch
zur Linie 342 der OVAG aus Waldbrdl gibt es jedoch keine triviale Verbesserungsmdglichkeit,
wobei andererseits jedoch auch die Windecker Bahnanschliisse i.A. nur in jeweils einer Fahrt-
richtung gegeben sind. Ebenso flihrt die gewissermaBen zu spate Abfahrt in Fahrtrichtung
Eitorf dazu, dass der Fahrplan in dieser Richtung nicht zu den Schulzeiten in Herchen passt.

Theoretisch denkbare Anschlussbindungen der Linie 579 sind in Abbildung 3 dargestellt.
Pramisse ist jeweils ein taktsymmetrischer Fahrplan, so dass sich in beiden Fahrtrichtungen
vergleichbare Anschlussbeziehungen ergeben. Dabei zeigt sich, dass eine konsequente Aus-
richtung auf den Taktknoten Eitorf (Option 1) in Dattenfeld ebenfalls optimale Anschliisse auf
die S-Bahn liefert, jedoch in Herchen und Schladern zu zeitgleichen Ankinften von Bus und
Bahn flihrt. Bei einer Ausrichtung auf die S12 in Herchen (Option 2) ergeben sich noch ak-
zeptable Ubergénge in Eitorf und Dattenfeld mit jeweils 10 bis 13 Minuten Ubergang, gleich-
zeitig passen die Zeiten gut auf die Eitorfer und Herchener Schulen und in Herchen entsteht
ein neuer Taktknoten um die Minute 30. In Schladern gibt es bei dieser Option jedoch keinen
Anschluss, weder an die Eisenbahn, noch an den Busverkehr der OVAG. Eine Ausrichtung auf
die S12 in Eitorf oder den RE in Schladern (Optionen 3 und 4) scheidet sowohl aufgrund der
langen Ubergangszeiten an den anderen Bahnhofen als auch aufgrund ungiinstiger Umlauf-
zeiten aus. Optimale Anschlussbindungen sowohl in Eitorf als auch in Schladern sind nur er-
reichbar, wenn die Linie entweder zwischen Eitorf und Herchen oder zwischen Dattenfeld
und Schladern um etwa fiunf Minuten beschleunigt werden kann, was jedoch die Auslassung
und damit anderweitige Bedienung von Halft oder Dreisel nétig machen wiirde.

2) Herchen S12 47 29 18 02
09 28 39 54
1) Eitorf RE 55 37 26 10

04 23 34 49
Ist-Zustand 05 47 36 20
10 29 40 55
RE9/S12 00 39 55 34 30 49 27
18 59 23 04 27 32 10
Eitorf Herchen Dattenfeld Schladern

Abbildung 3: Madgliche Anschlussprioritidten bei der Linie 579
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Keine der vier Optionen kann alle derzeitigen Anschliisse fortschreiben. Insofern bedingt ein
neues Taktschema zusatzliche Untersuchungen. Allerdings kénnte die Situation bereits deut-
lich verbessert werden, wenn die Linie 579 in Schladern finf Minuten friiher abfahrt. Alle
bestehenden Anschliisse zum Schienenverkehr bleiben dann erhalten. Gleichzeitig entsteht
ein neuer Anschluss in Eitorf, sofern Fahrgaste daflir die Haltestelle Schulzentrum nutzen
(vgl. Kapitel 2.7). Voraussetzung ist die gleichzeitige Vorverlegung von schiilerverkehrsrele-
vanten Fahrten der OVAG-Linie 342, welche in Schladern Anschluss zur Linie 579 vermitteln.

AuBerhalb von Eitorf ist der fehlende Anschluss der Linie 570 in Uckerath an die Linie 522 zu
nennen. Insbesondere fiir Umsteiger in Richtung Hennef besteht dort eine sehr unglinstige
Situation (Abfahrt Linie 522 in Uckerath Mitte 2 Minuten vor Ankunft der Linie 570). Betroffen
ist die Relation zwischen den Hennefer Ortsteilen Siichterscheid und Mittelscheid sowie dem
Hennefer Stadtzentrum. Grund ist der ebenfalls nicht taktsymmetrische Fahrplan der Linie
522. Eine Verbesserung ist ggf. durch Uberarbeitung der Linie 522 zu erreichen.

2.4. Nachfrage

Auf allen Eitorfer Buslinien wurden zum Jahreswechsel 2012/13 Fahrgasterhebungen durch-
gefiihrt. Die Ergebnisse sind in Tabelle 3 zusammengefasst, erganzt um durchschnittliche
TaxiBus-Fahrgastzahlen aus dem Monat September 2012. Zum Vergleich mit den Zahlen aus
der VRS-Erhebung 2009 ist zu beachten, dass das vormals vorhandene sparliche Wochen-
endangebot Ende 2010 mit Ausnahme der Linie 579 komplett auf TaxiBus umgestellt wurde.

Linie Erhebung 2012/13 VRS 2009

Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
533 91/ 7 0/ 5 0/ 3 60 0 0
564 511/ O 0/52 0/23 174 0 0
570 407/ 9 0/30 0/20 192 17 0
571 220/ 23 0/20 0/12 175 10 0
572 68 / 39 0/24 0/16 -- -- --
573 180/ 21 0/33 0/26 466 150 21
579 815/ 0 68 / 14 0/19 443 79 0
Summe 2.292/99 68/178 0/119 1.510 256 21

Erhebung 2012/13: Angabe der Fahrgastzahlen Bus / TaxiBus; Erhebung VRS 2009: nur Bus
Tabelle 3: Linienbeférderungsfille im Bus und TaxiBus

Vergleicht man die aktuellen Zahlen mit denen der VRS-Erhebung 2009, ist insgesamt ein
starker Nachfragezuwachs festzustellen. Bezogen auf alle Eitorfer Haltestellen und nur auf
den Busverkehr liegt dieser wochentags bei 51%. Bezieht man auch die TaxiBus-Fahrten mit
ein, betragt das Wachstum sogar bei 58%. Diese sehr hohe Steigerung ist vor allem darauf
zuriickzufiihren, dass OPNV-Stammkunden des Schienen- und Schiilerverkehrs nun auch
verstarkt den innerértlichen Busverkehr nutzen bzw. Giberhaupt erst nutzen kdnnen.

Kleinrdumig stellt sich die Situation unterschiedlich dar:

e Im Einzugsbereich der Linien 571 und 579 (Industriegebiet, Halft, Alzenbach, Bitze, Rod-
der) hat sich die Nachfrage mehr als verdoppelt.

e Der westliche Teil der ehemaligen Ringlinie 573 (heute Linie 564; Irlenborn, Lindscheid,
Mihleip) verzeichnete einen Nachfragezuwachs von gut 20%. Dagegen stagnierte die
Nachfrage auf dem 6stlichen Teil (weiterhin Linie 573; Huckenbrdl, Obenroth, Hove).

e Auf dem von der Ringlinie 533 allein befahrenen Abschnitt (Kéttingen, Rankenhohn, Ot-
tersbach, Bohlscheid) betrug der Nachfragezuwachs rund 30%.

¢ Die Linie 570 verzeichnete auf Eitorfer Gebiet einen Nachfragezuwachs von knapp 50%,
weitere Zuwachse entfallen auf den Schiilerverkehr zwischen Uckerath und Eitorf.
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Die Zuwachse korrelieren mit dem Umfang der MaBnahmen des Nahverkehrsplans. Am
hochsten sind sie bei den Linien 571 und 579, wo vorhergehende alternierende Linienwege,
sporadische Bedienungen und unvertaktete Fahrplane von zwei systematisch einheitlichen
Linienwegen jeweils im Stundentakt ersetzt wurden. Dies fiihrte zu einer Verdoppelung der
Nachfrage. Auf den Linien 533, 564 (vormals westlicher Teil der Linie 573) und 570 konnten
durch Taktverdichtung und konsequente Anschlussabstimmung am Eitorfer Bahnhof Zu-
wachse von 20% bis 50% erreicht werden. Keine Zuwdachse gab es auf dem verbleibenden
Rest der Linie 573. Dies ist vor allem darauf zurlickzuflihren, dass dort das Fahrtenangebot
in den Nebenverkehrszeiten auf TaxiBus-Bedienung umgestellt wurde.

Der Eindruck, dass splrbare Veranderungen im Angebot auch spirbare Veranderungen zur
Nutzung haben, bestatigt sich samstags in gegenteiliger Hinsicht. Durch die Umstellung der
Linien 564 und 573 auf TaxiBus gab es einen erheblichen Fahrgastriickgang von 57% (150
zu 85 Fahrgaste im Vergleich 2009/2012). Insgesamt ist das Fahrgastaufkommen aber auch
am Wochenende sehr stark gewachsen, resultierend daraus, dass mit dem TaxiBus auf vie-
len Relationen erstmals tiberhaupt ein regelméBiges OPNV-Angebot zur Verfiigung steht.

73% aller Busfahrten mit Ziel und/oder Ausgangspunkt in Eitorf beginnen oder enden am
Bahnhof, 22% an den anderen Haltestellen im Kernort. Der Rest sind Fahrten ohne Beriih-
rung des Kernorts. Relevanz hat dabei fast ausschlieBlich die Relation zwischen Halft und
Herchen Bahnhof, was vor allem dem fehlenden Anschluss am Bahnhof Eitorf geschuldet ist.

Die durchschnittliche Fahrzeugbesetzung sowie die Gesamtquerschnittsbelastung der Bus-
fahrten sind in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellt. Bedingt aus der Netzstruktur weisen
alle Linien eine ab Eitorf mehr oder weniger linear fallende Besetzung auf, lediglich die Linie
579 besitzt aufgrund der Andienung weiterer Verknlpfungspunkte in Windeck eine gleich-
maBigere Nachfrage Uber ihren Linienweg. Resultierend aus dem landlich strukturierten Ver-
kehrsgebiet sind die Querschnittsbelastungen absolut gesehen recht gering. Gleichwohl ist
die durchschnittliche Fahrzeugbesetzung zufriedenstellend, da Zeiten mit schwacher Grund-
nachfrage konsequent mit dem TaxiBus bedient werden und die meisten Linien nur einen
Umlauf benétigen. Mit Ausnahme der Linien 533 und 573 haben alle Linien im Durchschnitt
Uber zehn Fahrgaste pro Fahrt, obwohl der lineare Nachfrageverlauf i.A. zu sehr stark aus-
gepragten Hauptlastrichtungen und entsprechend gering besetzten Riickfahrten flhrt.

30 -
25 - Uckerath Mitt 533
Hove cera e — 564
20 - 570
15 Halft Altebach GG —57
i : —573
10 -
[ — 579
5 -
0 o
Eitorf Bf >AuRenorte
Hinweise

Markiert sind die Haltestellen, hinter denen die durchschnittliche Besetzung kleiner 5 wird
533: aufgelster Ring (d.h. jede Ist-Fahrt entspricht sowohl einer Hin- als auch einer Riickfahrt)
579: nur zwischen Eitorf Bf und Herchen Bf

Abbildung 4: Durchschnittliche Fahrzeugbesetzung
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500 -

450 - —333
400 - —564
350 | 570
\\ —571
300 1 —573
250 - 579
200
150 -
100 -
50 /\
0 -
Eitorf Bf >AuBenorte

533: aufgelster Ring (d.h. jede Ist-Fahrt entspricht sowohl einer Hin- als auch einer Riickfahrt)
579: nur zwischen Eitorf Bf und Herchen Bf
Summe beider Fahrtrichtungen

Abbildung 5: Querschnittsbelastung (Fahrgaste pro Tag)

Busfahrten, die sich mangels Nachfrage zur Umstellung auf TaxiBus eignen, konnten im
Rahmen der Erhebung nicht identifiziert werden. Es wurden zwar einzelne Fahrten gegen die
Lastrichtung ohne Fahrgaste erfasst, diese sind jedoch umlaufbedingt weiterhin nétig. Die im
Sommer 2012 erfolgte Umstellung stark nachgefragter TaxiBus-Fahrten auf Busbedienung
hat andererseits zu einer Steigerung der Fahrgastzahl auf den betroffenen Fahrten gefiihrt,
so dass dort eine Rlickumstellung auf TaxiBus nicht mehr sinnvoll ist. Hier wird wieder der
bereits angesprochene Zusammenhang bestatigt, dass der TaxiBus nur ein wesentlich gerin-
geres Nachfragepotenzial aktivieren kann als der Bus.

Zu den einzelnen Linien sind auBerdem folgende Punkte anzumerken:

e Linie 533: 44% der ohnehin schwachen Nachfrage der Busfahrten entfallt auf die Relation
Eitorf — Halft, die auch von der Linie 579 maximal flinf Minuten spater bedient wird. Die
Linie 533 wird also nur deshalb benutzt, da sie als erstes am Bahnhof abféhrt. Vor die-
sem Hintergrund ist die Ausgestaltung des aktuell gefahrenen Angebotes auf den Prif-
stand zu stellen. Wenn die Fahrgaste nach Halft die Linie 579 nutzen, sind auch in den
Hauptverkehrszeiten maximal zehn Personen pro Fahrt zu erwarten. Es konnte dann er-
wogen werden, die Linie mit einem kleineren Fahrzeug zu bedienen.

e Linie 564: Die zeitliche Lage der grenziiberschreitenden Fahrten nach Asbach ist tUberpla-
nungswurdig. So fahrt die von Schilern stark nachgefragte Fahrt um 16.10 Uhr nicht
durch, wohingegen die durchfahrenden Fahrten um 17.10 und 18.10 Uhr ab Grenze
schwach bzw. gar nicht nachgefragt sind. Insgesamt verzeichnet die Linie auf dem Gebiet
der Gemeinde Eitorf eine erfreulich gute Nachfrage.

e Linie 570: Insgesamt befindet sich die Linie aufgrund zunehmender Verflechtungen im
grenziberschreitenden Schilerverkehr in einem Aufwartstrend. Die Nachfrage der Bus-
fahrten am Vormittag ist dennoch sehr schwach, fiir eine (Rick-)Umstellung auf TaxiBus
aber wiederum zu regelmaBig. Eine Steigerung der Auslastung durch Linienmodifikation
ware wiinschenswert.
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e Linie 571: Im gesamten Linienverlauf sind sehr erfreuliche Nachfragezuwachse erkenn-
bar. Der hintere Abschnitt zwischen Bitze und Rodder ist schwach besetzt, weist jedoch
jeweils in Lastrichtung eine durchgehende Nachfrage auf.

e Linie 572: Die Linie pendelt i.A. stlindlich zwischen Herchen und Leuscheid, morgens gibt
es aber eine Weiterfahrt bis Eitorf und nachmittags eine Riickverlangerung ab Eitorf. Auf-
grund geringer Nachfrage und zeitgleicher Weiterfahrmdglichkeit mit der Linie 579 bzw.
dem SPNV kénnen diese Fahrten auf den normalen Linienweg beschrankt werden.

e Linie 573: In Muhleip und Obereip ist unter der Woche nahezu keine Nachfrage vorhan-
den, da die Verbindung von und nach Eitorf mit der Linie 564 auf direkterem Wege her-
gestellt wird. Umsteiger zwischen den Linien 564 und 573 gibt es in Mihleip nicht, wah-
rend der Erhebung fuhr nur ein Fahrgast der Linie 573 nicht von oder nach Eitorf. Daher
kann die Linie hinsichtlich der Nachfrage problemlos in Mihleip abgebunden werden.

e Linie 579 (Eitorf — Schladern): Der fehlende Anschluss am Eitorfer Bahnhof schlagt sich in
einer richtungsweise sehr unterschiedlichen Nachfragestruktur nieder. So steigen am
Bahnhof pro Tag 135 Fahrgaste ein, aber nur 39 aus. Die absolute und relative Belastung
ist in Richtung Herchen deutlich héher als in Richtung Eitorf, da einige Fahrgaste in Rich-
tung Kdln offenbar zunachst ostwarts fahren und dann in Herchen umsteigen.

e Linie 579 (Eitorf — Hennef): Von den beiden Fahrten zwischen Eitorf und Hennef wird nur
die morgendliche Fahrt nachgefragt. Diese sollte aufgrund ihrer singuldaren Verkehrsauf-
gabe zukinftig als Schulverstarker verkehren. Die Fahrt am Vormittag kann mangels jeg-
licher Nachfrage gestrichen werden.

Setzt man die Nachfrage mit dem Einzugsgebiet der einzelnen Linien in Kontext, ergibt sich
bei Einbeziehung von Bus und TaxiBus folgendes Bild: Die Linien 564 und 579 erreichen in
den Eitorfer AuBenorten jeweils einen OPNV-Anteil von 4%, die Linien 571 und 573 zwischen
2,3% und 3,3% sowie die Linie 533 von 1,8% (vgl. Tabelle 4). Diese unterschiedliche Poten-
zialabschopfung ist konform zur unterschiedlichen Angebotsstruktur auf den Linien (564,
579: ganztdgiger Busverkehr im Stundentakt; 571, 573: ganztagiger Stundentakt jedoch mit
TaxiBus in den Nebenverkehrszeiten; 533: i.A. nur Zweistundentakt, TaxiBus in den Neben-
verkehrszeiten). Es ist also deutlich verifizierbar, dass durch das Angebot eines systemati-
schen Stundentaktes ohne Voranmeldeerfordernis eine wesentlich héhere Nachfrage indu-
ziert werden kann als mit TaxiBus-Einsatz. Beim geringen OPNV-Anteil der Linie 570 ist der
S-Bahnhof Merten zu berticksichtigen, der einen Teil des Einzugsgebietes abdeckt.

Linie Einzugsgebiet Einwohner Fahrgaste Fahrten pro Tag OPNV-Anteil
(nur AuBenorte) (nur AuBenorte) (nur AuBenorte) (pro Einwohner) (3,4 Wege/Tag)
533 Bohlscheid, Koéttingen u.a. 971 60 0,06 1,8%
564 Muhleip, Irlenborn u.a. 3.422 573 0,14 4,1%
570 Happach, Merten 765 59 0,08 2,3%
571 Alzenbach, Bitze, Rodder 1.945 198 0,10 2,9%
573 Hove, Obenroth, Stein u.a. 1.192 135 0,11 3,3%
579 Halft 1.217 164 0,13 4,0%

Tabelle 4: Absolute und relative OPNV-Nachfrage in den AuBenorten

Freilich ist die Nachfrage im Eitorfer Busverkehr trotz der erheblichen Fahrgaststeigerungen
immer noch vergleichsweise niedrig. Dadurch werden auch die sehr hohen prozentualen Zu-
wachse relativiert. Ganz besonders deutlich wird dies, wenn man den Modal Split-Anteil des
gesamten Eitorfer OPNV gem&B MiD 2008 betrachtet. Aufgrund des attraktiven Schienenver-
kehrs auf der Siegstrecke liegt dieser bei 16%, ist also mehr als viermal so hoch wie der
OPNV-Anteil der Busse in den AuBenorten. Dies bedeutet im Umkehrschluss, dass ein GroB-
teil der Nutzer des Schienenverkehrs im Zu- und Nachlauf nach wie vor nicht den Busverkehr
nutzt. Eine weitere Verbesserung des Angebotes ist daher durchaus sinnvoll, um weitere
Fahrgastpotenziale zu erschlieen.
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2.5. Nachfrageentwicklung im TaxiBus-Verkehr
Ein Uberblick der Inanspruchnahme von TaxiBus-Fahrten zeigt die Tabelle 5.

Linie Fahrgdste Fahrleistung Abrufquote Abrufquote
[km] Fahrten Kilometer
2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012
533 3.589 2.870 13.913 12.841 66% 67% 42% 39%
564 3.758 4.714 7.826 9.821 75% 86% 48% 61%
570 7.257 6.275 21.363 20.313 65% 74% 36% 34%
571 8.732 9.298 25.255 27.047 60% 72% 40% 43%
572 8.451 11.806 19.765 26.285 42% 59% 35% 46%
573 11.259 9.485 28.674 24.398 72% 71% 44% 40%
579 1.121 1.753 5.823 9.519 52% 67% 19% 31%
Summe 44,167  46.201 122.618 130.224 59% 68% 38% 41%

Tabelle 5: TaxiBus-Nachfrage 2011 und 2012

Die Entwicklung im Jahresvergleich 2011/2012 ist nicht einheitlich. Nachfrageriickgange gab
es auf den Linien 533, 570 und 573, dies liegt an der Umstellung stark belasteter TaxiBus-
Fahrten auf Busbedienung im Sommer 2012. Auf den anderen Linien war die Nachfrage stei-
gend. Die Abrufquote der angebotenen Fahrten ist auf allen Linien deutlich héher als die
Abrufquote der angebotenen Kilometer, d.h. viele Fahrten werden nur auf Teilstrecke in An-
spruch genommen. Dies ist ein wesentliches Argument fiir den TaxiBus, da auf diese Weise
nur tatsachlich nachgefragte Abschnitte finanziert werden missen.

Auf das Jahr 2012 und das Gemeindegebiet Eitorf bezogen ist die TaxiBus-Nachfrage trotz
der zwischenzeitlichen Fahrtenumstellung um etwa 10% hdher als die Prognose im Nahver-
kehrsplan. Dies ist einerseits ein erfreuliches Indiz fir die wachsende Inanspruchnahme des
OPNV, fiihrt andererseits aber auch zu erhthtem Betriebsaufwand und dem Einsatz des Taxi-
Busses in Rdumen und Zeiten, die geniigend Nachfragepotenzial fiir ein OPNV-Angebot ohne
Anmeldeerfordernis besitzen. Vor diesem Hintergrund sollte die Umstellung regelmaBig
nachgefragter TaxiBus-Fahrten auf Busbedienung gepriift werden.

Fir einen ausgeweiteten Buseinsatz bietet sich vor allem die Linie 572 an. Deren TaxiBus-
Fahrten werden morgens und nachmittags in Lastrichtung jeweils zu 100% und i.A. auch auf
ganzer Lange abgerufen, zudem flhrt die hohe Nachfrage zeitweise zur Notwendigkeit des
Einsatzes mehrerer Taxen gleichzeitig. Fir eine Umwandlung kommen montags bis freitags
die Fahrt Leuscheid ab 7.34 Uhr sowie der gesamte Block zwischen 12 und 19 Uhr unter Ein-
bindung der bestehenden Busfahrten mittags infrage. Gleichzeitig sollte der Fahrplan in Her-
chen nachmittags neu auf die S12 statt den RE 9 abgestimmt werden, um die Schulzeiten in
Eitorf und Herchen zu berlicksichtigen und einen systematischen Anschluss von der Linie 579
zu schaffen. SchlieBlich ermdglicht diese Taktlage die optionale Durchbindung von Leuscheid
bis Rosbach ohne Fahrzeugmehrbedarf. Effekte waren die Einsparung von TaxiBus-
Betriebsleistung der OVAG in Windeck einerseits sowie ein erhéhtes Fahrgastpotenzial durch
Anbindung des vergleichsweise dicht besiedelten Raumes Rosbach-Siid andererseits.

Zu Uberprifen sind die Linien 571 und 573 montags bis freitags in der Vormittagszeit. Hier
kann eine Umstellung aller Fahrten analog zur Linie 570 ebenfalls wirtschaftlich sinnvoll sein,
da in den Zeitlagen vorher und nachher bereits Busverkehr durchgefuihrt wird. Jeweils in
Lastrichtung werden derzeit alle TaxiBus-Fahrten zu 80% bis 100% abgerufen.

Eine hohe Nachfrage gibt es am Wochenende auf den TaxiBus-Fahrten der Linien 564 und
573. Vor allem samstags sind dabei oft mehr als vier Personen pro Fahrt unterwegs. Zudem
wird der TaxiBus auf beiden Linien fast immer bis Miihleip und damit Uber fast die gesamte
Strecke abgerufen. Die Diskrepanz zur fehlenden Nachfrage auf der Linie 573 in Mihleip
montags bis freitags erklart sich daraus, dass die beiden Linien am Wochenende zweistlindig
versetzt fahren und damit ein gemeinsames Angebot zwischen Eitorf und Mihleip herstellen.
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Auf der anderen Seite ist zu konstatieren, dass auch regelmaBig nachgefragte TaxiBus-
Fahrten natirlich dennoch nur geringe absolute Fahrgastzahlen generieren. Auch bei 100%
Abrufungsgrad kann daher der TaxiBus augrund des PKW-Einsatzes wirtschaftlich glinstiger
sein als ein Busbetrieb. Dies gilt vor allem flir das Wochenende.

2.6. ErschlieBungsqualitat

GemaB Nahverkehrsplan sollen alle Ortslagen ab 500 Einwohner ein regelméBiges OPNV-
Angebot erhalten. Diese gelten dabei als erschlossen, wenn die Luftlinienentfernung zur
nachsten Bushaltestelle maximal 500 m oder die zur nachsten Station des Schienenverkehrs
maximal 1.000 m betragt. Im AuBenbereich kann die Luftlinienentfernung zur nachsten Bus-
linie im Einzelfall ebenfalls bis zu 1.000 m betragen.

Das bestehende Netz erfiillt diese Anforderungen in sehr hohem MaBe. Alle Ortschaften mit
mehr als 500 Einwohnern sind in das qualifizierte OPNV-Netz eingebunden. Betrachtet man
die Gesamteinwohnerzahl der Ortsteile mit regelmaBigem Busverkehr, besitzen 97% aller
Einwohner einen OPNV-Anschluss. Ein derart hoher Wert wird in keiner anderen léndlichen
Kommune im rechtsrheinischen Rhein-Sieg-Kreis erreicht. Zurtickzuflihren ist dies auf die
Eitorfer Siedlungsstruktur mit vergleichsweise wenig kleinen Weilern und auf die flachende-
ckende Einflihrung von Taktverkehr und TaxiBus im Dezember 2010.

Uberhaupt nicht erschlossen werden Baleroth, Lascheid, Mierscheid und Hénscheid mit je-
weils zwischen 50 und 110 Einwohnern sowie 18 weitere Siedlungen im AuBenbereich mit
jeweils unter 50 Einwohnern. Es besteht keine praktikable Méglichkeit, diese Orte in die be-
stehenden Linien zu integrieren. Zusatzliche Linien sind vor dem Hintergrund der sehr gerin-
gen Einwohnerzahlen deutlich unterhalb der 500-Einwohner-Schwelle nicht zu rechtfertigen.

Vor diesem Hintergrund kann dem in Kap. 1.5 dargestellten Wunsch der Gemeinde Eitorf
nach Einbeziehung weiterer Ortschaften in die OPNV-Versorgung nur teilweise entsprochen
werden. Grundsatzlich ist dabei festzuhalten, dass auch eine TaxiBus-Anbindung so geplant
wird, dass ein Linienbuseinsatz mdglich ist. Damit wird auf mdgliche Nachfragespitzen z.B.
im Schilerverkehr Ricksicht genommen. Konkret auf die von der Gemeinde Eitorf angespro-
chenen Ortslagen stellt sich die Situation folgendermaBen dar:

e Untenroth, Schiefen, Bourauel, Liitzgenauel, Merten: Eine Verschwenkung der Linie 570
Uber Untenroth und Schiefen wird fiir verfolgenswert erachtet (vgl. Kapitel 3.2). Die An-
bindung von Bourauel und Litzgenauel ist dagegen aufgrund der StraBeninfrastruktur
sowie der geringen Einwohnerzahlen nicht empfehlenswert. In Merten ist eine zusatzli-
che Bedienung aus Sicht des Rhein-Sieg-Kreises nicht gewlinscht, um keinen Parallelver-
kehr zum ohnehin schwach genutzten S-Bahnhof Merten aufzubauen.

e Honscheid, Nannenhohn, Plackenhohn, Wilbertzhohn, Baleroth: Eine Anbindung der Ort-
schaften wiirde zwei verschiedene Linienwege erfordern. Diese bieten keine sinnvollen
Bundelungsméglichkeiten mit anderen Verkehrsstromen, zudem gibt es keine praktikab-
len Wendemdglichkeiten fir groBere Fahrzeuge. Der zusatzliche Betriebsaufwand steht
in keinem tragfahigen Verhaltnis zur sehr geringen zusatzlichen ErschlieBung.

ErschlieBungsmangel bezogen auf die Standards des Nahverkehrsplans gibt es allerdings im
Kernort Eitorf selbst. Zwar besteht hier mit dem Schienenverkehr ein sehr attraktives Ange-
bot, doch befindet sich ein Teil des bebauten Gebietes deutlich auBerhalb der o0.g. Haltestel-
leneinzugsbereiche. Betroffen sind insbesondere Schiefen, Teile von Harmonie und der stdli-
che Ortsrand entlang der Asbacher StraBe. Inwieweit sich diese Gebiete durch Modifikation
der Linien 564 und 570 besser erschlossen lassen, wird in Kapitel 3 skizziert. Insgesamt kon-
nen dadurch deutlich mehr Einwohner eine attraktive OPNV-Anbindung erhalten als bei der
Einfihrung neuer Linien in kleine Ortschaften mit sehr geringem Fahrgastpotenzial, gleichzei-
tig ist der zusatzliche Betriebsaufwand geringer.
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2.7. Haltestelleninfrastruktur

Barrierefrei ausgebaute Bushaltestellen mit Hochbord und taktilem Leitstreifen gibt es bisher
nicht. Vor dem Hintergrund der im PBefG geforderten vollstandigen Barrierefreiheit bis zum
Jahr 2022 ist ein Ausbau zumindest der stark frequentierten Bushaltestellen in den nachsten
Jahren wiinschenswert. Verwiesen wird auf das Forderprogramm des NVR. Bei den schwach
frequentierten Haltestellen muss die Barrierefreiheit voraussichtlich auch langfristig weiterhin
durch fahrzeugseitige Ausrlistung sichergestellt werden (insbesondere Klapprampen).

Dringlich ist der zeitgemaBe Ausbau des Verknupfungspunktes Eitorf Bahnhof. Zwar ist die-
ser hinsichtlich der Umsteigewege zum SPNV an der bestmdglichen Stelle positioniert, doch
besitzt er folgende bauliche Mangel:

¢ Fehlende Barrierefreiheit (Einstiegshdhe, keine taktilen Elemente, kurze Bussteige)

¢ Platzknappheit beim Rendezvous-Verkehr (6 Busse gleichzeitig in der Anlage, die Busstei-
ge reichen jedoch nur fir 3 Busse)

e Busse stehen bezogen auf die Blickrichtung der vom SPNV umsteigenden Fahrgaste
falsch herum, dadurch Orientierungsprobleme besonders bei Dunkelheit und fehlende
Sichtbeziehung zwischen Umsteigern und Fahrpersonal

Es wird empfohlen, durch Verlagerung der Kurzzeitparkplatze mehr Platz fiir den Busverkehr
zu schaffen. Dabei sollte die Fahrtrichtung in der Anlage gedreht werden. Wiinschenswert
sind zudem Sitzgelegenheiten und ein verbesserter Witterungsschutz. Von Verbesserungen
am Bahnhof wiirden mehr als zwei Drittel aller Busfahrgaste in Eitorf profitierten.

Abbildung 7: Busbahnhof Abbildung 8: Bahnhof, Umsteigewege

Die meisten Haltestellen im Gemeindegebiet sind gut positioniert, wobei die Teilhaltestellen
der beiden Richtungen i.A. direkt gegentiber liegen. Auf der Rundlinie 533 werden alle Halte-
stellen nur in einer Richtung bedient.

Die Haltestelle Schulzentrum wird in beiden Richtungen per Fahrt in den Wendehammer er-
reicht. Empfohlen wird, zusatzlich eine direkt im StraBenraum vor dem Theater liegende Teil-
haltestelle fir die Fahrtrichtung Bahnhof einzurichten und optional die kurze FuBwegeverbin-
dung von dort zum Bahnsteig in Richtung Kéln baulich aufzuwerten. Auf diese Weise kénnen
Umsteiger von den Linien 533 und 579 auf den SPNV nach Kdéln bereits am Schulzentrum
aussteigen und gewinnen einige Minuten Zeit, was insbesondere bei geschlossener Schranke
oder Busverspatung zur Anschlusssicherung beitragen wiirde.

Zur Verbesserung der ErschlieBung sind einzelne zusatzliche Haltestellen sinnvoll, deren
Machbarkeit mit der Gemeinde Eitorf und der RSVG abgestimmt wurde:

e Eitorf, Auf der Heide (Linie 573, zwischen Krankenhaus und Zum Héhenstein)
e Eitorf, Berufskolleg (Linie 564, zwischen Markt und Josefshéhe)
e Eitorf, Im Auel (Linie 571, zwischen Industriegebiet und Am Fuhrweg)
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Wiinschenswert ware auBerdem eine zusatzliche Haltestelle auf der Linie 564 zwischen Muh-
leip und Lindscheid zur ErschlieBung des oberen Teils von Muhleip. Dieser Standort ist aller-
dings in der engen und steilen Lindscheider StraBe nicht umsetzbar.

Umbenennungen bieten sich bei folgenden Haltestellen an:
e Stein statt Stein II (in Stein gibt es nur eine Haltestelle)
e Oberbohlscheid Alte Schule statt Oberbohlscheid Schule
Derzeit nicht angefahren werden folgende Haltestellen:

e Lascheider Weg

e Konigssiefen

e Mierscheid Abzw.

e Scheidsbach Abzw.

e Mdihleip (an der L86)

Die beiden ersten werden gemaB Kapitel 3.1 zur Reaktivierung vorgeschlagen, die drei ande-
ren kdnnen abgebaut werden.

2.8. Fahrbetrieb

Beziiglich Fahrplanabweichungen wurden keine Auffalligkeiten festgestellt. Auch bei ungiins-
tigen Witterungsverhaltnissen und groBem Fahrgastandrang gab es wahrend der Erhebung
allenfalls kleinere Verspatungen, Anschliisse wurden nicht verpasst. Die Planfahrzeiten kén-
nen damit unverandert bleiben.

Problematisch sind die diversen Steilstrecken im Netz bei Schnee und Eisglatte. So wird etwa
die SchoellerstraBe (Linie 564) bei widrigen Verhaltnissen nicht befahren, was zu einer Aus-
lassung der Haltestellen zwischen Eitorf und Muhleip fuhrt. Es ist darauf zu achten, dass der
Raumdienst diese Abschnitte im Regelfall vor der morgendlichen Betriebsaufnahme des Bus-
verkehrs frei raumt, was offenbar nicht immer gegeben ist.

Die RSVG berichtet von Behinderungen an der Endhaltestelle Rodder. Dort ist der Busverkehr
ordnungsrechtlich sicherzustellen.

Eingesetzt werden auf allen Linien ausschlieBlich Standardlinienbusse. Diese sind i.A. nach-
frageadaquat. Lediglich auf der Linie 533 ware grundsatzlich der Einsatz kleinerer Fahrzeuge
maoglich, sofern die Fahrgaste nach Halft in die parallele Linie 579 verlagert werden kdnnen.
In diesem Falle ist die Besetzung auf keiner Fahrt groBer als 9.

Das Wechselspiel der Linien 564 und 573 ist betrieblich ungtnstig. Beide Linien sind grund-
satzlich in Obereip miteinander im Umlauf verknipft. Zu den Zeiten, in denen die Linie 564
nach Asbach weiterfahrt, fallen dadurch stets Leerfahrten zwischen Eitorf und Obereip an.
Dies konterkariert den Ansatz der Integration der alten Linie 564 in die Innerortsbedienung
Uber Irlenborn. Gelost werden kann dies dadurch, indem die Linie 573 linienrein fahrt. Dies
bedingt eine Verkiirzung der Fahrzeit, die am besten durch Kiirzung der Linie bis Mihleip
erreichbar ist. Eine Moglichkeit dazu wird in Kapitel 3.3 skizziert.

Zur Verbesserung der Angebotsqualitat ist grundsatzlich die Betriebsabwicklung am Bahnhof
zu diskutieren. Die Busse stehen dort i.A. bei der Ankunft des RE 9 bereit, lassen Fahrgaste
aber nicht einsteigen. Dies konterkariert den Rendezvousverkehr. Erschwerend kommt hinzu,
dass auf den Bussteigen zu Spitzenzeiten nicht gentigend Platz fir die wartenden Fahrgaste
ist. Sofern die Standzeit am Bahnhof nicht als Pausenzeit deklariert sein sollte, ist den Fahr-
gasten ein Einsteigen in die wartenden Fahrzeuge zu ermdglichen.
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2.9. Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation entspricht bislang nicht den Vorgaben des Nahverkehrsplans sowie
den Anforderungen an einen attraktiven OPNV. Folgende Punkte sind hervorzuheben:

e Wahrend der Erhebung wurden mehrfach Fahrzeuge angetroffen, in denen keine Halte-
stellenansage und/oder Anzeige erfolgte.

e Es gibt keine Aushange zu Liniennetz und Tarif, weder in den Fahrzeugen, noch an den
Haltestellen. Selbst am Eitorfer Bahnhof fehlt ein Netzplan. Die Nutzung des Busnetzes
flr Systemungelibte ist damit de facto kaum mdglich.

e Der Eitorfer Bahnhof ist gemaB Nahverkehrsplan ein Verknipfungspunkt 2. Ordnung und
soll demgemaB mit einer dynamischen Fahrgastinformation sowie weitergehenden Infor-
mationen (Stadtplan, Umgebungsplan) versehen sein. Letztere sollten an geeigneter Stel-
le zusammen mit Netzplan, Aushangfahrplanen und Tarifinformation angeordnet werden.

¢ In den Fahrplanmedien sind die Hinweise auf TaxiBus-Fahrten kaum erkennbar.

e Der bei einigen Fahrten per Zubringer angebotene 0-Minuten-Ubergang zwischen Eitorf
und Asbach in Obereip wird in der elektronischen Fahrplaninformation nicht abgebildet.

Die Fahrgastinformation soll in diesem Spannungsfeld verbessert werden. Es wird empfoh-
len, an allen Haltestellen jeweils in Lastrichtung einen Liniennetzplan des Gemeindegebietes
auszuhangen. Eine aktuelle Tarifinformation soll ebenfalls in den Fahrzeugen oder alternativ
an den Haltestellen bereitgestellt werden.

2.10. Schiilerspezialverkehr

Neben dem normalen Linienverkehr gibt es in Eitorf einen Schiilerspezialverkehr. Alle berech-
tigten Schiler erhalten daflir Fahrkarten vom Schultrager. Daneben wurde an den beiden
weiterfiihrenden Schulen das Schilerticket eingefiihrt, so dass ein Teil des Schiilerverkehrs
im normalen Linienverkehr stattfindet. Dies gilt insbesondere fiir das Siegtal-Gymnasium.

Das Nebeneinander von Linienverkehr und Schiilerspezialverkehr fiihrt zu einer Parallelbe-
dienung auch auf schwach frequentierten Streckenabschnitten. Durch eine verstarkte Integ-
ration kdnnten diese Streckenabschnitte langfristig besser gesichert werden, ebenso kdnnten
Einsparungen im Schilerspezialverkehr erzielt werden.

Strukturell sind fur eine Integration folgende Feststellungen zu treffen:

e Durch den Knoten zur vollen Stunde am Eitorfer Bahnhof stehen die stiindlich identischen
Fahrplanzeiten der Buslinien fest. Einzelne Zeitverschiebungen wiirden zu einer Aufgabe
des merkbaren Angebotes, wegfallenden Anschliissen und unwirtschaftlichen Umldufen
fiihren und stehen damit den Anforderungen an einen attraktiven OPNV entgegen.

e Eine verstarkte Integration des Schilerverkehrs bedingt daher, dass die Schulzeiten im
Einklang mit den Knotenzeiten weiterentwickelt werden. Gdf. ist dadurch auch nur eine
Teilintegration von Verkehren in ausgewahlten Zeitlagen sinnvoll.

e Mit Blick auf die vorhandenen Kapazitdten im Linienverkehr bietet sich vor allem der
Nachmittag flr eine Teilintegration an. Morgens sind dagegen wegen der zeitlich geblin-
delten Nachfrage in allen Szenarien sowieso zusatzliche Fahrten nétig.

e Die Eitorfer Schulstruktur erméglicht eine umlaufoptimierte Zweirichtungsbedienung.
Schiler zu den weiterfiihrenden Schulen fahren stadteinwarts, Schiler zu den Grund-
schulen Mihleip und Alzenbach dagegen zeitversetzt stadtauswarts. Eine Integration des
Schilerverkehrs ist daher besonders sinnvoll, wenn sowohl die weiterfihrenden Schulen
als auch die Grundschulen betrachtet werden.

¢ Eine Miteinbeziehung der Grundschulen erfordert dort die Einfiihrung des Schiilertickets.
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Zu den einzelnen Schulen, Relationen und Zeiten sind folgende Feststellungen zu treffen:

Siegtal-Gymnasium: Die Schulendzeiten zur 6. und 8. Stunde (12.50 bzw. 14.50 Uhr)
passen bereits hervorragend zum Fahrplan aller Buslinien. Der Schulbeginn zur 1. Stunde
(7.30 Uhr) bedingt dagegen weiterhin Zusatzfahrten. Es besteht kein Handlungsbedarf.

Sekundarschule: Ideal waren Schulzeiten passend zur Ankunft der Schiiler an den Halte-
stellen Bahnhof oder Schulzentrum um ca. 7.55 Uhr sowie zur Abfahrt um ca. 14.05 und
16.05 Uhr. In diesem Falle waren samtliche Ziele erreichbar. Gleichzeitig ware eine zeitli-
che Entzerrung mit dem Siegtal-Gymnasium gegeben, so dass keine Kapazitdtsengpasse
entstehen. Mit einer Verschiebung der Schulzeiten um ca. 10 bis 15 Minuten nach hinten
lassen sich die 1. und 9. Stunde abdecken. Eine Einbeziehung auch der 6. Stunde ware
dagegen nur mit einem veranderten Stundenraster maglich.

Grundschule Alzenbach von/nach Bitze und Rodder: Die Schulbusfahrten zur 4., 5. und 6.
Stunde fahren bereits heute zeitgleich zur Linie 571. Zur 1. Stunde kommt die Linie 571
genau zu Schulbeginn an, der Schulbus dagegen bereits 27 Minuten friiher. Bei voller In-
tegration ist die Umwandlung von zwei TaxiBus-Kursen der Linie 571 auf Linienbus sowie
die Verschiebung des Schulbeginns um ca. 5 Minuten nach hinten erforderlich. Sinnvoll ist
die Integration jedoch nur dann, wenn gleichzeitig auch der Schiilerverkehr von und zur
Grundschule Eitorf miteinbezogen werden kann. Ansonsten sind weiterhin parallele Schu-
lerspezialfahrten nach Bitze und Rodder nétig.

Grundschule Alzenbach von/nach Halft, Rankenhohn, Bohlscheid, Ottersbach, Kehlenbach
und Kéttingen: Eine Integration ist per Modifikation der Linie 533 theoretisch mdglich.
Nachmittags verldangern sich dann aber die Wartezeiten, da die Linie 533 aus der Fahr-
plansystematik heraus an der Grundschule etwa 10 Minuten spater abfahren wiirde als
die Linie 571. Zudem kann Halft nur eingeschrankt am 6stlichen Rand bedient werden.

Grundschule Mihleip von/nach Stein, Hove, Keuenhof, Obenroth: Mit einer Verschiebung
der Schulzeiten um ca. 15 bis 30 Minuten kdénnten die Fahrten zur 4., 5. und 6. Stunde in
den Regelfahrplan der Linie 573 integriert werden. Morgens ware weiterhin eine zusatzli-
che Fahrt des Schiilerspezialverkehrs nétig. Zu kldren ist der weitere Bedarf einer Abfahrt
zur 3. Stunde. Die Integration erfordert die Umwandlung von TaxiBus-Kursen der Linie
573 auf Linienbus.

Grundschule Miihleip von/nach Obereip, Lindscheid, Biisch, Hausen, Irlenborn, Wassack:
Bezuglich der Zeiten gilt sinngemaB dasselbe wie bei der Linie 573, d.h. bei Anpassung
der Schulendzeiten ist eine Integration ebenfalls méglich. Dafiir miissen die entsprechen-
den Fahrten der Linie 564 von Obereip aus als Schulverstarkerfahrt bis zur Grundschule
ruckverlangert werden, was bei der heute praktizierten Umlaufverknipfung von 564 und
573 de facto bereits gegeben ist. Die Abfahrtzeiten der Linie 564 und 573 waren dabei
nahezu identisch jeweils kurz nach der Minute 30 ab Grundschule.

Grundschulen Eitorf und Harmonie ins westliche und silidliche Gemeindegebiet: Eine In-
tegration des Schiilerspezialverkehrs ist nicht praktikabel, da die benétigten Relationen
nicht sinnvoll im Liniennetz abgebildet werden kdnnen.

Grundschule Eitorf von/nach Halft, Bitze und Rodder: Eine Integration ist mdglich, sofern
die Schulzeiten um ca. 10 bis 20 Minuten vorverlegt werden. Erforderlich ist dafiir ein
Tausch der Linien 571 und 579, d.h. Linie 571 Uber Halft und Linie 579 (iber Industriege-
biet. Dadurch kann die Linie 571 die Schulbushaltestelle direkt vor der Schule nutzen und
alle drei genannten Ortslagen anbinden. Nur auf diese Weise ist auch eine sinnvolle
Kombination mit dem Schilerverkehr von und zur Grundschule Alzenbach mdglich.

Grundschule Eitorf von/nach Rankenhohn, Bohlscheid, Ottersbach, Kehlenbach und Két-
tingen: Bei angepassten Schulzeiten gemaB vorhergehendem Punkt ist eine Integration in
die Linie 533 ebenfalls mdglich.
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3. Handlungsempfehlungen

3.1. Vorbemerkungen

Die nachfolgend dargestellten Empfehlungen stiitzen sich auf die Analyseergebnisse in Kapi-
tel 2. Unter der Pramisse eines unveranderten Fahrzeugbedarfs sollen Angebotsqualitat, Er-
schlieBung, Nachfrage und Wirtschaftlichkeit des Busverkehrs in Eitorf nachhaltig gesteigert
werden.

Das vorgeschlagene MaBnahmenpaket zur Veranderung der Linien 564, 570 und 573 ist hin-
sichtlich der gefahrenen Kilometerleistung insgesamt fast aufwandsneutral, doch werden
neue Gebiete fiir den OPNV erschlossen. Da jedoch ca. 5.900 wegfallenden jahrlichen Leerki-
lometern ca. 9.000 neue jahrliche Fahrplankilometer gegeniiberstehen, entstehen fir die
Gemeinde Eitorf umlagebedingte Mehrkosten von ca. 5.000 Euro pro Jahr.

Im anschlieBenden Kapitel 4 werden weitere optionale Handlungsfelder beschrieben, die ggdf.
zu einem spateren Zeitpunkt untersucht werden kénnen.

Beziiglich Verbesserungsmoglichkeiten der Haltestelleninfrastruktur, der Fahrgastinformation
und der Betriebsqualitdt wird auf die Kapitel 2.7, 2.8 und 2.9 verweisen. Nach Einschatzung
des Planungsamtes liegen hier erhebliche Chancen, die Wahrnehmung und damit auch die
Nutzung des OPNV in der Eitorfer Offentlichkeit positiv zu beeinflussen.

3.2. Modifikation der Linien 564 und 570

Zur Verbesserung der ErschlieBung im Kernort Eitorf werden kleinrdumige Veranderungen
der Linien 564 und 570 empfohlen (vgl. Kapitel 1.5 und 2.6):

e Linie 564: neu Uber Asbacher StraBe (L 86) und Im Mihlengarten

e Linie 570: neu Uber Markt, SchoellerstraBe, Am Wollsbach und Am Erlenbach (K 27)
Folgende neue Haltestellen kénnen damit eingerichtet werden:

e Eitorf Berufskolleg (SchoellerstraBe, vor dem Berufskolleg)

e Blumenhof (Am Wollsbach/Ecke JahnstraBe, ersetzt heutige Haltestelle Josefshdhe ca.
100 m weiter sudlich in besserer Lage zur Bebauung)

e Schiefen (Am Erlenbach/Ecke Schiefener StraB3e)

¢ Untenroth (Am Erlenbach/Ecke Untenrother StraBe, ersetzt heutige Haltestelle Harmonie
und erschlieBt auch deren Einzugsbereich)

e SchimmerichstraBe (Asbacher StraBe, vor ALDI-Markt)
e Lascheider Weg (Asbacher StraBe/Ecke Lascheider Weg, reaktivierte Haltestelle)

o Konigssiefen (Asbacher StraBe/Ecke Konigssiefen, in Fahrtrichtung Mihleip reaktivierte
Haltestelle, in der Gegenrichtung direkt gegeniiber neu eingerichtet)

e Scheidsbach (Im Mihlengarten/Ecke Irlenborner StraBe, bereits Schulbushaltestelle)

Dazu kommt die vorgeschlagene Einrichtung von zwei weiteren Haltestellen auf den Linien
571 und 573:

e Auf der Heide (Zum Hohenstein/Ecke Auf der Heide)

e Im Auel (Im Auel in Ho6he Haus 54 bzw. Hagebaumarkt)
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Abbildung 9: Potenzielle neue Haltestellen der Linien 564, 570, 571 und 573 im Kernort

Die neuen Streckenabschnitte tiber Scheidsbach (Linie 564) und Schiefen (Linie 570) sind
nach Abstimmung mit der RSVG und der Gemeinde Eitorf ohne Infrastrukturanpassung fir
den Busverkehr geeignet. Sie werden teilweise auch heute schon vom Schulbusverkehr be-
fahren. Sicherzustellen ist zukinftig der Winterdienst.

Mit der neuen Fuhrung der Linie 564 erhdlt die bis Dezember 2010 sporadisch befahrene
Asbacher StraBe erneut ein Angebot, diesmal aber im attraktiven Stundentakt und mit einer
vollig neuen Haltestelle (SchiimmerichstraBe) in dicht besiedeltem Gebiet. In den Ortslagen
Scheidsbach, Schiefen und Untenroth erfolgt eine vollig neue ErschlieBung. SchlieBlich kdn-
nen Fahrgaste der Linie 570 neu direkt zum Markt und nicht nur zum Bahnhof fahren, womit
eine direkte Erreichbarkeit der innerértlichen Eitorfer Ziele gegeben ist. Damit wird auch die
Attraktivitat der Linie in den Nebenverkehrszeiten gesteigert.

Insgesamt wird eine wesentlich erweiterte ErschlieBung des Kernorts erreicht. Beide Linien
haben dabei flir wachsende Nachfrage noch Kapazitdten frei, zusatzliche Fahrzeuge werden
nicht bendtigt.
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Abbildung 12: neue Haltestelle Untenroth Abbildung 13: neue Haltestelle Schiefen

Dem groBeren ErschlieBungspotenzial steht bei beiden Linien eine leichte Verldngerung der
Fahrzeiten gegeniiber. GemaB Zeitmessfahrt betragt diese ca. 2,5 Minuten pro Richtung bei
der Linie 564 und ca. 4 Minuten pro Richtung bei der Linie 570. Bei der Linie 564 ist diese
zusatzliche Fahrzeit umlauftechnisch mdglich, sofern auf die bisherige Umlaufverknipfung
mit der Linie 573 verzichtet wird (vgl. Kapitel 3.3). Bei der Linie 570 bedingt die Fahrzeitver-
langerung eine etwas friihere Abfahrt am Eitorfer Bahnhof, die bestehenden Anschliisse sind
dabei nach wie vor gegeben.

Es kommt zu einer geringfligigen Steigerung der Kilometerleistung, da die veranderten Stre-
cken etwas langer sind als die aktuellen (Linie 564: +970 m, Linie 570: +1100 m). Pro Jahr
fuhrt dies zu ca. 8.100 km zusatzlicher Betriebsleistung auf der Linie 564 sowie ca. 7.600 km
auf der Linie 570. Durch die nachfolgend dargestellte Verkilirzung der Linie 573 kann in Teil
dieser Mehrleistung wieder ausgeglichen werden.

3.3. Verkiirzung der Linie 573

Um die Linie 573 zukinftig linienrein und damit umlaufoptimiert fahren zu kdnnen, ist eine
Verkiirzung bis Miihleip erforderlich (vgl. Kapitel 2.8). Zusammen mit einer nachfragegerech-
ten Anpassung der grenziiberschreitenden Fahrten auf der Linie 564 (Stundentakt zwischen
Eitorf und Asbach in beiden Richtungen zwischen 13 und 16 Uhr) kdnnen dann samtliche
Leerfahrten zwischen Eitorf und Mihleip sowie Asbach und Obereip entfallen. Gleichzeitig
wird der nicht notwendige Parallelverkehr der Linien 564 und 573 zwischen Mihleip und
Obereip aufgegeben und damit weitere Betriebsleistung eingespart. Die Einsparung umfasst
ca. 6.700 Fahrplankilometer sowie 5.900 Leerkilometer pro Jahr.

Bislang scheiterte eine derartige Verkiirzung an der fehlenden Wendemdglichkeit in Mihleip.
Durch den neuen Kreisverkehr Eitorfer StraBe/TalstraBe besteht nun aber eine praktikable
Mdglichkeit fiir eine Wendefahrt. Haltestellen missen dafiir nicht versetzt werden. Zum Ein-
bau eines kurzen Fahrplanpuffers kdnnen die Busse die vorhandene Busbucht in der Eitorfer
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StraBe Fahrtrichtung Eitorf nutzen, die daflir als Pausenhaltestelle ausgeschildert werden
sollte.

Nachteile fiir die Fahrgaste entstehen durch die Modifikation nicht, da auf dem einzukirzen-
den Abschnitt keine Nachfrage besteht. Dies liegt daran, dass die Linie 564 zwischen Eitorf
und Obereip eine attraktivere Verbindung mit kiirzeren Fahrzeiten herstellt. Die stiindlich
systematische Umsteigemdglichkeit zwischen den Linien 564 und 573 in Mihleip bleibt be-
stehen. Abbildung 14 zeigt den verkiirzten Linienweg.
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Abblldung 14: Verkiirzung der Linie 573 in Miihleip

3.4. Weitere Angebotsveranderungen

Auf der Grundlage der Angebotsanalyse sollen neben den o0.g. Linienwegsanderungen fol-
gende Fahrplananpassungen umgesetzt werden (vgl. Kapitel 2):

e Einflihrung von Fahrten auf den Linien 570 und 571 mit Ankunft in Eitorf kurz vor 6 Uhr,
auf der Linie 570 aufgrund der erwarteten Teilstreckennachfrage zunachst als TaxiBus

e Fihrung der stark nachgefragten morgendlichen Fahrt der Linie 579 zwischen Eitorf und
Hennef als Schulverstarker, Streichung der nicht nachgefragten Rickfahrt vormittags,
damit einheitliche Flihrung aller Regelfahrten nur zwischen Eitorf und Schladern

e Flhrung der Linie 572 nur noch zwischen Herchen und Leuscheid

e Vorverlegung der Abfahrten ab Eitorf Bahnhof zur Minute 04 statt 10, sobald eine techni-
sche Anschlusssicherung mit dem RE 9 eingerichtet werden kann (das Eitorfer Busnetz
eignet sich dabei gut als Pilotprojekt flir eine Bus/Bahn-Anschlusssicherung lber die Da-
tendrehscheibe des NVR)

e Zeitliche Verschiebung der grenziiberschreitenden Fahrten nach Asbach nachmittags zur
besseren Anpassung an die Nachfrage

e Zeitliche Harmonisierung der Linien in den Tagesrandlagen
Diese Anpassungen erfolgen im Rahmen der bestehenden Vorgaben des Nahverkehrsplans.
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4. Optionale Handlungsfelder

4.1. Uberpriifung der Linie 533

Auf der Linie 533 werden die Grundbedienungsstandards gemaB Nahverkehrsplan bislang
nicht angeboten. Andererseits ist die Linie von einer sehr geringen Nachfrage gekennzeich-
net, was durch den teilweise zeitlich parallel gefiihrten Schiilerspezialverkehr noch verscharft
wird. Die Linie erschlieBt gleichzeitig auf dem allein von ihr bedienten Streckenteil keine Ort-
schaften mit mehr als 500 Einwohnern, fiir die laut Nahverkehrsplan eine regelméBige OPNV-
Bedienung vorzusehen ist. Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, ob das Angebot
entweder sinnvoll weiterentwickelt werden kann oder alternativ eingestellt werden soll.

Eine abschlieBende planerische Einschatzung wird an dieser Stelle nicht gegeben. Bei der
zukinftigen Ausgestaltung des Angebotes sind folgende, teils kontrare Szenarien denkbar:

e Erganzung weiterer TaxiBus-Fahrten zur Herstellung der Grundbedienungsstandards
e Mdglichst vollstandige Integration des Schilerspezialverkehrs in den Linienverkehr
e Komplette Einstellung der Linie

e Drehung des Rings und damit sinnvolle Erganzung mit der Linie 579 zwischen Halft und
Eitorf (Halft erhalt dadurch tagstiber Anschluss an die S 12 nach Siegburg und KolIn)

e Aufldsung des Rings zugunsten einer Zweirichtungsfilhrung zur neuen Endstation Alzen-
bach Schule (flihrt zu hdherer Betriebsleistung, ermdglicht aber eine Integration des
Schilerverkehrs und beidseitige Anschliisse im Knoten Eitorf)

e Wiederherstellung der Verbindung Eitorf — Schénenberg (Stundentakt mit einem Fahr-
zeug und Anschluss an den Knoten Eitorf in beiden Richtungen mdglich, Bohlscheid und
Rankenhohn werden dann jedoch nur noch im Schiilerspezialverkehr bedient)

4.2. Ausweitung des TaxiBus-Verkehrs

Die Einbindung zusatzlicher Ortschaften in den TaxiBus-Verkehr wird wie in Kapitel 2.6 dar-
gestellt nicht empfohlen. Um wesentliche Verbesserungen fiir die Fahrgaste zu erreichen, ist
stattdessen der weitere Ausbau des Angebotes auf den bestehenden Linien erwagenswert,
um in den Schwachlastzeiten eine bessere Vernetzung zwischen Bus und Bahn herzustellen.
Dies betrifft folgende Schwerpunkte:

e Stundentakt auf allen Linien am Wochenende

e Stundentakt abends mit Anschluss auf alle Fahrten des RE 9 aus KoIn (d.h. letzte Abfahrt
sonntags bis donnerstags kurz nach 0 Uhr, freitags und samstags kurz nach 1 Uhr)

Da ein derartiges Szenario eine Leistungsausweitung gegeniiber den Vorgaben des Nahver-
kehrsplans bedeutet, sind vor einer Umsetzung entsprechende politische Beschllisse nétig.
Andererseits ist mit Blick auf bereits vorhandene d@hnliche Angebote damit zu rechnen, dass
die Abendfahrten nur am Wochenende regelmaBig abgerufen werden und die Taktverdich-
tung am Wochenende zu einer anderen Verteilung der Nachfrage flihrt, d.h. es ist mit ver-
gleichsweise geringen zusdtzlichen Betriebskosten zu rechnen. Eine derartige Angebotsver-
besserung kann vor diesem Hintergrund auch als Pilotprojekt umgesetzt werden, um die
Effekte von zusatzlichen TaxiBus-Fahrten in den Schwachlastzeiten vertieft analysieren zu
kdnnen.
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4.3. Weitere Integration des Schiilerspezialverkehrs

Eine verstarkte Integration des Schilerspezialverkehrs ist grundsatzlich erwagenswert, so-
fern eine entsprechende Veranderung der Schulzeiten infrage kommt (vgl. Kapitel 2.10). In
einem ersten Schritt ist die bessere Abstimmung der Sekundarschule mit den Busfahrplénen
anzustreben, in einem optionalen zweiten Schritt auch die partielle Einbeziehung der Grund-
schulen. Insbesondere mittags und nachmittags lassen sich dadurch erhebliche Leistungsein-
sparungen im Schiilerspezialverkehr realisieren. Gleichzeitig wird die Einnahmesituation des
allgemeinen Linienverkehrs verbessert. Morgens bietet die Integration die Chance von Takt-
verdichtungen ohne Fahrzeugmehrbedarf.

Bei einer partiellen Integration des Grundschulverkehrs sind die Fihrungen der Linien 571
und 579 Uber Industriegebiet bzw. Halft zu tauschen. Auf diese Weise werden alle schulver-
kehrsrelevanten Ortschaften in der Linie 571 konzentriert. Beide Linien wirden dann in Al-
zenbach wechselseitig die Sieg iberqueren. Dort sollten die heute beiderseits der Sieg lie-
genden Haltestellen Alzenbach Siegbriicke (Linie 571) und Schéneberger StraBe (Linie 579)
zu einem gemeinsamen Standort in Hohe der Briicke verschmolzen werden.

Ebenso ist bei einer Integration des Grundschulverkehrs eine Umstellung der vormittaglichen
TaxiBus-Fahrten der Linien 571 und 573 auf Busbetrieb nétig.
4.4. Verbesserte Anschlussabstimmung zwischen den Buslinien

Sofern praktikable Losungen gefunden werden konnen, sind folgende Verbesserungen zur
Verbesserung der Anschliisse umzusetzen:

¢ Anschlussabstimmung zwischen den Linien 522 und 570 in Uckerath (Verbindung von
Sichterscheid und Mittelscheid nach Hennef sowie ggf. auch Eitorf nach Buchholz)

¢ Neukonzipiertes Grundtaktschema auf der Linie 579 mit besseren Anschliissen
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