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1. Anlass und Forschungsauftrag 

Anlass und Zielstellung 

► Systematische Aufbereitung und Wertung von Lösungsansätzen 

 Sicherung der Mobilität im Planungsraum 

► Schaffung einer belastbaren Datenbasis  Objektivierung der Debatten  

► Defizitanalyse 

► Bewertung aller vorgeschlagenen und grundsätzlich zielführenden Varianten 

 

Forschungsauftrag 

► Gemeinsamer Auftrag: 

► Land Nordrhein-Westfalen (MBV und Straßen.NRW) 

► Bundesministerium für Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (StB 10 und StB21) 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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1. Anlass und Forschungsauftrag: Untersuchungsgebiet 

Untersuchungsgebiet 

Begrenzt durch 

► Norden: A1 und A4 

► Westen: A61 

► Süden: A48 

► Osten: A3 

Planungsraum 

Begrenzt durch 

► Norden: A565 und A560 

► Westen: A565 

► Süden: Landesgrenze NRW-RLP 

► Osten: A3 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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2. Problemanalyse: Ausgangssituation 

Individualverkehr 

► Starke Nord-Süd-Ausrichtung des Straßenetzes (A565, B9, A59/B42, A3)  

 

► Wenige Ost-West-Verbindungen mit  

Rheinquerung (A565 Nord, B56, A562) 

► Deren Leistungsfähigkeit und Anbindung  

ist zum Teil problematisch 

  
 Überlastung der Nordbrücke A565 

 

 Belastungen im Naturraum Siebengebirge  

  und der Ortsdurchfahrten, stellenweise bis hin  

  zur Beeinträchtigung der Lebensqualität 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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2. Problemanalyse: Ausgangssituation 

Öffentlicher Verkehr 

► Fernverkehr 

► Zwei Achsen in Nord-Süd-Richtung 

► Ost-West-Verbindung nur durch Stadtbahnsystem 

► Nahverkehr 

► Stadtbahnbereich sehr gut ausgebaut, Nord-Süd weiträumig regionale Verbindungen 

► Ost-West-Richtung nur zum Teil regional (BN-Siegburg), sonst städtische Verbindungen 

► Regionalbusnetz: Nachfrageorientiert mit 3-teiliger Struktur  

  1) Direktverbindungen aus der Region nach Bonn  

  2) Verbindungen aus der Region zur Stadtbahn im Rheintal  

  3) Vom Schülerverkehr geprägtes Netz zur Verbindung von Orten in der Region 

► Verknüpfungen:  

► Gute Verknüpfung Stadtbahn mit dem Busnetz in Bonn zur Feinerschließung 

► Anschlusssicherung: Tlw. Probleme, u.a. infolge Behinderungen des ÖV im Straßenraum 

► Reisezeiten: Relationsbezogen tlw. sehr lang (aufgrund fehlender Direktverbindungen) 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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2. Problemanalyse: Expertengespräche I 

Ziele 

► Vertiefte Bestandsaufnahme bestehender Planungen und Probleme 

►  Einbeziehung der verschiedenen Interessensgruppen und Sichtweisen 

►  Einbeziehung vorgeschlagener Lösungsansätze der Experten in den Prozess der 

Variantenbildung, -auswahl und -bewertung 

Teilnehmer 

• Rhein-Sieg-Kreis  

• Stadt Bonn 

• Stadt Bad Honnef 

• Stadt St. Augustin 

• BUND 

• VCD 

• Verein „Lebenswerte 

Siebengebirgsregion“ 

Umfassende Beantwortung Beantwortung einzelner Fragen Keine Mitarbeit 

• Stadt Hennef 

• IHK 

• DB Netz AG West 

• SPNV Nord 

 

• Gemeinde 

 Wachtberg 

• Verkehrsverbund

 Rhein-Sieg 

 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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2. Problemanalyse: Expertengespräche II 

Themenbereiche 

► Strukturänderungen 

► Planungen zu Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsorganisation 

► Wirkung der Raumentwicklungen vor Hintergrund der Mobilitätsentwicklung 

► Probleme und Lösungsvorschläge beim motorisierten Individualverkehr 

► Wirtschaftsverkehr 

► Öffentlicher Verkehr (Einschätzung Angebot, Defizite, Ansätze, Finanzierung) 

► Umwelt (Wirkungen, Probleme) 

Aussagen zu Problembereichen 

► Grundsätzlich keine Zunahme des Mobilitätsdrucks auf das Siebengebirge  

► 12 konkrete Problembereiche im Individual- und Wirtschaftsverkehr 

► Dissens zur Qualität des gegenwärtigen ÖV-Angebots (7 genannte Problemfelder) 

► Problem Finanzierung des ÖV-Angebots 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl










Präsentation und Diskussion Mobilität Bonn/Rhein-Sieg/NRW/RLP 
 

Seite 9 

2. Problemanalyse: Expertengespräche III 

Lösungsansätze Individual- und Wirtschaftsverkehr 

► Siedlungsentwicklung entlang bestehender ÖV-Achsen (verkehrsreduzierend) 

► Reduzierung bzw. Vermeidung von Verkehren 

Konsenspunkte  

► Konzentration des Durchgangsverkehrs auf BAB-Netz 

► Verkehrsberuhigende Maßnahmen/ Beschränkungen in Ortslagen und im 

Siebengebirge 

► Verlagerung der Verkehre auf umweltfreundliche Verkehrsmittel - auch verstärkt den 

steigenden Güterverkehr einbeziehen 

► Erhöhung der Attraktivität des ÖV 

► Vorrangige Stärkung im bestehenden Netz 

Dissenspunkte 

► Radikale Position: Neue Straßen sind im Siebengebirge nicht notwendig 

► Moderate Position: Zusätzlichen Straßenbau nur noch eingeschränkt realisieren 

► Vorschlag von insgesamt 16 Maßnahmen mit dem Wunsch, Wirkungen zu untersuchen 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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2. Problemanalyse: Expertengespräche IV 

Lösungsansätze öffentlicher Verkehr 

► Zustimmung zu den geplanten vorrangigen Maßnahmen wie  

► S-Bahn-Ausbau S13 (Troisdorf – St. Augustin – Bonn) 

► Ausbau der Voreifelbahn RB 23 „Wittenschlick – Duisdorf“ mit neuen Halten in Bonn 

► Vorschläge für weitergehenden Ausbau der S13 

► Verlängerung bis Linz  

► Gemeinsame Nutzung der Stadtbahngleise mit Führung in die Bonner Innenstadt 

► Vollständige „Netzintegration“ 

► Weitere, zum Teil konkrete Vorschläge für Ausbau von  

► Schienenverkehr,  

► Busverkehr und   

► Verknüpfungspunkten 

RB 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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3. Modellierung des Verkehrsgeschehens 

Grundlage integriertes Verkehrsmodell 

 Aufbau eines integrierten Verkehrsmodells zur Abbildung von Fuß, Rad, ÖV, MIV 

 Netzabbildung für Pkw / Lkw sowie Schienen- und Busverkehr 

 Verkehrsnachfrage in 400 Bezirken, differenziert nach 

 21 Personengruppen 

 17 Aktivitätspaaren 

  

Detaillierte Grundlage  

zur umfassenden 

Wirkungsermittlung 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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3. Modellierung des Verkehrsgeschehens 

Verkehrsprognose 2025 

 Ableitung von Verkehrsnachfrageänderungen durch 

 Änderung der Bevölkerungsstruktur (Alterung!) 

 Änderung der Siedlungsstruktur 

 Netzänderungen (Straße und Schiene) 

 überregionale Entwicklungen 

 Analyse der Verkehrssituation 2025 

 Aufzeigen von Handlungsfeldern 

 

Grundlagen 

 Bevölkerungsprognose LDS 

 Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025 

 BVWP 2003, IGVP 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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3. Modellierung des Verkehrsgeschehens 

Verkehrsprognose 2025 

Gesamtgebiet Zunahme

Fahrzeug-Kilometer Pkw (Binnen) 5%

Fahrzeug-Kilometer Pkw (QZD) 7%

Fahrzeug-Kilometer Lkw (ges) 22%

Personen-Kilometer ÖV 2%

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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  8 maßgebliche kritische Abschnitte, Grund- 

 lage für die Maßnahmenbestimmung 

  Zzgl. 6 von Experten benannte Abschnitte 

  6 weitere Abschnitte sind zu beobachten 

3. Modellierung des Verkehrsgeschehens 

Defizitanalyse 

Ziel und Methodik           

 Defizite bzgl. der Belastungen des Verkehrs  

 und der Verbindungsfunktion aufzeigen 

 Basis für Vorschläge zum Ausbau von  

Straßeninfrastruktur und für Verlagerungs- 

potenziale vom IV zum ÖV 

 Objektiv quantifizierte Daten durch Ablei- 

tungen aus dem integrierten Verkehrsmodell 

 Berücksichtigung der Situationsein- 

schätzungen aus den Expertengesprächen 

 Auswertung vorh. Gutachten u. Konzepte 

 

Ergebnisse Individualverkehr (IV) 

1 

2 

3 

4 

5 6 

7 

8 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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3. Modellierung des Verkehrsgeschehens 

Defizitanalyse 

Erreichbarkeitsanalyse 

 Vergleich der Reisezeit im IV und im ÖV 

 Anzahl Umsteigevorgänge im ÖV 

 Anzahl Bedienungen im ÖV (6-20 Uhr) 

 19 Hauptrelationen linksrheinisch und rechtsrheinisch 

 13 Nebenrelationen z.B. Rechtsrheinische Binnenrelationen oder  

aus dem Siebengebirge nach Bonn  

Ergebnisse 

 

Konkurrenzfähige Reisezeiten nur in der  

Relation Siegburg – St. Augustin – Beuel -  Bonn 

 

besonders schlechtes Reisezeitenverhältnis für  

► bestimmte rechtsrheinische Binnenrelationen 

► Relationen Siebengebirge – Bonn 

► Relationen östl. der A3 – Bonn 

 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Prozess der Maßnahmenzusammenstellung 

Kritische Abschnitte aus Defizitanalyse + weitere  

als problematisch wahrgenommene Abschnitte 

Abgleich mit bereits fest disponierten Maßnahmen 

Maßnahmenvorschläge  

aus Expertengesprächen 

Abgleich der Kombinationsmöglichkeiten und –ausschlüsse  

 20 Einzelmaßnahmen IV 

Definition von 24 Einzelmaßnahmen im Individualverkehr und von 6 Einzelmaßn. im öffentlichen Verkehr 

Untersuchung der Wirkungen für die 20 Einzelmaßnahmen IV  

Kombination der  

Lösungsansätze ÖV  

zu einer Maßnahmen- 

kombination „Starker ÖV“ 

Untersuchung der Wirkungen aller 5 Maßnahmenkombinationen 

Verkehrliche und wirtschaftliche Bewertung der Maßnahmenkombinationen 

Bewertung  Aggregation zu 4 Maßnahmenkombinationen IV 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Einzelmaßnahmen Individualverkehr 

 20 Einzelmaßnahmen im Individualverkehr 

nach einer ersten Konsolidierung 

 Die Einzelmaßnahmen lassen sich vier 

Teilräumen zuordnen: 

 Ennert/ Siebengebirge 

 Bonn/ Südwest 

 Großräumige Wirkungen (Rheinbrücken) 

 Lokale Wirkungen 

 Es werden vier Handlungsstrategien 

untersucht: 

 Entlastung von sensiblen Straßenquer-

schnitten durch gezielte Bündelung von 

Verkehren (mit teilräumlicher Wirkung), 

 Verdrängung von Verkehren durch 

Restriktionen (mit lokaler Wirkung), 

 Verteilung von Verkehren auf Infrastruktur 

mit Reserven (mit großräumiger Wirkung) 

 Verlagerung vom IV zum ÖV 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Methodik der Aggregation der Einzelmaßnahmen Individualverkehr 

Konsolidierung der Basisvarianten

ohne Kombinationen

Bestimmung zwingender Kombinationsansätze

im lokalen Umfeld

Iteratives Bewertungsverfahren

Kombinationsansatz

Teilraum Ennert/

Siebengebirge

Teilraum

Bonn Südwest

Großräumige 

Wirkung durch 

Kombination ?

Großräumige Wirkungen

Lokale Wirkungen

ÖV-Maßnahmen

Empfehlung

Unterstützende  Wirkungen ?

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Maßnahmengruppen und ihre Bewertung 

 20 Einzelmaßnahmen 

 Jeweils unabhängige Untersuchung mit dem Verkehrsmodell 

 Bewertung anhand der verkehrlichen Wirkung auf die definierten kritischen Abschnitte aus der 

Defizitanalyse 

 Kombination wirkender Einzelmaßnahmen zu vier alternativen Maßnahmenkombinationen IV 

und einer  Maßnahmenkombination ÖV 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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Projekt-
Definitionen 

Verkehrs-
netze 

Verkehrs-
nachfrage 

Verlage-
rungen 

Belastungen ohne 
Projekt 

Bewertung d. 
Wirkungen 

Belastungen mit 
Projekt 

Detailprognosen und Umlegung der Verkehrsströme (BVWP-Methode) 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Starker ÖV” 

Maßnahmen 

 Stringente Linienführung im 

Siebengebirge (Linien 520, 521, 

537, 560) Anschluss an 62, 66 

 Anschlusssicherung und 

Beschleunigung  

 Generelle Fahrzeitreduktion des 

gesamten ÖV-Netz auf allen 

Relationen um 20% 

Verkehrliche Wirkung 

 Verlagerung vom 

Straßenverkehr 

 nur geringfügige Entlastungen 

im Siebengebirge 

 Insgesamt nur geringe Wirkung 

im Straßennetz bei hohem 

Aufwand 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Entlastung nördl. Siebengebirge” 

Maßnahmen in MK 1 

 Nr. 7.1 Neuführung der L 268/ 

L 490 Berg  von Belling-

hausen bis L 490/K 25 (1,2 km 

Tunnel) 

 Nr. 8 „Ennerttunnel“ (1,5 km 

Tunnel), Neuführung der  

L 490n Tal 

 Nr. 11.2 Anschlussstelle an  

A 3 bei Thomasberg 

Planfreier Knoten 

Plangleicher Knoten 

Geplante Strecke 

Tunnel 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Entlastung nördl. Siebengebirge” 

Verkehrliche Wirkung MK1 

 Bündelung des Verkehrs im 

Siebengebirge 

 Entlastung B42 

 Zusätzliche Belastung A3 

nördlich AS Siebengebirge 

 Geringe Entlastung A565 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Bündelung Siebengebirge” 

Maßnahmen in MK 2 

 Nr. 9: Ennertaufstieg B 56n 

(Vorzugsvariante 2+ der UVS; 

2 km Tunnel) 

 Nr. 11.1 Anschlussstelle an  

A 3 in Dambroich/Birlinghoven 

Planfreier Knoten 

Plangleicher Knoten 

Geplante Strecke 

Tunnel 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Bündelung Siebengebirge” 

Verkehrliche Wirkung MK2 

 Entlastung Siebengebirge 

 Zusätzliche Belastung A3 zum 

AK Bonn/Siegburg 

 Entlastung A560 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkomb. “Bündelung Siebengeb. und Südumgehung BN” 

Maßnahmen in MK 3 

 Nr. 9 Ennertaufstieg B 56n 

(Vorzugsvariante 2+ der UVS; 2 km 

Tunnel). 

 Nr. 11.1 Anschlussstelle an  

A 3 in Dambroich/ Birlinghoven 

 Nr. 10 Venusbergtunnel  

(Lückenschluss zwischen A 562 und 

A 565; 4,5 km Tunnel) 

Planfreier Knoten 

Plangleicher Knoten 

Geplante Strecke 

Tunnel 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkomb. “Bündelung Siebengeb. und Südumgehung BN” 

Verkehrliche Wirkung MK3 

 Deutliche Entlastung 

linksrheinisch 

 Ergänzende Wirkung zur MK2 

 Bessere Verteilung der 

Rheinquerungen 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Ortsumfahrung Ittenbach” 

Maßnahmen in MK 4 

 Nr. 6 Ortsumfahrung (1,6 km 

Tunnel) 

 Nr. 6.1 Folgeausbau L 331 

zwischen Ortsumfahrung 

Ittenbach und der B42 (3-

streifig) 

Planfreier Knoten 

Plangleicher Knoten 

Geplante Strecke 

Tunnel 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Ergebnisse Maßnahmenkombination “Ortsumfahrung Ittenbach” 

Verkehrliche Wirkung MK4 

 Entlastung von Ittenbach 

 Zusätzlicher Verkehr auf der L 

331 

 Nur lokale Wirkung 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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Bewertungskomponenten  

Nutzer- und Transportkosten 

Verkehrssicherheit 

Erreichbarkeit 

Räumliche Effekte 

Umweltwirkungen 

Investitionskosten 

Nutzen-Kosten-Analyse 4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Nutzen-Kosten-Analyse 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Schnittstelle zwischen Modellierung und Bewertung - Zeitverluste 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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Emissionen  

NOx  - 
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Situation CO [g/km] HC [g/km] 

AO_Stop+Go 4,9693 0,6162 
AB_Stop+Go 2,3659 0,3697 
AB_120 1,0335 0,0507 
AB_>120 1,3951 0,0581 
AB_120_geb 0,4586 0,0416 
... ... ... 

Bezugsfall und Planfall  
Ganglinien 
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AB_120 1,0335 0,0507 
AB_>120 1,3951 0,0581 
AB_120_geb 0,4586 0,0416 
... ... ... 

Kosten im Mit- 
und Ohne-Fall 

4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Schnittstelle zwischen Modellierung und Bewertung - Emissionen 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Zusammenfassung volkswirtschaftliche Bewertung 
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MK1 MK2 MK3 MK4

Nutzen pro Jahr

Regionale Effekte 0,2 0,2 0,4 0,1

Transportkosten 10,5 14,8 30,2 2,7

Erhaltungskosten -0,2 -0,2 -0,3 -0,1

Verkehrssicherheit 1,2 2,2 4,6 0,5

Verbesserung Erreichbarkeit 3,5 7,2 17,7 1,8

Umwelteffekte 2,2 1,8 3,7 0,6

Induzierter Verkehr -1,6 -2,7 -6,3 -0,6

Summe Nutzen 15,7 23,3 50,0 4,9

Investitionskosten Gesamt 159,60 193,60 519,30 63,70

Investitionskosten pro Jahr 6,28 7,64 20,27 2,53

Nutzen-Kosten-Quotient 2,5 3,1 2,5 1,9

Mio. € / a

Methodik volkswirtschaftliche  

Bewertung 

 BVWP Bewertungsverfahren 

 Detaillierte, aktuelle 

Kostenschätzung 
 

Zusammenfassung 

 Die Maßnahmenkombinationen 

(MK) haben deutlich 

unterschiedliche Investitionskosten 

 Auch der Nutzen der MK ist dazu 

jeweils passend stark 

unterschiedlich  

 Alle IV-Maßnahmenkombinationen 

zeigen förderungswürdige Nutzen-

Kosten-Quotienten 

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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4. Maßnahmenbestimmung und Bewertung 

Zusammenfassung Zerschneidungswirkung 

 OU Ittenbach mit 

zusätzlicher 

Verkehrsleistung in 

NSG 

 (geringe) Entlastung 

im ÖV-Szenario 

 Große Entlastung bei 

den anderen 

Maßnahmen 
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5. Ergebnisse und Empfehlungen (I) 

Maßgebliche Kriterien für die Abwägung der Empfehlungen 

► Ermittelte Nutzen-Kosten-Quotienten 

► Zerschneidungswirkungen in Naturschutzgebieten 

► Entlastungswirkungen für die in der Defizitanalyse als kritisch identifizierten Abschnitte 

Maßnahmenkombination 4 („Ortsumfahrung Ittenbach“) 

 

 

 

 

 

Abwägung zwischen MK 1 („Entlastung“) und 2 („Bündelung“) 

 

 

 

 

Nutzen-Kosten-

Quotient

KfZ-km

in NSG

MK 1 2,5 -12.500

MK 2 3,1 -39.800

Nutzen-Kosten-

Quotient

KfZ-km

in NSG

MK 4 1,9 12.000
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5. Ergebnisse und Empfehlungen (II) 

Abwägung zwischen MK 2 („Bündelung“) und 3 („Bündelung + Südumgehung“) 

 

 

 

Maßnahmenkombination 5 („Starker ÖV“) 

► Maßnahmen sind - trotz deutlicher unterstellter Verbesserungen - nur in sehr begrenztem Maße in der Lage,  

 zur Problemlösung beizutragen 

► Entlastung von Zerschneidungswirkungen in Naturschutzgebieten ist eher gering  

► Entlastungswirkung auf die kritischen Abschnitte ist mit dem ÖV als alleinigem Handlungsfeld (im Vergleich 

 mit den anderen MK) sehr gering.  

► In Kombination mit Maßnahmen im Individualverkehr bietet MK 5 jedoch wichtige unterstützende  

 Wirkungen.  

► Deshalb sollte die Verbesserung des ÖV - insbesondere in der Siebengebirgsregion - stärker im 

 Fokus der perspektivischen Nahverkehrsplanung stehen. 

Nutzen-Kosten-

Quotient

KfZ-km

in NSG

MK 2 3,1 -39.800

MK 3 2,5 -40.000

http://www.ptv.de/cgi-bin/index.pl
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit ! 
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Backup 
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Chancen des ÖV zur Problembewältigung  

IV dominiert im gesamten Untersuchungsgebiet (mit Ausnahme der Stadt Bonn) 

  

In der Siebengebirgsregion weist der Individualverkehr einen um das 10fache höheren 

Verkehrsmittelanteil gegenüber dem ÖV aus.  

 

Mit den folgenden Annahmen für die Siebengebirgsquerungen 
► durchschnittliche Pkw-Auslastung von 1,2 Personen/Fahrzeug 

► Angepeilte Verlagerung von 10% der IV-Nutzer auf den ÖV für eine wahrnehmbare 

Entlastung 

wären relationsbezogene Steigerungen des ÖV auf das 1,5- bis 3-fache der 

gegenwärtigen Nachfrage erforderlich. 

 

 Eine  Attraktivitätssteigerung  

 des ÖV kann zu einer Problem- 

 entschärfung beitragen.  

 Eine alleinige Problemlösung  

 durch den ÖV ist jedoch  

  unrealistisch. 
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L144 Aegidienberg - Bad Honnef 6.200 7.440 400 5,1% 744 286% 

L331 Ittenbach - Königswinter 13.100 15.720 900 5,4% 1.572 275% 

L268 Thomasberg - Oberdollendorf 6.600 7.920 1.800 18,5% 792 144% 

K8 Vinxel - Beuel (Niederholtdorf) 9.400 11.280 1.400 11,0% 1.128 181% 
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