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Eventuelle Begriindung der Dringlichkeit

Mt Blick auf die kirzlich erfolgte Verodffentlichung des Gutachtens auf der
Internetseite des Landesbetriebes ist schnellstnbgliche Information der politischen
Gremien in Bonn und i m Rhei n-Si eg-Krei s unbedi ngt erforderlich.
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Ausschuss fir Planung, Verkehr und Denkmalschutz 23.09.2011 vertagt in die Sitzung am
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Ausschuss fir Planung, Verkehr und Denkmalschutz 25.11.2011
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| m Rahnen der Arbeiten zum Nati onal park Siebengebirge teilte der
Landesbetrieb mt, dass er beabsichtige, imAuftrag des Landes- und
des Bundesverkehrsm ni steriunms ein Gutachten zur ,Durchfihrung einer
verkehrswirtschaftlichen Untersuchung zur Mbbilitatsentw cklung in
Bonn und dem sudl i chen Rhei n-Si eg- Krei s* Anfang 2008 zu vergeben. Mt
dem Auftrag wurden die ETC Transport Consultants aus Berlin und die
PTV Pl anung Transport und Verkehr, Karlsruhe, beauftragt. Zi el der

Unt er suchung war es, Entl astungsnibglichkeiten i mlndividual verkehr fur
das Si ebengebi rge auf zuzei gen.

Di e Stadt Bonn war in Form ei nes sogenannten ,Expertengespraches” in
das Gutachten ei ngebunden. Hi erbei wurden di e Vorstellungen der Stadt
Bonn zur Verkehrsentw cklung in die Bearbeitung eingespeist. Im

Sept enber 2010 fand eine Vorstellung der vorl &ufigen Ergebni sse bei m
Landesbetrieb Straen NRWin Euskirchen im Kreise der Fachl eute der
betrof f enen Cebi et skorperschaften statt, wobei sich das Land eine

of fentliche Vorstellung der Ergebni sse ausdricklich vorbehielt.



Das Gut achten

Mtte August konnte die Verwaltung das Gutachten von der Internetseite
des Landesbetriebes StralRen NRW herunter |aden. Ein formiches
Anschr ei ben des Landesbetri ebes, des Landes- oder
Bundesverkehrsmnisteriuns mt dem Gutachten |iegt nicht vor. Das

Gut acht en kann unter

http://ww. strassen. nrw. de/ proj ekt e/ nobilitaetsstudi e rhein-sieg.htm
herunt er gel aden werden.

I n dem Gutachten werden nach Beschrei ben der Ausgangssituation die

Er gebni sse der Expertengesprache und das Verkehrsnodell in Status Quo
2007 und Prognose 2025 beschrieben. AnschlielBend werden aus ei ner

Defi zitanal yse MaBBnahnmen entwi ckelt und mt H|fe des Verkehrsnodel s
bewertet. Schliel}lich werden aus di esen Mal3nahmen
MaBnahmenkonbi nati onen erarbeitet, die wiederummt Hilfe des

Ver kehrsnodel | s und ei ner Nutzen- Kost en- Ber echnung bewertet werden.

I n den nachst ehenden Abschnitten werden ausschliel3lich Aussagen des
GQut achtens referiert. Eine Wertung aus Sicht der Verwal tung i st
hi erm t ausdrtcklich nicht verbunden.

Defi zitanal yse

In der Defizitanal yse wurden kritische Abschnitte durch die erhebliche
Differenz zwi schen Lei stungsf&hi gkeit und tatsachlicher Bel astung
definiert. Die 7 malRgeblichen kritischen Abschnitte befinden sich
mehrhei tlich auf dem Aut obahnbogen um Bonn, nicht jedoch im

Si ebengebirge (Abb. 6-1, Anlage 6-2):

1. Autobahnen A 59, A 565 und A 560, in ihren Bindel ungs- und
Verteil funktionen in ihren Zul &ufen und Abl duf en auf das AD Sankt
Augusti n- West .

2. Aut obahn A 565 0Ostlich des Rheins einschliel3lich Nordbricke

3. Aut obahn A 565 zwi schen Nor dbricke und Hardtberg

4. BundesstralRe B 9 imsudlichen Bonn

5. Aut obahn A 59 zwi schen AD Beuel und AS Beuel - Ost einschliel3lich
zeitweiliger Problem agen auf der B 56 in R chtung und in Sankt
Augustin

6. Landesstrafle L 143 ab Sankt Augustin in R chtung Birlinghoven

7. Bundesstralle B 42 bei berkassel

Dengegenuber stehen di e Ei nschatzungen der befragten Experten in der
Regi on, die an verschi edenen Stellen wie z. B. L 490 Otsdurchfahrt
Vinxel, L 268 zwi schen K 25 und Oberdol | endorf und L 331

O tsdurchfahrt Ittenbach Probl eme sehen. Hier werden ebenfalls 7
kritische Abschnitte benannt. D ese konnten jedoch vom Ver kehr snodel
des CGutachters nicht bestatigt werden.

Di e Erreichbarkeitsanal yse zeigte fur die Ote imSi ebengebirge in
Ri chtung Bonn, die Ote 6stlich der A3 in R chtung Bonn und fir die
Bi nnenrel ati onen i m Si ebengebi rge sehr unginsti ge Bedi ngungen

(Rei sezeitverhaltnis IV — OV)fur den OPNV. Auf den rrh



Hauptrel ati onen sind zum Teil auch glnstige Fahrtzeitrel ationen fdur
den OPNV zu verzeichnen, z. T. bei einigen schlechteren Verbi ndungen
in Zukunft mt der S 13 Verbesserungen eintreten.

MaRRnahnmen

Aus den Ergebni ssen der Defizitanal yse wurden 24 nogliche MaBnahnmen —

zum Teil mt Untervarianten — entw ckelt.
Wirkung
Kombinations- lokal [reg. [ uber-
Nr. | Kurzbezeichnung | Beschreibung der MaBnahme ansatz mit reg.
1 Ausbau A 565 Ausbau der A 565 zwischen AS
Bonn-Beuel/Nord und AS
Hardtberg. *) * i
Umbau Kreuz Bonn-Nord
2 Ausbau B 56 Ausbau der B 56 4-streifig t + 0
zwischen Hangelar und A 59
3 Casariusstr. Neubau der L 490 zw.
Romlinghoven, Griner Weg (L
268) und Oberkassel, + + 0
LangemarckstralRe im Zuge der
Casariusstr. (Stufe 2)
4.1 Sperrung L 268 Sperrung der L 268 an Kreuzung + + 0
L 268/K 25 (Aufstufung K25)
4.2 Verkehrsfuihrung | Verdnderungen in der
L 268/L 490 Verkehrsfuhrung auf L 268 und K ++ + 0
25 und L 490 (Einbahnregelung)
51 Vollanschluss Neubau der AS Langemarckstr. 4+ + 0
Langemarckstr. (B 42/L 490)
5.2 Gerichteter Vollanbindung von L 490 an B 42
Anschluss Nord aus/in Richtung Kdénigswinter in + + 0
Langemarckstr. Konflikt mit Anschlussstelle
6 OU lttenbach Ortsumgehung Ittenbach (L 331n) it t 0
mit Tunnelbauten
6.1 Ausbau L 331 2+1 Ausbau der L 331 zwischen MalRnahme
der Ortsumfahrung Ittenbach und | wahrend
B 42 Aggregation Zwingend an
zusatzlich MalRnahmen 6
aufgenommen als gebunden
zwingende Folge
fur MaRnahme 6
7.1 L 490n Berg Neufihrung der L 268/L 490 von
Bellinghause bis L 490/K 25 mit +11.2 t + +
neuer AS an A 3, ggf. gerichteter
Anschluss nach Suden
7.2 L 268n Neufuhrung der L 268 als OU fir
Heisterbacherrott von K 25- t + 0
Kasseler Heide- auf L 268 in
Thomasberg
8 Ennerttunnel Neufihrung der L 490 zw.
L 490n Tal) Ramersdorfer Knoten (A 59/ ++ 0 0
A 562/B42) und L 490/K 25
9 Ennertaufstieg Vorzugsvariante 2+ der UVS +11.1 t t 0
(B 56n)




Wirkung

Kombinations- lokal [reg. [ uber-
Nr. | Kurzbezeichnung | Beschreibung der Malinahme ansatz mit reg.
10 Venusbergtunnel | Lickenschluss zwischen A 562
und A 565 von Godesberger Allee ++ + +
bis AS Hardtberg
11.1 | AS Birlinghoven Anschlussstelle an A 3 in ++ ++ 0
Dambroich/Birlinghoven
11.2 | AS Thomasberg | Anschlussstelle an A 3 bei
++ + +
Thomasberg
12.1 | Restriktionen Verkehrsverlangsamung auf
Siebengebirge Siebengebirgsquerungen
(Verengungen OD, Rickbau
Stral3enbreite bzw. Abtrennung ++ + 0
Radweg an L 331,
Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Gewichtsbegrenzungen)
12.2 | Sperrung Sperrungen von Straf3en fir den - unterstutzend Nicht untersucht,
Siebengebirge Durchgangsverkehr im fur MalRnahme als
Siebengebirge (L 144, L 331, L OV-MafRnahmen | Ennertalternative
268, L 490) erst bei Fortfihrung
im Stadtgebiet
Bonns sinnvoll
16 | Ausbau der L 158 | Ausbau der L 158 + | + [ 0
17 Meckenheim Nordumgehung in Meckenheim nicht
untersuchungsrelev
ant
18 Meindorf/Menden | Anbindung des Gewerbegebietes nicht
.Menden Siud“ an BAB (Bau L 16n untersuchungsrelev
im Bereich mit OU Meindorf) ant
19 Rheinquerung Rheinquerung Godorf + OU
19.1 | Nord Lulsdorf/Ranzel 0 + it
19.2 Weiterfihrung der L 274n Ost in 3
Varianten
20 K 8n Neubau Verbindung Hangelar — +11.1 t t +
Birlinghoven, tlw. im Zuge der K 8
21 Rheinquerung Entlastung durch Rheinquerung 0 + it
Sud im Stden (NRW oder RPF)

Er| &ut erungen zur Tabel |l e:

Weiterhin sind 6 MaBnahmen i m OV-Berei ch entwi ckelt worden,

++ starke Wrkung

+ mttlere Wrkung

0 keine Wrkung

(+)

Tei | wi rkung

di e aber

bi s auf das verbesserte Regi onal buskonzept sich alle auf das

best ehende St adt bahnnet z der
al so ni cht direkt

i m Si ebengebirge verortet sind.

Regi on und di e geplante S 13 bezi ehen




D e MaBnahmen wurden hinsichtlich der Entlastungsw rkung fur die

Si ebengebi rgsregi on bewertet. Die MaBnahnen 6 QU Ittenbach, 9+11.1
Ennertaufstieg, 11.2 AS Thomasberg und 20+11.1 K8n schnitten hier
besonders gut ab. Letzte wurde jedoch auf Grund der FUhrung durch die
O tsdurchfahrt N ederberg nicht weiter verfolgt. D e Anschl ussstellen

an der A3 sind It. Gutachter nur in Verbindung mt einem
wei t er f Uhrenden hdherrangi gem Ver kehr snetz si nnvol | .

MaRnahmenkonbi nati onen

SchlielBlich wurden 4 Malnahnmenbindel im 1V gebildet und ein
MaRnahnmenpaket i m OV naher untersucht. Es wurden Unm egungen mit dem
Ver kehrsnodel | fir den Prognosehorizont 2025 und so die

Ver kehr sst arken i m Prognosenet z abgebi |l det. Es wurden Ausw rkungen
di eser Verkehrsstrome auf die Zerschnei dungsw rkung der

Nat ur schut zgebi ete in der Region untersucht. Fur die |V-MRnahnmen
wurde jeweils ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis ermttelt.

Fol gende Mal3nahnenkonbi nati onen wur den gebil det:

MK1 , Entl astung des nordlichen Siebengebirges” welche integriert
- 7.1 Neufihrung der L268/L490 Berg von Bel |l inghausen bis L490/ K25,
- 8 ,Ennerttunnel ®, Neufthrung der L490n Tal,
- 11.2 Anschlussstelle an A 3 bei Thomasberg.

MK2 , Bindel ung Si ebengebirge” wel che integriert
- Ennertaufstieg B 56n (Vorzugsvariante 2+ der UWVS),
- 11.1 Anschlussstelle an A3 in Danbroich/Birlinghoven.

MK3 , Bundel ung Si ebengebi rge und Sudungehung Bonn“ wel che integriert
- Ennertaufstieg B 56n (Vorzugsvariante 2+ der WVS),
- 11.1 Anschlussstelle an A3 in Danbroich/Birlinghoven,
- 10 Venusbergtunnel (Lickenschluss zwi schen A 562 und A 565).

MK4 , Ortsunfahrung Ittenbach® wel che integriert
- 6 Otsunfahrung und
- 6.1 Fol geausbau L 331 zw schen Ittenbach und der B 42.

MKCEV , St arker OV
- stringente Linienfuhrung der Busverkehre i m Si ebengebirge (Linien
520, 521, 537, 560, 62, 66),
- Anschl usssi cherung und Beschl euni gung,
- Reisezeitreduktionen des gesanten OV auf allen Rel ationen

Di e Bewertung der MaRnahnenkonbi nati onen i st der nachfol genden Tabell e
zu ent nehnen.



MaRRnahmen-
konbi nati on

Ver kehrliche Wrkung

Zer schnei
dungs-
wi r kung
Kf z- kml d

NKV
Nut zen

Kost en

VK1

- Deutliche
Ent | ast ung
Ni ederholtorf,
Ungarten, Hohol z
- Deutliche
Entl astung B 42
Qoer kassel
Koni gswi nt er

- 38.711

2,5

- Bindel ung des
Verkehrs im
nordl i chen
Si ebengebi rge

- Deutliche
Ent | ast ung
Ni ederholtorf,
Ungarten, Hohol z

- Deutliche
Ent | ast ung von
Sankt Augustin und
der nordlichen
Anbi ndung von Bonn.

- Verl agerung der
Bel ast ungen auf den
Rhei nbr ticken

- 47.484

VK3

- Bindel ungsw r kung
gegenuber MK2 ni nmt
zZu

- Deutliche
Ent | ast ung
Ni ederholtorf,
Ungarten, Hohol z

- Deutliche
Ent| astung A 565,
Reut er stralRe, B9

- 46.777

2,5

VK4

- Entlastung OD
I'ttenbach

- Zusatzliche
Bel astung L 331
durch QU und i m
wei t eren Verl auf

- Zusatzliche
Bel astung B 42 in
Koni gswi nt er / Gber -
Kassel

- Entl astung anderer
Si ebengebi rgsque-
rungen

+ 7.898

1,9




MKOEV - nur leichte )
Zuwachse im OV zu

Last en Pkw Ni cht
Ver kehrs, d.h. - 4.000 bet rac
Ver | ager ungen si nd ht et

nur teilweise mt
ei ner Entlastung im
St ralRennet z ver bun-
den.

- die geringen
Bel ast ungsabnahnen
finden vor allen
Di ngen in der
Ker nst adt Bonn und
I n Koni gw nt er

statt

- kaum Entl astung in
den
Si ebengebi rgsquer un
gen

Er | &ut erung Tabel | e:

Zer schnei dungswi r kung wi rd ausgedrtckt in der Zu- oder Abnahne an
gef ahrenen Tageskil ometern der Pkw i n den Naturschut zgebi et en der
Regi on.

Das Nut zen- Kosten-Verhéal tnis (NKV) driackt das Verhaltnis des
nmonet ari sierten Nutzens zu den Kosten aus. |st der Nutzen-Kosten-
Quotient groRer als Eins, wird ein Vorhaben unter

vol kswi rtschaftlichen Gesichtspunkten als wirtschaftlich eingestuft.

D e MaBBnahnmenkonbi nati on MK2 , Biundel ung Si ebengebirge® wird als

Vor zugsvari ant e enpfohl en, da sie den hdchsten Nutzen-Kosten- Quoti ent
aufwei st, die beste Entlastung bei der Zerschnei dungsw rkung der

Nat ur schut zgebi et e aufwei st und ei ne deutliche verkehrliche

Ent | ast ungswi r kung i m Si ebengebi rgsraum zei gt .

D e MaBnahmenkonbi nati on MK3 , Biindel ung Si ebengebirge und Sidungehung
Bonn“ weist fast die gleichen Wrkungen auf, es werden jedoch fur
di eses Vor haben nehr als doppelt so hohe Kosten veranschl agt.

Di e untersuchten Ov- MaBnahnmen koénnen nur im begrenzten MaRe Effekte
erzielen. Die Gutachter sehen hier noch eine vertiefende
konzeptionell e Pl anung al s notwendi g an.

Die Verwal tung arbeitet derzeit an einer Gesanteinschatzung der
Unt er suchung aus Sicht der Stadt Bonn.



