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Entschuldigt fehlten:

Herr Abg. Albrecht (SPD)

Herr SkB Kemper (DIE LINKE)

Herr Abg. Dr. Kuhlmann (FDP)

Herr Abg. Kusserow (SPD)

Herr Abg. Nothen (Burger fur Meckenheim)
Frau Abg. Mersch (CDU)

Herr Abg. Steiner (DIE GRUNEN, Vorsitzender)

Vertreter/-innen der Verwaltung

Planungsdezernent Jaeger
Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya
KVOR Wiehlpitz

KOAR Ptz

Dipl.-Geogr. Dr. Berbuir
Dipl.-Ing. Geerling

Dipl.-Ing. Andres

Gaste

Frau Wenmakers, Stadtwerke Bonn Verkehrs GmbH
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Offentlicher Teil

' Allgemeine und Geschaftsordnungsangelegenheiten |

Der stellvertretende Vorsitzende, Herr Abg. Bausch, eréffnete die 06. Sitzung des
Planungs- und Verkehrsausschusses und stellte die ordnungsgemafe und fristge-
rechte Einladung fest. Er begrif3te die Mitglieder, die Verwaltung und insbesondere
den zu TOP 4 anwesenden Gast, Frau Wenmakers von der Stadtwerke Bonn Ver-
kehrs GmbH.

Er machte darauf aufmerksam, dass die Tagesordnung durch den Nachtrag vom
01.06.2011 um TOP 3a ,Antrag der SPD-Fraktion vom 31.05.11: Einrichtung eines
Fahrgastbeirates bei der VRS* erweitert wurde.

1 Niederschrift Uber die 5. Sitzung des Planungs- und Ver-
kehrsausschusses am 06.04.2011

Abg. Kraul? bat um eine Korrektur zu TOP 8.5 b), Seite 15 der Niederschrift:

Hier gehe es um die Schlieung eines Bahnibergangs in Alfter-Oedekoven, Alter
Heerweg und nicht - wie im Protokoll angegeben - in Alfter-Gielsdorf, Heerstral3e.

Im Ubrigen wird die Niederschrift anerkannt.

Hinweis der Schriftfihrerin:
Die korrigierte Seite 15 der Niederschrift vom 6.04.2011 ist diesem Protokoll als

Anlage 1 beigefiigt.

2 Gemeinsamer Antrag der CDU-Fraktion und der Fraktion
DIE GRUNEN vom 14.04.2011:
Zukinftige ICE-Linie Frankfurt - London

Abg. Kraul3 aulerte, der Vorlage sei zu entnehmen, dass es nicht ganz unproblema-
tisch sei, in Siegburg einen ICE-Halt zu realisieren. Seiner Fraktion gehe es in erster
Linie um die Sicherstellung des Fernverkehrsangebotes in der Region. Es gebe Be-
strebungen, das Fernverkehrsangebot neu zu gestalten. Zum Teil sei dies auch be-
reits passiert. ICE-Ziige aus Berlin, die friiher in Bonn endeten, fahren jetzt nur noch
bis KdIn. Vor diesem Hintergrund bitte er um Zustimmung zu dem gemeinsamen
Antrag. Die technische Realisierbarkeit sei daflir erst einmal zweitrangig.

Abg. Tendler stimmte Herrn Abg. Kraul3 bezogen auf die ,Sicherstellung des Fern-
verkehrsangebotes” zu. Zurzeit gebe es in Siegburg sehr gute ICE-Verbindungen in
Richtung Stden und zum Teil auch nach Norden, die seitens der Bevolkerung mit
hoher Akzeptanz angenommen werden. Wenn die Bahn (ber neue Linienfihrungen
nachdenke, dirfe dies auf keinen Fall dazu fuhren, dass das bestehende Linienan-
gebot eingeschrankt werde. Was den Halt der Zige der zukinftigen ICE-Linie Frank-
furt - London angehe, halte er allerdings die Realisierbarkeit aufgrund der techni-
schen Erfordernisse fir sehr gering.
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B.-Nr.: Die Verwaltung wird gebeten, sich gemeinsam mit der Stadt Bonn bei der

36/11 Deutschen Bahn AG und dem Bundesverkehrsministerium dafir einzusetzen,
dass die zuge der zukinftigen ICE-Linie Frankfurt — London auch am Bahnhof
»Siegburg Bonn* halten werden.

Abst.- MB bei einer Gegenstimme

Er

3 Antrag der SPD-Fraktion vom 10.05.2011:
Umwandlung von AST-Verkehr in TaxiBusse in Troisdorf
Abg. Tendler dankte der Verwaltung fir den Beschlussvorschlag und die Erlauterun-
gen, die im Wesentlichen dem Antrag entsprechen. Seine Fraktion kdnne dem Be-
schlussvorschlag zustimmen.

B.-Nr.: Die AST-Verkehre Troisdorf (Linien 506, 507, 508) und der AST-Verkehr Trois-

37/11 dorf — Niederkassel (Linie 585) werden durch TaxiBus-Fahrten ersetzt. Die
Verwaltung wird beauftragt, die Detailplanung gemeinsam mit der Untersu-
chung des Troisdorfer Busnetzes ab Mitte 2011 vorzunehmen. Hiertiber ist dem
Planungs- und Verkehrsausschuss zu berichten. Umsetzungszielpunkt ist der
Fahrplanwechsel im Dezember 2012.

Abst.- einstimmig

Erg.:

3a Antrag der SPD-Kreistagsfraktion vom 31.05.2011.:

Einrichtung eines Fahrgastbeirates beim VRS

Abg. Tendler erlauterte, es gebe bereits bei den Busunternehmen sehr aktive Fahr-
gastbeirate. Anregungen und Beschwerden der Kunden gingen oftmals an die jewei-
ligen politischen Vertreter, der eigentliche Adressat sei aber der VRS. Um den Kom-
munikationsweg zu verkirzen ware es sicherlich angemessen, auch beim VRS einen
entsprechenden Fahrgastbeirat einzurichten. Er denke, dies sei sowohl fur die Ge-
schaftsfiihrung und die Verantwortlichen beim VRS, als auch fir die Fahrgaste we-
sentlich einfacher und direkter. Man héatte den Antrag auch direkt beim VRS stellen
koénnen; er finde es aber gut, wenn aus den beteiligten Stadten und Kreisen die ent-
sprechende Unterstiitzung komme.

Abg. Krau} dankte fur den Antrag. Seine Fraktion begril3e jede MaRnahme zur Ver-
besserung der Kommunikation. Gerade im letzten Winter habe man feststellen kon-
nen, dass es in diesem Bereich erhebliche Defizite gebe. Den Kunden interessiere
der direkte Kontakt zum Verkehrsunternehmen. Er denke allerdings, dass hier der
NVR der richtige Ansprechpartner sei, da dieser die Fahrleistungen im Schienenver-
kehr ausschreibe. Seine Fraktion wirde daher gerne den Antrag in die zustandigen
Gremien des NVR verweisen und die Geschaftsfihrung um Erlauterung bitten: Wel-
che Maoglichkeiten und Chancen gibt es? Wie soll sich der Fahrgastbeirat zusam-
mensetzen?
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Abg. Metz schloss sich seinem Vorredner an und erganzte, es sei schwierig, den
Besteller von Fahrleistungen mit der Einrichtung eines Fahrgastbeirates zu beauftra-
gen. Dann wirde man sich nie direkt an das Verkehrsunternehmen wenden, sondern
immer den Umweg Uber den VRS suchen. Er pladiere deshalb dafir, das Thema erst
einmal in den zustdndigen Gremien des VRS zu beraten. Wenn dort ein Fahrgastbei-
rat fir sinnvoll gehalten werde und noch der politischen Unterstiitzung bedirfe, kon-
ne es dann noch einmal hier im Ausschuss thematisiert werden.

Abg. Krupp freute sich, dass zumindest Einigkeit dariber bestehe, dass der Kunde
etwas mehr Mitspracherecht bekommen solle. Im letzten halben Jahr habe sie auf
verschiedenen Veranstaltungen erlebt, dass sich der Kunde ziemlich allein gelassen
fuhle. Fur die Nahverkehrsteilnehmer in ihrer Kommune sei der VRS der Ansprech-
partner. Wer von den Nutzern wisse denn schon, welche Gremien im Einzelnen da-
hinter stecken? Die Strukturen seien doch nur den Spezialisten bekannt, flr den
normalen Fahrgast aber nicht durchschaubar. Nach ihrer Auffassung sollte deshalb
der Fahrgastbeirat beim VRS installiert werden. Letztendlich sei es aber nicht so
wichtig, wo der Fahrgastbeirat eingerichtet werde, sondern entscheidend sei, dass er
eingerichtet werde. Hier im Ausschuss habe man doch erleben kénnen, dass die DB
Regio GmbH viel zu weit weg vom Praxisgeschehen sei. Sie glaube, dass es der
Klarheit und Verbesserung diene, wenn das Verkehrsunternehmen ein paar Mal im
Jahr ein direktes Feedback vom Fahrgast bekomme.

SkB Schlomer fihrte aus, Fahrgastbeirate bei den Verkehrsunternehmen haben die
Aufgabe, die gefahrene Leistung zu kontrollieren und den Unternehmen ein unmit-
telbares Feedback zu geben. Bei den Besteller-Organisationen (VRS/NVR) habe der
Fahrgastbeirat dariiber hinaus noch eine etwas weitergehende Funktion. Neben der
Kontrolle des Leistungsspektrums sei es vor der Bestellung wichtig zu wissen, was
die Fahrgaste eigentlich wollen. Mit diesen Informationen kénnen auch die Verkehrs-
vertrdge wesentlich besser gefasst werden, als dies bisher der Fall gewesen sei.

Abg. Metz entgegnete, wenn man die Ausschreibung und die Aufteilung des Ange-
botes zum Thema des Fahrgastbeirates machen wolle, misse man sich natirlich
auch die Frage stellen, ob zehn oder finfzehn ausgewahlte Fahrgaste in der Lage
seien, einen Besteller von Fahrleistungen effektiv zu beraten oder ob Marktuntersu-
chungen und Fahrgastzahlungen hierftir nicht deutlich besser geeignet seien. Diese
Diskussion mache aber deutlich, dass es bezogen auf die Aufgaben eines Fahrgast-
beirates noch viele offene Fragen gebe. Deshalb halte er es fir sinnvoll, den Antrag
zunachst in die VRS-/NVR-Gremien zu verweisen, dort zu diskutieren und wenn no-
tig, dann wieder hierher zurtickzuholen.

Der stellvertr. Vorsitzende, Abg. Bausch, stellte mit Einverstandnis der SPD-Fraktion
den so abgeanderten Antrag zur Abstimmung.

Der Antrag wird an die zustandigen Gremien vom VRS und NVR verwiesen.

einstimmig
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4

Antrag der FDP-Fraktion vom 23.05.2011:
Ubergriffe und Vandalismus in der S-Bahnlinie 66

Der stellvertr. Vorsitzende, Abg. Bausch, begriifite zu diesem Tagesordnungspunkt
Frau Wenmakers von der Stadtwerke Bonn Verkehrs GmbH.

SkB Reker erkundigte sich nach der Anzahl der Fahrzeugbegleiter. Im landlichen
Raum hatten sich Begleiter bewahrt. Sie seien dort seinerzeit auf Antrag der FDP-
Fraktion vom VRS im Rahmen eines sog. ,Ein-Euro-Jobs" eingesetzt worden. Zu
seinem Bedauern sei der Einsatz wieder etwas zurtickgegangen.

Frau Wenmakers antwortete, Fahrzeugbegleiter seien nur ein Punkt des gesamten
Sicherheitskonzeptes, das sie gerne erlautern wirde. Das Konzept kénne auf
Wunsch aber auch mit der Niederschrift zur Verfiigung gestellt werden. Bei der SWB
gebe es keine fest eingesetzten Fahrzeugbegleiter. Zusammen mit der Bundesstadt
Bonn sei mal ein Projekt aufgelegt worden, wonach 200 Personen als Fahrzeugbe-
treuer tatig werden sollten. Da aber in den vergangenen zehn Jahren bei allen Ver-
kehrsunternehmen das Personal sukzessive abgebaut worden sei, wéren dann auch
die Fahrzeugbegleiter nicht mehr gewlinscht gewesen. Zum Einsatz gekommen sei-
en in Spitzenzeiten bis zu 100 Personen, die aus dem Bereich der ARGE gewonnen
worden seien. Das sei aber inzwischen enorm zuriickgegangen. Die sog. ,Job-
Center” hatten immer weniger Méglichkeiten, solche Arbeitskréfte tberhaupt vermit-
teln zu durfen. Inzwischen habe man ein neues Projekt ,Sicherheit und Service" auf-
gelegt, mit dem es gelungen sei, flr einen begrenzten Zeitraum bis zu 40 geférderte
Personen einzusetzen, die u.a. auch die Aufgaben als Fahrzeugbegleiter wahrneh-
men sollen. Grundsatzlich wirde es die SWBV GmbH sehr begrifRen, wenn sie die
Gelegenheit bekommen wirde, fur diese Aufgabe wieder mehr Menschen einzuset-
zen. Aufgrund der marktorientierten Direktvergabe sowie anderer Vorgaben, sei es
den Verkehrsunternehmen aber nicht mdglich, hierfir einfach Leute einzustellen.
Dies gehe nur Uber die Einbindung in bestimmte Projekte.

SkB Reker bemerkte, der Einsatz von Video-Kameras koste ebenfalls Geld.

Frau Wenmakers bestétigte dies. Video-Anlagen hatten sicherlich auch nicht die
gleiche Wirkung wie die Anwesenheit von Fahrzeugbegleitern. Diese Anlagen seien
aber in den letzten Jahren mit Einzel-Zuschiissen oder im Zusammenhang mit ande-
ren Investitionen verstarkt geférdert worden, so dass demnachst alle Fahrzeuge -
auch die Busse - mit Uberwachungskameras ausgestattet sein werden.

SkB Schlémer nahm Bezug auf die von Frau Wenmakers angesprochene ,marktori-
entierte Direktvergabe®“. Nach seiner Auffassung sei es nach EU-Recht durchaus
madglich, Direktvergaben auch an eigene Verkehrsunternehmen vorzunehmen. Wel-
che Leistungskriterien darin vorgegeben werden, obliege dann dem Besteller (hier:
der Stadt Bonn) bzw. bei mehreren Bestellern den jeweils beteiligten Kommunen.
Von daher hange es nicht von dem Fakt einer ,marktorientierten Direktvergabe“ ab,
ob wieder mehr Fahrzeugbegleiter zum Einsatz kommen. Diese kdnnten zudem
auch noch den Bereich Fahrzeugkontrollen mit Gbernehmen. Insofern sollte man
dariiber nachdenken, ob nicht mehr Personal in den Fahrzeugen auch mehr Sicher-
heit und Service bedeuten kdnne. Im Bereich des SPNV gehe man jetzt wieder dazu
Uber, gerade in den Abendstunden eine hundertprozentige Begleitung durch Zugbe-
gleiter und zusatzliches Sicherheitspersonal zu bestellen. Die Verkehrsunternehmen
profitierten davon, weil sie weniger Vandalismus, aber mehr Reisende und nicht zu-
letzt auch mehr Einnahmen hétten.
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SkB Treutler bat darum, den mit dem Antrag angeforderten Situations- bzw. Sicher-
heitsbericht vorzustellen, damit man auch wisse, welche MaRnahmen der Nutzer
erwarten kdnne und wo man noch Verbesserungspotenzial sehe.

Frau Wenmakers wies darauf hin, sie kbénne gerne einen Bericht Uber die bereits
umgesetzten sowie die noch geplanten Sicherheitsmalinahmen zur Verfligung stel-
len. Vorab unterstrich sie noch einmal die Stellungnahme der Verwaltung. Es gebe
zurzeit keine Anhaltspunkte fir eine Haufung von Ubergriffen oder Vandalismus auf
der Linie 66, weder aus Fahrgastresonanz, noch aus Aufzeichnungen der SWB-
Leitstelle oder den Absprachen mit der Polizei.

Der stellvertr. Vorsitzende, Abg. Bausch, bemerkte, die Verwaltung habe zugesagt,
den Bericht der Niederschrift beizufiigen (s. Anlage 2). Wichtig sei, dass Frau Wen-
makers sich fir die sofortige Beantwortung von Fragen zur Verfigung gestellt habe.
Dafir danke er.

Abg. Metz kommentierte, klar sei, dass es viele Verbesserungsmdéglichkeiten gebe
und mehr Personal wiinschenswert sei. Die Diskussion sollte aber jetzt nicht so en-
den, dass die Linie 66 in der Hinsicht ,Sicherheit* als ein Problemkind dargestellt
werde. Die Linie 66 werde besonders gut angenommen. Viele Fahrgaste nutzen die
Linie 66 auch in den Abendstunden und seien sehr zufrieden damit. Das kdnne er
aus eigener Erfahrung bestatigen. Sicherlich gebe es immer mal wieder einen Zwi-
schenfall; aber daraus eine problematische Gesamtlage zu prognostizieren, wére
ungerechtfertigt.

Abg. Tendler ergénzte, durch den Antrag kdnne der Eindruck erweckt werden, das
Thema sei ein spezielles Problem der Linie 66 oder der S-Bahnlinien. In einer stark
frequentierten Linie gebe es auch schon einmal ein paar mehr Zwischenfélle als auf
einer weniger stark genutzten Linie. Allerdings sollte das Thema ,Sicherheit* nicht
speziell an einer Linie aufgezogen werden. Vandalismus sei nicht nur ein latentes
Problem der Verkehrsunternehmen, sondern ein generelles Problem unserer Gesell-
schaft.

SkB Schlémer aulerte, Video-Uberwachung bedeute nicht mehr Sicherheit, sondern
lediglich eine erhdhte Aufklarungsquote bei den Straftaten. Alle, die mit diesem
Thema befasst seien, halten Video-Uberwachung fiir wichtig, aber es sei keine Maf3-
nahme zur Vermeidung von Vandalismus oder Ubergriffen auf Reisende und Be-
schéftigte der Verkehrsunternehmen. Daflr missten ergédnzende Mafinahmen ergrif-
fen werden.

Der stellvertr. Vorsitzende, Abg. Bausch, bemerkte abschlie3end, Video-Anlagen
konnten zwar keine Straftaten verhindern, aber sie tragen zur Abschreckung bei und
helfen Téter zu identifizieren. Insofern seien sie auch ein wichtiger Bestandteil eines
Sicherheitskonzeptes.
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Nahverkehrsplan fur den Rhein-Sieg-Kreis
- Sachstandsbericht und Beschlussempfehlungen zu verschie-
denen Prifauftragen -

Dipl.-Geogr. Dr. Berbuir erlauterte den Sachstand und die Vorschlage der Verwal-
tung anhand von Karten.

Abg. Kraul3 betonte, alle Vorschlage und Alternativen seien ernsthaft und sorgfaltig
geprift worden. Beim Thema ,Bockeroth” lege seine Fraktion besonderen Wert auf
den Umstieg bei den Linien 537/541. Dieser musse kunftig funktionieren und auch
angenommen werden. Die Linienstruktur beider Linien misse auch weiterhin im Au-
ge behalten werden. Man durfe nicht vergessen, dass die Linie 541 auch fir viele
Kdnigswinterer eine Funktion Ubernommen habe. Die Verwaltung habe zu Recht
darauf hingewiesen, dass die Linie 541 ,ausbluten” wirde, wenn man den urspriing-
lichen Linienverlauf der Linie 537 wieder herstellen wirde.

Uber allem stehe die Frage der Finanzierung. Vieles sei mdglich und auch wiin-
schenswert, aber in Anbetracht der Kosten nicht umsetzbar. Dennoch sollte auch
weiterhin ein besonderes Augenmerk auf das ,Angebot entlang der PleistalstralRe
(Linien 513/535)" gerichtet werden. Daruber hinaus bitte er die Verwaltung, die ermit-
telten Fahrgastzahlen zur Verfiigung zu stellen, da diese als Basis fur die Entschei-
dung wichtig seien.

Abg. Tendler betonte, die Fortschreibung des Nahverkehrsplans sei immer ein
schwieriger Balanceakt, weil man stets versuche, sowohl die Interessen der Blrger
und Birgerinnen, als auch die Interessen der einzelnen Kommunen und des Kreises
und das alles unter dem Diktat der Finanzen zusammenzubringen. Dass es bei Ver-
anderungen auch immer Unzufriedenheit gebe, kdnne nicht ausgeschlossen werden.
Seine Fraktion sei der Verwaltung fur die umfangreichen und gewissenhaften Vorbe-
reitungen sehr dankbar. Auffallig sei, dass die grol3ten Veranderungswiinsche aus
Konigswinter kommen. Seine Fraktionskollegin werde hierzu noch nahere Ausfih-
rungen machen. Interessant sei fur ihn auch der Hinweis auf die positive Entwicklung
bei den TaxiBussen. In einigen Kommunen sei besonders gut erkennbar, dass gera-
de erst durch das zusatzliche TaxiBus-Angebot die Auslastung der Linie erheblich
zugenommen habe. Es gebe auch viele Birger, die bereit seien, vom Auto auf Busse
umzusteigen, wenn das entsprechende Angebot vorhanden sei. Das zeige auch,
dass der Nahverkehrsplan kein starres Element sei, sondern dass er immer wieder
angepasst werden musse. Abschliel3end wies er darauf hin, dass auch seine Frakti-
on an den Fahrgastzahlen sehr interessiert sei.

Abg. Mazur-Fléer machte deutlich, mit der Entscheidung Uber die Linienfihrung der
Linien 537 und 541 werden die Blrger der Ortsteile und der Rat nicht glicklich sein.
Im September letzten Jahres habe auch der Rat der Stadt Konigswinter in einem
einstimmigen Beschluss seine Ablehnung zum Ausdruck gebracht und eine erneute
Einbeziehung der Stadt Koénigswinter gefordert. Dies gelte auch fur die heutige Dar-
stellung. Sie wisse nicht, wie sie den Birgervereinen gegentiber vertreten solle, dass
die Bockerother Burger fur den Erhalt einer Buslinie den Umstieg 537/541 bis auf
weiteres erst einmal in Kauf nehmen missen. Diese Entscheidung sei insbesondere
fur die Senioren besonders bitter. Sie bat die Verwaltung um Erlauterung der Zahlen,
insbesondere, wie der ,Verlust von 350 Fahrgasten“ berechnet worden sei, wenn die
Linie 537 einmal pro Stunde eine Schleife durch Bockeroth und Rauschendorf fahre.

Sie appelliere an die Ausschuss-Mitglieder, heute noch nicht Uber den Punkt abzu-
stimmen, sondern die Entscheidung auf den Kreisausschuss/Kreistag zu vertagen,
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damit zusammen mit der Stadt Kdnigswinter und den Blrgervereinen vor Ort eine
verniunftige Kompromisslosung gefunden werden kénne.

Dipl.-Geogr. Dr. Berbuir erlauterte nochmals anhand einer Karte die moglichen Li-
nienfihrungen sowie die jeweiligen Auswirkungen auf das Fahrgastpotenzial. Wenn
die Linie 537 Uber Rauschendorf und Bockeroth gefiihrt werde, kdnnten die Fahrgas-
te, die zurzeit die Linie 541 nutzen, auf die Linie 537 Gberwechseln. Aus den Zahlun-
gen im Marz 2011 ergebe sich, dass es sich hierbei um bis zu 350 Fahrgaste hande-
le. Dadurch wirde die Linie 541 rein rechnerisch die Halfte der Fahrgaste, die sie
heute habe, verlieren. Das wirde bedeuten, dass die Linie 541 in den Nebenver-
kehrszeiten wirtschaftlich nicht mehr tragfahig ware. Heute verkehre die Linie 541 im
Stundentakt und habe auch die Aufgabe, die Burger aus Stieldorf und Vinxel nach
Oberkassel-Sud zu bringen und den Anschluss an die Bahnlinie sicherzustellen.

Abg. Metz dankte der Verwaltung fur die Vorlage. Der Beschluss-Empfehlung zu
Punkt 1 ,Anbindung Winterscheider Muhle* kénne seine Fraktion zustimmen, da
auch die Gemeinde Ruppichteroth mit dieser Losung zufrieden sei. Zum Thema ,Li-
nienfihrung 537“ (Punkt 2.6) machte er deutlich, es sei nicht moglich, alle Birger
zufrieden zu stellen. Er kdnne zwar die Burger der betroffenen Ortsteile gut verste-
hen, aber der Ausschuss musse auch berlicksichtigen, dass die gewtinschte Linien-
fuhrung Auswirkungen habe auf
1. den Einsatz der Busse in diesem Bereich; eine verlangerte Umlaufzeit bedeute
nicht zuletzt auch Mehrkosten.
2. die Fahrgaste von Oberpleis nach Bonn; die Fahrzeit verlangere sich um
10 Minuten.
3. die Burger aus Stieldorferhohn, Heisterbacherrott, Grengelsbitze; diese hatten
nur noch eine stiindliche Busanbindung.

Gerade weil eine Anderung in diesem Bereich auch viele Nachteile mit sich bringe,
misse man sehr vorsichtig damit umgehen. Er spreche sich deshalb dafur aus, jetzt
keine schnelle Entscheidung zu treffen, sondern dieses Thema erneut im Zusam-
menhang mit der ,Harmonisierung der Nahverkehrsplane Bonn/Rhein-Sieg-Kreis“ zu
beraten.

Zu Punkt 2.9 der Erlauterungen ,Anbindung von Pleiserhohn“ merkte er an, dass
langerfristig auch einmal eine TaxiBus-Verbindung Uckerath - Oberpleis bzw. eine
Verlangerung der bestehenden TaxiBus-Linie Eitorf - Uckerath gepruft werden sollte.
Daruber hinaus kénnte die Verwaltung die AST-Fahrgastzahlen nach dem Fahrplan-
wechsel aus dem Bereich Pleiserhohn auswerten, um zu tberprifen, ob es durch die
nur noch einmal tagliche Busanbindung eine Verschiebung gegeben habe.

Bezlglich des ,Angebotes entlang der Pleistalstraf3e” (Punkt 3 der Erlauterungen)
machte er deutlich, dass es immer ganz schlecht sei, wenn ein Bus stehe, der Fahrer
und das Fahrzeug bezahlt werden mussten, aber kein Fahrgast transportiert werde.
Deshalb musse auch diese Entscheidung ganz genau uberlegt werden. Trotz der
detaillierten Vorlage der Verwaltung ware er dankbar, wenn man die Kosten - auch
im Hinblick auf die Belastung der betroffenen Kommunen - noch einmal genau aus-
rechnen konnte. Vor dem Hintergrund, dass beide Kommunen fir diese Lésung ein-
treten und diese auch aus planerischer Sicht sinnvoll sei, sollte die Entscheidung
auch auf der Basis von detaillierten Kostenberechnungen getroffen werden.

Die Prufung der TaxiBus-Direktverbindungen (Punkt 6 der Erlauterungen) sei Be-
standteil des Begleitbeschlusses zum Nahverkehrsplan gewesen. Die Verwaltung
habe sicherlich richtig festgestellt, dass durch die Einrichtung neuer TaxiBus-Linien
aufgrund prognostizierter niedriger Fahrgastzahlen nur ein relativ niedriger Kosten-
Nutzen-Grad erreicht wirde. Trotzdem sei es so - wie von Herrn Abg. Tendler bereits
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angemerkt wurde - dass dort, wo ein Angebot bestehe, dies auch meistens genutzt
werde. Er habe ausgerechnet, dass man von Ruppichteroth nach Much (8,5 km Luft-
linie) zwei Stunden mit dem OPNV benétige. Perspektivisch sollte tiberlegt werden,
welche Minimal-Standards fur den landlichen Raum vor dem Hintergrund der Haus-
haltssituation vorgehalten werden kénnen bzw. missen.

SkB Schlomer fiihrte aus, auch wenn die Anderung der Streckenfilhrung auf der Li-
nie 537 dazu filhren wirde, dass von der Linie 541 mdglicher Weise 350 Fahrgaste
zur Linie 537 wechseln wirden, misse dies doch nicht zwangslaufig zu einer Ange-
botseinschrankung auf der Linie 541 fuhren. Er kénne sich nicht vorstellen, dass die
wenigen Wagenkilometer, die durch die zusatzliche Schleife hinzukamen, eine we-
sentliche Verteuerung bedeuten wiirden. Klar sei doch, dass man auf der Linie 537
mit mehr Fahrgasten rechnen kdnne und zwar nicht nur durch die Umsteiger, son-
dern auch durch die Senioren, fir die die Linie dann wieder nutzbar werde. Vor die-
sem Hintergrund frage er sich, warum man dann tber eine Angebotseinschréankung
der Linie 541 nachdenken miisse. AbschlieBend bemerkte er, der Ausschuss sollte
zukUnftig auch mal darlber diskutieren, ob nicht insgesamt mehr Geld in den Nah-
verkehr investiert werden konne, da die Zahlen fur die Finanzierungsgrundlage der
Schilerverkehrs-Ausgleichszahlungen in den kommenden Jahren in unserer Region
weiter zurtickgehen wirden.

Abg. Gorg erkundigte sich zu Punkt 2.12 der Erlauterungen ,Uberarbeitung der Tarif-
struktur im Bereich Oberkassel* nach der Hohe der im Falle einer Sonderlésung von
der SWB beflrchteten Einnahmeverluste.

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya antwortete, es gehe darum, dass man als Fahrgast
eine hohere Preisstufe zahlen misse, wenn man durch Bonner Stadtgebiet fahre
oder dort ein- und aussteige. Die genaue Summe kénne er nicht nennen, aber die
Stadtwerke Bonn muisse sicherlich mit Einnahmeverlusten rechnen. Die Verwaltung
habe mehrere Gesprache sowohl mit der SWB, der RSVG als auch mit dem VRS
gefuhrt. Eine Ausnahme sei - unabhéangig von der Héhe der Verluste - nicht mdglich.

SkB Treutler wollte wissen, ob die neu einzurichtende TaxiBus-Linie Litterscheid -
Neunkirchen auch tber die Ortschaften Stockum und Fuf3hollen fiihre.

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya bejahte dies.

Abg. Krupp nahm Bezug auf das TaxiBus-Angebot im linksrheinischen Kreisgebiet
(Punkt 7 der Erlauterungen) und fragte nach, ab welchem Nutzungsgrad wieder Gber
die Einfuhrung einer regularen Buslinie nachgedacht werde.

Dipl.-Geogr. Dr. Berbuir &uRerte, hieriiber kdnne keine pauschale Angabe gemacht
werden. Es kbnne aber davon ausgegangen werden, dass sowohl die RVK, als auch
die RSVG die Fahrgastzahlen genau beobachten werden. Wenn bestimmte Fahrten
immer abgerufen wirden und es in die Systematik des Fahrplans passe, dann wur-
den diese Fahrten auch wieder in den normalen Linienverkehr integriert.

Abg. KrauB stimmte SkB Schlémer zu; die Frage der Finanzierung des OPNV sei
aktuell wieder ein Thema. Er wies aber an dieser Stelle noch einmal ausdriicklich
darauf hin, dass der Rhein-Sieg-Kreis durch die Einrichtung der TaxiBus-Linien be-
reits mehr Geld in den Nahverkehr investiert habe, weil er gesehen habe, dass hier
Bedarf bestehe. Dies sei aber auch genau das Problem bei der Linie 541. Wenn der
Bedarf nicht mehr da sei, misse man auch konsequenterweise die Fahrten zu be-
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B.-Nr.:

stimmten Zeiten einstellen. AuRerdem habe man sich zu Beginn der Nahverkehrs-
planberatungen auf einen sauberen, merkbaren Takt verstandigt. Er verstehe aber
die Nachfrage der Abg. Mazur-Flber nach etwas detaillierter aufbereiteten Fahrgast-
zahlen. Er erkundigte sich bei der Verwaltung, ob etwas dagegen spreche, aus die-
sem Grund die heutige Abstimmung Uber diesen Punkt noch einmal zu vertagen.

Abg. Mazur-Fléer appellierte noch einmal an die Ausschuss-Mitglieder, die Abstim-
mung Uber diesen Punkt auf den Kreisausschuss zu vertagen, um sich hieriber auf
der Basis detaillierter Zahlen noch einmal intensiv beraten und dies auch mit der
Stadt Kénigswinter abstimmen zu kénnen.

Abg. Metz bat darum, heute ebenfalls nicht Gber den Punkt 3 der Erlauterungen ,An-

gebot entlang der Pleistalstrale” abzustimmen, sondern auch diese Beschlussfas-
sung in den Kreisausschuss zu vertagen.

Empfehlung an KA/KT / Anbindung Winterscheider Muhle

39/11

B.-Nr.:

(Punkt 1 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss schlagt dem Kreisausschuss vor, dem Kreis-
tag zu empfehlen, die TaxiBuslinie Litterscheid — Winterscheid — Neunkirchen zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2011 einzurichten. Der im Dezember 2010 neu ein-
gerichtete AST-Verkehr nach Hennef wird eingestellt. Die im Dezember 2010 einge-
richtete Schulfahrt an Langtagen bleibt bestehen. Die Anregungen der Gemeinde
Neunkirchen-Seelscheid werden im weiteren Verfahren in Zusammenarbeit mit der
RSVG geprift und wenn moglich realisiert.

einstimmig

Konigswinter: Fihrung der Linie 520 wieder Uber den Bahniubergang Heister-

40/11

bacher Stralle bis Bahnhof Kdnigswinter

(Punkt 2.1 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fihrung der Linie 520 tber den
Bahniibergang Heisterbacher Stral3e bis Bahnhof Kénigswinter ab.

einstimmig

Konigswinter: Fihrung der Linie 520 wieder Uber den Bahnibergang Heister-

|;|'|>
= |
o

bacher Stral3e bis Bahnhof Kénigswinter und Einflihrung eines Zeitpuffers von
ca. 15 Minuten Wartezeit vor dem Bahniibergang

(Punkt 2.2 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Einfiihrung eines Zeitpuffers von ca.
15 Minuten Wartezeit vor dem Bahniibergang ab.

einstimmig
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B.-Nr.: Konigswinter: Abbindung der Linie 541 in Hohe Griiner Weg

42111 (Punkt 2.3 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Abbindung der Linie 541 in Héhe
Griner Weg ab.

Abst.- einstimmig

Erg.:

B.-Nr.: Konigswinter: Fihrung der Linie 520 Uber die CasariusstralRe

43/11 (Punkt 2.4 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fiihrung der Linie 520 uber die Ca-
sariusstral3e ab.

Abst.- einstimmig

Erg.:

B.-Nr.: Konigswinter: Vertaktung der Linie 521 mit den Schulanfangs- und Endzeiten

44/11 (Punkt 2.5 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt sowohl den friher einsetzenden 20°-
Takt als auch die Einrichtung zusétzlicher Fahrten im Zeitraum zwischen 12 und 15
Uhr vor dem Hintergrund der angespannten Haushaltslage ab.

Abst.- einstimmig

Erg.:

B.-Nr.: Kénigswinter: Filhrung der Linie 537 alle 60 Minuten Uiber Rauschendorf

45/11 (Punkt 2.6 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss vertagt die Beschlussfassung in den Kreis-
ausschuss.

Abst.-

Erg. einstimmig

B.-Nr.: Konigswinter: Vertaktung der Linie 541 mit der Linie 537 in Stieldorf sowie den

46/11 Linien 62 und 66 in Oberkassel verbessern, Vertaktung der Linie 521 mit der
Linie 66 verbessern (Punkt 2.7 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis und lehnt zusatzliche Fahrten der Linie 521 (vgl. Pkt. 2.5) ab.

Abst.-

einstimmig
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B.-Nr.: Konigswinter: Verldngerte Bedienung der Linie 541 in den Abendstunden

47111 (Punkt 2.8 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt der Einfihrung von drei zusétzlichen
TaxiBus-Fahrtenpaaren zwischen Konigswinter Bhf. und Oberpleis, freitags und
samstags in den Abendstunden, zu.

Abst.- einstimmig

Erg.:

B.-Nr.: Konigswinter: Anbindung von Pleiserhohn per TaxiBus statt AST

48/11 (Punkt 2.9 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Einfilhrung eines TaxiBusses Zwi-
schen Oberpleis und Pleiserhohn ab.

Abst.- einstimmig

Erg.:

B.-Nr.: Angebot entlang der PleistalstraBe (Punkt 3 der Erlauterungen)

49/11 Der Planungs- und Verkehrsausschuss vertagt die Beschlussfassung in den Kreis-
ausschuss.

Abst.- einstimmig

Erg.:

EO/T:rL Liniennetzoptimierung im Raum Hangelar/Beuel-Ost
(Punkt 5.1 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsauschuss beauftragt die Verwaltung, die Abstimmung
zur Optimierung der Linienfiihrung der Linien 516 und 517 sowie die Verbindungen
von/nach Beuel-Ost entsprechend dem in der Vorlage unter Punkt 5.1 vorgestellten
Planungskonzept mit den Stadten Bonn und Sankt Augustin unter Einbindung der
Verkehrsunternehmen fortzufihren und anschliefend dem Planungs- und Ver-
kehrsausschuss eine einvernehmliche Vorzugslosung unter dem Vorbehalt der Kos-
tenneutralitat vorzulegen.

Abst.- einstimmig

Erg.:

El/lﬂ Abendverkehr auf der Linie 517 (Punkt 5.2 der Erlauterungen)
Der Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt der Einrichtung von fuinf Abendfahrten
auf der Linie 517 zwischen Hangelar-Mitte und Niederpleis Schulzentrum an Freita-
gen und Samstagen als TaxiBus zu.

Abst.-

einstimmig
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B.-Nr.:

TaxiBus-Direktverbindungen zwischen den Gemeinden Much, Neunkirchen-

52/11

Seelscheid, Ruppichteroth, Windeck und Eitorf (Punkt 6 der Erl&uterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis. Aufgrund des erwarteten hohen finanziellen Aufwands bei geringem Nut-
zen wird von der Einfihrung neuer TaxiBus-Linien zwischen den Gemeinden Much,
Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth, Windeck und Eitorf zum jetzigen Zeitpunkt
abgesehen.

einstimmig

Hinweis der Verwaltung:
Die gewiinschten Erlauterungen zu den drei EinzelmaRRnahmen im Raum Konigswin-
ter sind der Niederschrift als Anlage 3 beigeflgt.

Planfeststellungsverfahren "Beseitigung des Bahniibergangs
Alter Heerweg/Weckwerk" an der DB-Strecke

Bonn - Euskirchen

- Stellungnahme der Verwaltung -

Abg. Krau3 dankte der Verwaltung fur die Stellungnahme. Er hoffe auf eine breite
Unterstiitzung, da das Thema auch den Rhein-Sieg-Kreis betreffe - vor allem wegen
der OPNV-Kosten. Im Jahr 2003 sei durch einen Vertrag zwischen den Beteiligten
beschlossen worden, den Bahniibergang offen zu lassen und ihn gleichzeitig ver-
kehrsgerecht umzurlsten, so dass er auch weiterhin fir FuRganger, Radfahrer und
den Lieferverkehr sowie fir den OPNV erhalten bleibt. Im Zuge der Briickenbau-
maflnahme (Alma-Bricke) habe es dann Bestrebungen seitens des Eisenbahnbun-
desamtes gegeben, diesen Bahniibergang aus Kostengriinden zu schlie3en. Das
Planfeststellungsverfahren sei aus seiner Sicht auch deshalb fehlerhaft, weil eine
-Null-Variante” nicht gepruft worden sei. Aul3erdem habe es hier eine eindeutige Pré-
judizierung, d.h. eine Vorwegnhahme der SchlieBung, gegeben. Auf der gesamten
Strecke Bonn - Euskirchen werde eine neue Stellwerktechnik (Bau des EStW) einge-
richtet. Von diesem EStW werden kinftig alle Stellwerkseinrichtungen sowie die
Bahnlbergange gesteuert. Der Bahnlbergang ,Alter Heerweg/Weckwerk" sei von
vorneherein nicht in die Planungen mit einbezogen worden. Insofern sei dies eine
unzulassige Préajudizierung. Auch seien hier - wie die Verwaltung richtig ausgefuhrt
habe - die Querschnittsbelastungen fehlerhaft erhoben worden. Deshalb bitte er um
Zustimmung zum Beschlussvorschlag der Verwaltung.

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die beabsichtigte Aufhebung des
Bahnibergangs , Alter Heerweg/Weckwerk" ab und fordert stattdessen die
Modernisierung mit einer anschlieRenden eingeschrénkten Nutzung fir Li-
nienbusse, den Lkw-Verkehr sowie fiir Radfahrer und Fu3génger.

einstimmig




17

6. Sitzung des Planungs- und Verkehrsausschuss am 08.06.2011

TOP

| Beratungsgegenstand | Vorlagen-/Antrags-Nr.

[7

'Neubau eines Rad-/Gehweges an der K 17 in Ruppichteroth |

Abg. Metz erkundigte sich, ob im Zuge der Fahrbahnsanierung und des Neubaus
des Rad-/Gehweges im Bereich der Klaranlage Mal3nahmen zum Krotenschutz vor-
gesehen seien.

Dipl.-Ing. Andres bejahte dies. Im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleit-
plans seien aus Artenschutzgriinden Zahlungen durchgefihrt worden, die im Ergeb-
nis KrétenschutzmafRnahmen erforderlich machen. Der Rhein-Sieg-Kreis werde im
Bereich der Klaranlage und noch an einer anderen Stelle im Streckenverlauf dauer-
haft Amphibien-Leiteinrichtungen mit mehreren Tunneln errichten. Diese MalRnahme
werde als AusgleichsmafRnahme fir den Bau des Rad-/Gehweges anerkannt.

Der Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt dem Entwurf zum Neubau eines
Rad- / Gehweges an der K17 in Ruppicheroth, auf der Grundlage dieser Anlage
zu. Die Verwaltung wird beauftragt die Bauausfihrung vorzubereiten.

einstimmig

'Mitteilungen und Anfragen |

Informationsbroschiire zum Umgang mit grof3en innerstadti-
schen Einkaufscentern

Der Ausschuss nahm die Vorlage der Verwaltung zur Kenntnis.

| Aktuelle Mitteilungen und Anfragen |

Der stellvertr. Vorsitzende, Abg. Bausch, gab zwei aktuelle Termine bekannt:

1. 29.06.2011 (Mittwoch) um 16.00 Uhr im Rathaus der Stadt Rheinbach, Ratssaal
Informationsveranstaltung zur RB 23
Die Einladung ist heute als Tischvorlage verteilt worden.

2. 23.09.2011 (Freitag) um 14.00 Uhr im Ratssaal des Stadthauses Bonn
2. Gemeinsame Sitzung der Planungs- und Verkehrsausschiisse
Bonn/Rhein-Sieg-Kreis

Bisherige Themenvorschlage: Nordbriicke
Individualverkehr
Wohnungs- und Flachenpolitik
Zukunftige ICE-Linie Frankfurt - London

Weitere Themenvorschlage kdnnen bis zur Sommerpause (22.07.) bei Frau Hil-
lebrand (Tel.: 02241/13-2798 oder ursula.hillebrand@rhein-sieg-kreis.de) einge-
reicht werden.

Ende des offentlichen Teils
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Nichtoffentlicher Teil

[9 'Mitteilungen und Anfragen

Hierzu lagen keine Wortmeldungen vor.

Rolf Bausch Ursula Hillebrand
Stellvertr. Vorsitzender Schriftfihrerin




