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Gremium Datum Zustandigkeit
Planungs- und Verkehrsausschuss 08.06.2011 Vorberatung
Planungs- und Verkehrsausschuss 08.06.2011 Entscheidung
Kreisausschuss 27.06.2011 Vorberatung
Kreistag 27.06.2011 Entscheidung
Tagesordnungs-

Punkt

Nahverkehrsplan fur den Rhein-Sieg-Kreis
- Sachstandsbericht und Beschlussempfehlungen zu
verschiedenen Priufauftragen -

Beschlussvorschlage:

Empfehlung an KA/KT / Anbindung Winterscheider Muhle (Punkt 1 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss schlagt dem Kreisausschuss vor, dem Kreistag zu
empfehlen, die TaxiBuslinie Litterscheid — Winterscheid — Neukirchen zum Fahrplanwechsel im
Dezember 2011 einzurichten. Der im Dezember 2010 neu eingerichtete AST-Verkehr nach
Hennef wird eingestellt. Die im Dezember 2010 eingerichtete Schulfahrt an Langtagen bleibt
bestehen. Die Anregungen der Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid werden im weiteren
Verfahren in Zusammenarbeit mit der RSVG geprift und wenn maglich realisiert.

Konigswinter: Fihrung der Linie 520 wieder tUber den Bahniibergang Heisterbacher Stralle
bis Bahnhof Kdnigswinter (Punkt 2.1 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fiihrung der Linie 520 tber den Bahniibergang
Heisterbacher Stral3e bis Bahnhof Kénigswinter ab.

Konigswinter: Fihrung der Linie 520 wieder Uiber den Bahniibergang Heisterbacher Stralie
bis Bahnhof Kénigswinter und Einfihrung eines Zeitpuffers von ca. 15 Minuten Wartezeit
vor dem Bahniibergang (Punkt 2.2 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Einfiihrung eines Zeitpuffers von ca. 15 Minuten
Wartezeit vor dem Bahniibergang ab

Konigswinter: Abbindung der Linie 541 in Hohe Griiner Weg (Punkt 2.3 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Abbindung der Linie 541 in H6he Griiner Weg
ab.




Konigswinter: Fihrung der Linie 520 uUber die CésariusstraRe (Punkt 2.4 der
Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fihrung der Linie 520 Uber die Casariusstralle
ab.

Konigswinter: Vertaktung der Linie 521 mit den Schulanfangs- und Endzeiten (Punkt 2.5
der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt sowohl den friher einsetzenden 20"-Takt als auch
die Einrichtung zusétzlicher Fahrten im Zeitraum zwischen 12 und 15 Uhr vor dem Hintergrund
der angespannten Haushaltslage ab.

Konigswinter: Fihrung der Linie 537 alle 60 Minuten liber Rauschendorf (Punkt 2.6 der
Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fihrung der Linie 537 alle 60 Minuten tber
Rauschendorf ab.

Konigswinter: Vertaktung der Linie 541 mit der Linie 537 in Stieldorf sowie den Linien 62
und 66 in Oberkassel verbessern, Vertaktung der Linie 521 mit der Linie 66 verbessern
(Punkt 2.7 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und lehnt
zusatzliche Fahrten der Linie 521 (vgl. Pkt. 2.5) ab.

Konigswinter: Verlangerte Bedienung der Linie 541 in den Abendstunden (Punkt 2.8 der
Erlduterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt der Einfihrung von drei zusatzlichen TaxiBus-
Fahrtenpaaren zwischen Konigswinter Bhf. und Oberpleis, freitags und samstags in den
Abendstunden, zu.

Konigswinter: Anbindung von Pleiserhohn per TaxiBus statt AST (Punkt 2.9 der
Erlduterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Einfuhrung eines TaxiBusses Zwischen
Oberpleis und Pleiserhohn ab.

Angebot entlang der Pleistalstralle (Punkt 3 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die planerisch sinnvolle Losung fiir eine ganztagige
Wiedereinrichtung der Verbindung Siegburg — Oberpleis montags bis freitags im Stundentakt
durch Verlangerung von Kurzfahrten der Linie 512 (heue Bezeichnung: 513) verbunden mit der
gleichzeitigen Abbindung aller Fahrten der Linie 535 in Sankt Augustin Markt und fahrplanmafige
Abstimmung der Linien 513 und 535 zwischen Oberpleis und Niederpleis zum 30’-Takt vor dem
Hintergrund der angespannten Haushaltslage ab.

Liniennetzoptimierung im Raum Hangelar/Beuel-Ost (Punkt 5.1 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsauschuss beauftragt die Verwaltung, die Abstimmung zur
Optimierung der Linienfiihrung der Linien 516 und 517 sowie die Verbindungen von/nach Beuel-
Ost entsprechend dem in der Vorlage unter Punkt 5.1 vorgestellten Planungskonzept mit den
Stadten Bonn und Sankt Augustin unter Einbindung der Verkehrsunternenmen fortzufihren und
anschlieend dem Planungs- und Verkehrsausschuss eine einvernehmliche Vorzugslésung unter
dem Vorbehalt der Kostenneutralitat vorzulegen.



Abendverkehr auf der Linie 517 (Punkt 5.2 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss stimmt der Einrichtung von funf Abendfahrten auf der
Linie 517 zwischen Hangelar-Mitte und Niederpleis Schulzentrum an Freitagen und Samstagen
als TaxiBus zu.

TaxiBus-Direktverbindungen zwischen den Gemeinden Much, Neunkirchen-Seelscheid,
Ruppichteroth, Windeck und Eitorf (Punkt 6 der Erlauterungen)

Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis. Aufgrund
des erwarteten hohen finanziellen Aufwands bei geringem Nutzen wird von der Einfihrung neuer
TaxiBus-Linien zwischen den Gemeinden Much, Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth,
Windeck und Eitorf zum jetzigen Zeitpunkt abgesehen.

Vorbemerkungen:

In der Sitzung des Planungs- und Verkehrsausschusses am 06.04.2011 hat die Verwaltung Uber
die anstehenden Fahrplananpassungen zum 12.06.2011 (kleiner Fahrplanwechsel) berichtet. Im
Nachgang zu dieser Sitzung wurden mit Datum vom 04.05.2011 die ebenfalls zum 12.06.2011
umzusetzenden Fahrplananpassungen auf den Linien SB 56, 576 und 577 (Busverkehr Siegburg
— Heide/Inger/Birk — Neunkirchen-Seelscheid — Much) den Fraktionen zugeleitet.

Im Folgenden werden nun auf der Grundlage der Begleitbeschlisse des Planungs- und
Verkehrsausschusses vom 22.06.2010 und diverser Priufauftrage aus den folgenden Sitzungen
diese dargestellt. In diesem Zusammenhang wird auch noch eine umfangreiche Stellungnahme
zur  Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Rhein-Sieg-Kreises mit dreizehn
Anderungsvorschlagen des Planungs- und Umweltausschusses der Stadt Koénigswinter vom
23.03.2011 behandelt.

Sofern hier jetzt weitere Angebotsanpassungen fir Bus und TaxiBus beschlossen werden,
werden diese friihestens zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 realisiert.

In den Erlauterungen sind folgende Einzelaspekte enthalten:

Anbindung Winterscheider Miuhle
EinzelmalRnahmen in Kénigswinter
Angebot entlang der Pleistalstralie

OPNV-Anbindung fur das Hennefer Innenstadt-Wohngebiet, die Fachklinik Gut
Zissendorf und das Gewerbegebiet Hennef-West

Ll A

Busnetz im Raum Hangelar / Beuel-Ost

Taxi-Bus-Direktverbindungen zwischen den Gemeinden Much, Neunkirchen-
Seelscheid, Ruppichteroth, Windeck und Eitorf

7. Nutzung der TaxiBusse im Rhein-Sieg-Kreis

Der aktuelle Planungsstand sowie Beschlussempfehlungen fiir die einzelnen Punkte werden im
Folgenden spezifiziert.



| Erlauterungen:

1. Flhrung der Buslinie 531 — Alternativplanungen zur Anbindung der
Haltestelle ,Winterscheider Muhle®

In der Planungs- und Verkehrsausschusssitzung am 06.04.2011 wurden die verschiedenen
Losungsmoglichkeiten intensiv diskutiert und die Ergebnisse der Fahrgasterhebung vorgestellit.
Im Rahmen der Diskussion wurden weitere Prifauftrage zu den vorliegenden
Kostenschatzungen erteilt. Hierzu hat die RSVG inzwischen die erste Kostenschatzung zur
Variante 6 verifiziert.

Die Variante 6 (Uber Kirchstrasse zur Haltestelle Winterscheider Miihle und zurtick, keine direkte
Bedienung von Hatterscheid-Ort) wurde planerisch Uberarbeitet und ein Dienstplan erstellt.
Danach reduzieren sich die urspringlich geschétzten 50.000 € Mehraufwand pro Jahr auf
ca. 37.000 € pro Jahr.

Bei der Variante 4 (Bedienung Winterscheider Muhle und Hatterscheid) wird weiterhin von einem
jahrlichen Mehraufwand in H6he von ca. 100.000 € ausgegangen, da sich der Linienweg
erheblich verlangert und sich auch die Fahrzeit je Fahrt und Richtung um 6 Minuten erhoht. Es
handelt sich nach wie vor um eine Schatzung ohne die Hinterlegung eines Dienstplanes aber
unter Mitbertcksichtigung des Einsatzes eines zusatzlichen, umlauferhbhenden Busses.

Die Kosten fur die Neueinrichtung einer TaxiBus-Linie Litterscheid — Winterscheid — Neunkirchen
werden bei einer 30%igen Nutzung auf rd. 36.000 / Jahr geschatzt.

Der Rat der Gemeinde Ruppichteroth hat in seiner Sitzung am 23.05.2011 in der Sache
folgenden einstimmigen Beschluss gefasst:

.Dem Kreistag des Rhein-Sieg-Kreises wird vorgeschlagen:
a) Den bisherigen Linienweg der Buslinie 531 mit einer neu einzufihrenden Taxibuslinie
umzusetzen (= Hennef — Brol — Winterscheid — Hatterscheid — Tanneck — Derebachtal
— Héanscheid usw. - . mit zuséatzlichem Taxibusverkehr zwischen Litterscheid Uber
Winterscheid nach Neunkirchen)

b) Der im Rahmen der Sondervereinbarung bezlglich der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes eingefiihrten Sonder-AST-Verkehr zwischen Litterscheid und
Hennef soll ab Anderung des Linienweges bzw. ab Einfihrung der Taxibuslinie
eingestellt werden. Der regulare AST-Service bleibt weiterhin bestehen.

c) Die zusatzlich eingefuhrte Schilersonderfahrt nach der achten Stunde soll erhalten
bleiben.”

Die Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid begrift mit Schreiben vom 18.05.2011 die Einrichtung
der TaxiBuslinie Neunkirchen - Winterscheid — Winterscheider Mihle — Litterscheid. Dartber
hinaus wird auf die Stellungnahme der Gemeinde vom 15.04.2010 aus dem Verfahren zur
2. Fortschreibung des Nahverkehrsplans verwiesen und folgendes ausgefiihrt:

-~ Verbindung zwischen Winterscheid und Neunkirchen

Eine Vielzahl von Schulerinnen und Schiler aus dem Raum Winterscheid besuchen die Schulen
in Neunkirchen. Dabei handelt es sich um die Realschule, das Gymnasium (Antonius Kolleg) und
das Berufskolleg. Aus diesem Grund kommt einer OPNV-Verbindung als offentliche Buslinie
zwischen (Litterscheid) — Winterscheid — Neunkirchen besondere Bedeutung zu und ist alleine
aus dieser Sicht unverzichtbar.

Die Bus-Verbindung wéare so zu gestalten, dass von Mo — Fr um 7:30 Uhr die Ankunft
Hauptschule/Realschule und um 13:12 Uhr und um 15:35 Uhr die Abfahrt von der



Hauptschule/Realschule in Neunkirchen erfolgt.

Davon kommen nach Aussage des Familienamtes der Gemeinde 50 Schiilerinnen und Schiler in
den Genuss, 10 Schulerinnen und Schuler, welche aus den Ortschaften Rose — Hatterscheid
kommen (siehe Schulbusfahrplan Bus 4) kénnen mit dieser OPNV-Linie nicht bedient werden.
Schilerspezialverkehr wére hier weiterhin erforderlich.

Im den Ubrigen Zeiten wird die Bedienung der Linie mittels TaxiBus begruft.”

Der Wunsch der Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid wirde faktisch eine Teilintegration des
bestehenden Schilerspezialverkehrs (freigestellter Schulerverkehr) in die neue TaxiBuslinie
bedeuten. Hierbei ist klar, dass zu den o.g. Zeiten aus Kapazitatsgriinden ein Bus fir die
Bewaltigung des Schilerverkehrs eingesetzt werden muss. Des Weiteren muss der Fahrplan der
Linie 531 hinsichtlich der Anschlussverknipfungen gesetzt werden; d.h. die gewinschten
Fahrzeiten zur Bedienung der Schulen kdnnen so nicht exakt umgesetzt werden und zudem
mussen die betroffenen Fahrgaste in Winterscheid zukunftig umsteigen.

= Beschlussempfehlung zu Punkt 1: Die TaxiBuslinie Litterscheid — Winterscheid —
Neukirchen wird zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 eingerichtet. Der im
Dezember 2010 neu eingerichtete AST-Verkehr nach Hennef wird eingestellt. Die im
Dezember 2010 eingerichtete Schulfahrt an Langtagen bleibt bestehen. Die
Anregungen der Gemeinde Neunkirchen-Seelscheid werden im weiteren Verfahren
in Zusammenarbeit mit der RSVG geprift und wenn méglich realisiert.

2. EinzelmalRnahmen in K6nigswinter

Der Planungs- und Umweltausschuss der Stadt Konigswinter hat am 23.03.2011 eine
umfangreiche Stellungnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans mit dreizehn
Anderungsvorschlagen verabschiedet (vgl._Anhang 1). Die Stellungnahme der Verwaltung und
die Beschlussempfehlungen werden fiir jeden Anderungsvorschlag einzeln unter folgendem
Punkt aufgefihrt:

2.1) Linie 520 wieder Uber den Bahnibergang Heisterbacher StraRe bis Bahnhof Kénigswinter
Durch die neue Endstation der Linie 520 am Bahnhof Niederdollendorf hat sich deren
Punktlichkeit enorm verbessert. Vorher gab es aufgrund langer Schrankenschliel3zeiten am
Bahnhof Heisterbacher StralRe regelméafRige Verspatungen in GrofRenordnungen von 15 bis 20
Minuten. Die Anschliisse zur Linie 66 von und nach Bonn, zum SPNV von und nach Koéln sowie
in Oberpleis zu den anderen Buslinien kdnnen nun im Gegensatz zu vorher sicher eingehalten
werden. Der Verwaltung liegen positive Kundeneingaben zum neuen Fahrplan der Linie vor. Aus
diesem Grund wird von einer Veranderung nachdrtcklich abgeraten.

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fihrung
der Linie 520 uber den Bahnubergang Heisterbacher Stralle bis Bahnhof
Konigswinter ab.

2.2) Wie 2.1), aber mit Zeitpuffer von ca. 15 Minuten Wartezeit vor dem Bahniibergang

Durch den angeregten Zeitpuffer zzgl. der Fahrzeit einer Rickverlangerung bis Kdnigswinter
Bahnhof wirde sich die Umlaufzeit der Linie 520 um 48 Minuten pro Kurs verlangern. Beim
gegebenen Fahrplanangebot wirde dies zu einem Mehrbedarf von drei Bussen fiihren. Das
Konigswinterer Zentrum ware gleichzeitig mit einem Umstieg in die Stadtbahnlinie 66 in
Oberdollendorf ca. 20 Minuten schneller erreichbar als bei einem Verbleiben im Bus. Die Vorteile
fur einzelne Fahrgaste stehen aus Sicht der Verwaltung in keinerlei Relation zum Aufwand.




= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die
Einfuhrung eines Zeitpuffers von ca. 15 Minuten Wartezeit vor dem Bahnibergang
ab.

2.3) Abbindung der Linie 541 in H6he Griiner Weg

Durch eine Abbindung der Linie 541 in H6he Griner Weg ist es nicht moéglich, ein Fahrzeug
einzusparen, da die verbleibende im Stundentakt verkehrende Linie immer noch mehr als 60
Minuten fur den Hin- und Rickweg bendtigen wirde. Ein wesentlicher Spareffekt wéare damit
nicht erzielbar, da die eingesparte Fahrzeit nur zu Standzeit am Grinen Weg umgewandelt
werden konnte. Auf der anderen Seite wirden die Haltestellen Niederdollendorf Fahre,
Schonsitzstrale und Rheinau nicht mehr angefahren werden. Insgesamt waren von einer
derartigen Verkirzung ca. 230 Fahrgéste pro Tag negativ betroffen. Die Nachteile Uberwiegen
die geringen Einsparpotenziale aus Sicht der Verwaltung bei Weitem.

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Abbindung
der Linie 541 in Hohe Griner Weg ab.

2.4) Fuhrung der Linie 520 uber die C&sariusstralle
Die Fuhrung der Linie 520 Uber die Casariusstrafle wurde bereits in der Abstimmung des
Nahverkehrsplans aufgrund hoher Betriebskosten bei geringem Fahrgastnutzen verworfen. Die
Fuhrung der Linie 520 mit dem aktuellen Fahrtenangebot bis zum Bahnhof Kénigswinter wirde
zu einer Mehrleistung von rd. 173.000 km/a fuhren.

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fihrung
der Linie 520 uber die Casariusstral3e ab.

2.5) Vertaktung der Buslinie 521 mit den Schulanfangs- und endzeiten, durchgehender 30-
Minuten-Takt

Bei der Buslinie 521 ist entweder eine Vertaktung oder eine Abstimmung mit den Schulanfangs-
und endzeiten moglich. Der 30-Minuten-Takt steht allerdings im Widerspruch zu Punkt 2.7
(Vertaktung der Buslinie 521 mit der Stadtbahnlinie 66), da die Stadtbahnlinie 66 im 20-Minuten-
Takt verkehrt. Er wird daher nicht empfohlen.

Auf der anderen Seite ist das Angebot der Linie 521 zwischen ca. 12 und 15 Uhr aufgrund der
Berucksichtigung der Schulschlusszeiten aktuell nicht konsequent mit der Linie 66 verknipft.
Zudem gibt es in diesem Zeitraum Bedienungsliicken von bis zu 90 Minuten, die nicht im Sinne
der Grundbedienungsstandards des Nahverkehrsplans sind. Zur Verbesserung der Situation
konnte der nachmittags bereits bestehende 20-Minuten-Takt friiher einsetzen, um bereits zu den
Schulschlusszeiten ein verdichtetes Angebot bereitstellen zu kénnen. Ab Oberpleis wiirde dann
der 20-Minuten-Takt um 12.03 Uhr (+6 Fahrten), ab Kdnigswinter um 12.36 Uhr (+5 Fahrten)
beginnen. Dies fuhrt zu einer Mehrleistung von ca. 30.000 km/a.

Alternativ konnten zumindest die Grundbedienungsstandards gewahrleistet werden, indem
zwischen 12 und 15 Uhr die fur den Schilerverkehr nétigen Fahrten zusétzlich zum stiindlichen
Grundtakt angeboten werden. Daflr waren an Schultagen vier zusatzliche Fahrten erforderlich
(Mehrleistung von ca. 11.000 km/a).

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt beide
Alternativplanungen vor dem Hintergrund der angespannten Haushaltslage ab.



2.6) Linie 537 alle 60 Minuten tdber Rauschendorf (statt Direktfahrten)

Auf dem betroffenen Streckenstiick verkehrt heute die Linie 541. Die wirtschaftlich tragfahige
Auslastung dieser Linie wird dadurch sichergestellt, dass mehrere Verkehrsrelationen gebiindelt
werden (z.B. Rauschendorf — Bonn mit Umsteigen, Stieldorf — Kénigswinter direkt u.a.). Abseits
der Hauptverkehrszeiten ist die Nachfrage auf der Linie 541 dennoch vergleichsweise gering, wie
eine Vollerhebung an zwei Schultagen im Marz 2011 bestéatigt hat. So weisen von insgesamt 33
Fahrten 21 weniger als 15 Fahrgaste im gesamten Streckenverlauf auf.

Wirde man den Abschnitt Stieldorf — Rauschendorf — Oberpleis wieder mit der Linie 537
bedienen, wirden bis zu 350 Fahrgaste der Linie 541 verloren gehen (bei einer
Liniengesamtnachfrage von 604 Fahrgasten pro Tag). In den Nebenverkehrszeiten wirde fir die
Linie 541 kein ausreichendes Fahrgastpotenzial mehr bestehen, so dass abseits der Zeitrdume
ca. 6-9 Uhr und 13-17 Uhr alle Fahrten eingestellt werden mussten.

Auf der anderen Seite werden die Anschlisse zwischen den Linien 537 und 541 inzwischen
gesichert abgewartet. Durch neue Fahrzeiten auf der Linie 537 ab Sommer 2011 wird sich die
Situation zusatzlich entspannen. Im Gegensatz zum Zeitraum unmittelbar nach dem
Fahrplanwechsel geht die Verwaltung daher davon aus, dass die Ubergange zwischen den
Linien 537 und 541 nun sicher funktionieren. Kundeneingaben, dass dies nicht der Fall ist, liegen
nicht mehr vor. Von einer Fuhrung der Linie 537 Uber Rauschendorf wird vor diesem Hintergrund
abgeraten.

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die Fihrung
der Linie 537 alle 60 Minuten tGber Rauschendorf ab.

2.7) Vertaktung der Linie 541 mit der Linie 537 in Stieldorf sowie den Linien 62 und 66 in
Oberkassel verbessern, Vertaktung der Linie 521 mit der Linie 66 verbessern

Die Abstimmung der Linien 537 und 541 in Stieldorf wird bereits ab Sommer 2011 verbessert.
Die Linie 537 erhéalt dabei in Fahrtrichtung Bonn — Oberpleis eine um 8 Minuten friihere Abfahrt in
Bonn  Hbf. Dadurch wird die Anschlussiibergabe in  Stieldorf auch  bei
Verkehrsunregelmafigkeiten sichergestellt.

Die Linie 541 ist bereits mit den Linien 62 und 66 abgestimmt. Von Oberpleis kommend erreichen
die Busse Oberkassel Suid abgesehen von schulzeitbedingten Abweichungen zur Minute 31, die
Weiterfahrt nach Bonn erfolgt mit der Linie 66 zur Minute 35 oder alternativ mit der Linie 62 zur
Minute 40. In der Gegenrichtung kommen die Linie 66 zur Minute 17 (nur Hauptverkehrszeit) und
die Linie 62 zur Minute 22 in Oberkassel Sud an, die Linie 541 fahrt zur Minute 26 ab.

Anderungen der Taktlage der Linie 541 fiihren dazu, dass die Anschlisse zu den anderen
Buslinien in Oberpleis und zur Linie 537 in Stieldorf verlangert werden oder ganz verloren gehen.
Auf der anderen Seite entsteht in Oberkassel Stid kein wesentlicher Vorteil durch eine verdnderte
Taktlage der Linie 541, da die Stadtbahnen wahrend der Hauptverkehrszeiten dort alle 5 Minuten
abfahren und somit jede gewahlte Taktlage ahnliche Anschlisse gewahrt.

Die Grundtaktlage der Linie 521 ist bereits optimal mit der Linie 66 abgestimmt. Sie erreicht die
Haltestelle Clemens-August-Stral3e von Oberpleis kommend zu den Minuten 02, 22 und 42, die
Abfahrt der Linie 66 nach Bonn erfolgt zu den Minuten 07, 27, 47. In der Gegenrichtung kommt
die Linie 66 aus Bonn zu den Minuten 15, 35 und 55 an, die Linie 521 fahrt zu den Minuten 19,
39 und 59 ab. Licken in dieser Abstimmung bestehen jedoch im Zeitraum zwischen 12 und
15 Uhr, die geschlossen werden kénnen (vgl. Punkt 2.5).

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht
der Verwaltung zur Kenntnis und lehnt zuséatzliche Fahrten der Linie 521 (vgl. Pkt.
2.5) ab.



2.8) Verlangerte Bedienung der Linie 541 in den Abendstunden

Bislang verlasst die Linie 541 an allen Wochentagen Oberpleis letztmals um 20.22 Uhr und
Konigswinter letztmals um 21.29 Uhr. Diese letzten Fahrten sind werktags durchschnittlich mit
funf  bzw. vier Fahrgasten besetzt, davon je zwei aus dem  Bereich
Rauschendorf/Bockeroth/Uthweiler. Aufgrund dieser sehr schwachen Nachfrage wird eine
Ausweitung des Busangebotes aktuell nicht empfohlen. Stattdessen wird vorgeschlagen, freitags
und samstags ein neues Angebot per TaxiBus bis gegen Mitternacht im Stundentakt einzufthren,
d.h. drei zusatzliche Fahrtenpaare. Bei hoher Inanspruchnahme kann dieses ggf. zu einem
spateren Zeitpunkt in einen regularen Busverkehr umgewandelt werden. TaxiBus-Fahrten auch
an den anderen Abenden sind derzeit nicht mdglich, da das beauftragte Taxiunternehmen nur am
Wochenende spate Fahrauftrage entgegen nimmt. Die zusatzlichen Fahrten verursachen je nach
Inanspruchnahme Kosten in einer Gré3enordnung von 4.000 € (25% Nutzung) bis 8.000 € (50%
Nutzung) pro Jahr. Das Angebot fihrt auch dazu, dass freitags und samstags alle abendlichen
Fahrten der Linie 537 aus Bonn kommend in Stieldorf Anschluss an weiterfihrende TaxiBus-
Fahrten der Linie 541 erhalten.

= Beschlussempfehlung: Einfuhrung von drei zusatzlichen TaxiBus-Fahrtenpaaren
freitags und samstags in den Abendstunden

2.9) ganztagige Wiedereinrichtung der direkten Busverbindung Oberpleis — Siegburg
Vgl. hierzu die Thematik ,Angebot entlang der Pleistalstraf3e” im folgenden Punkt 3.

= Beschlussempfehlung zu Punkt 2.9: Gemal Punkt 3.

2.10) Anbindung von Pleiserhohn per TaxiBus statt AST

Pleiserhohn wird aktuell morgens mit zwei Busfahrten nach Oberpleis und nachmittags mit vier
Busfahrten aus Oberpleis angebunden. Damit wird der Schilerverkehr abgedeckt. Dazu kommt
das stundlich verkehrende AST, welches auch benachbarte Ortschaften wie Niederbuchholz,
Eisbach, Rubhausen und Putzstiick anfahrt. Bei entsprechender Anmeldung werden dabei
Fahrgaste mit verschiedenen Zielen zusammen befdrdert, wobei die Fahrroute aufgrund der beim
AST nicht vorhandenen Linienbindung flexibel gewahlit werden kann.

Grundsatzlich ist eine Umwandlung des AST-Verkehrs in einen TaxiBus-Verkehr moglich. Eine
Aufrechterhaltung des AST bei zusatzlicher Einfuhrung eines TaxiBusses kann von der
Verwaltung aus zwei Grinden dagegen nicht beflirwortet werden. Erstens konterkariert dies das
Ziel, mit flexiblen Verkehrsmitteln mdglichst mehrere Fahrgaste gemeinsam zu beférdern.
Vielmehr besteht die Gefahr, dass AST und TaxiBus in gleichen Zeitlagen fir &hnliche Relationen
bestellt werden, so dass sich die Betriebsaufwand im Vergleich zum heutigen Zustand
verdoppeln wirde. Zweitens wirde eine derartige Konstellation dazu fiahren, dass der
Unternehmer ein zuséatzliches Fahrzeug fir den Fall einer gleichzeitigen Bestellung von AST und
TaxiBus vorhalten misste.

Auf der anderen Seite kdnnen nicht alle heute per AST bedienten Ortschaften sinnvoll in den
Linienweg einer potenziellen TaxiBus-Linie integriert werden. Die Verwaltung sieht daher den
bestehenden AST-Verkehr als die bessere Losung an.

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die
Einfuhrung eines TaxiBusses zwischen Oberpleis und Pleiserhohn ab.

2.11) Verbesserung der AST- und TaxiBus-Bedienung hinsichtlich der Zuverlassigkeit

Die Bereitstellung eines zuverldssigen Angebotes obliegt dem Konzessionstrager, in diesem
Falle der RSVG. Direkt nach dem Fahrplanwechsel im Dezember 2010 kam es zu starken
Zuverlassigkeitsproblemen. Inzwischen wurde hier nachgebessert.

= Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.



2.12) Uberarbeitung der Tarifstruktur im Bereich Oberkassel

Die Linie 541 durchquert in Oberkassel Uber ein kurzes Stiick Bonner Stadtgebiet. Fahrten aus
Konigswinter nach Konigswinter Gber Oberkassel kdnnen daher nicht zum Innerortstarif erfolgen,
sondern erfordern einen grenziiberschreitenden Fahrschein. Ahnliche Strukturen finden sich
auch anderswo im VRS-Gebiet. Die Verwaltung hat Sonderlésungen ausgelotet, jedoch keinen
Konsens mit den anderen Beteiligten erreichen konnen. So lehnt die SWB eine Sonderldsung im
Bereich Oberkassel aufgrund beflrchteter Einnahmeverluste ab. Der VRS ist jedoch nur bei
Einstimmigkeit aller Beteiligten bereit, Abweichungen von der Ubergeordneten Pramisse ,eine
Stadt — ein Preis” zuzulassen.

= Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.

2.13) Uberpriifung der Busverbindungen aus dem dstlichen Koénigswinterer Bergbereich
(Berghausen / Eudenbach) und Oberpleis in den Talbereich, besonders im Schuilerverkehr

Die Busverbindungen aus dem o6stlichen Kdnigswinterer Bergbereich (Berghausen / Eudenbach)
und Oberpleis in den Talbereich wurden zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 erheblich
verbessert. So verkehren die Linien 520 und 521 nun ganztags bzw. wahrend der
Hauptverkehrszeiten im starren 20-Minuten-Takt anstelle jeweils ein bis zwei Fahrten pro
Richtung. Die Abstimmung der Buslinien in Oberpleis untereinander wurde mit der Einrichtung
des Taktknotens Oberpleis erstmals systematisiert, so dass fir alle Umsteiger kurze
Ubergangszeiten entstehen. Auf der Linie 536/539 in den Raum Eudenbach wurde das Angebot
ebenfalls wesentlich ausgeweitet (vorher je 12 Fahrten von und nach Oberpleis, heute je 17).
Weitere Verbesserungen werden derzeit nicht empfohlen.

= Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Kenntnis.

3. Angebot entlang der Pleistalstral3e

Mit dem neuen Bedienungskonzept fur die Linien 512 und 535 wurde das Angebot auf der
Pleistalstrale im Raum Schmerbroich/Birlinghoven auf tagesdurchgangig zwei Fahrten pro
Stunde reduziert. Gemald dem urspringlichen Planungskonzept war jedoch vorgesehen, beide
Linien im Stundentakt von und nach Siegburg zu fihren und zeitlich mdglichst weit zu entzerren,
um zumindest einen angendherten Halbstundentakt in der Relation Siegburg — Birlinghoven
anbieten zu kdnnen (vorher gab es je nach Verkehrszeit zwei bis vier Fahrten pro Stunde und
Richtung). Erst im Rahmen des Abstimmungsprozesses wurde dartiber hinaus beschlossen, die
Linie 535 abseits der Hauptverkehrszeiten an der Haltestelle Sankt Augustin Markt abzubinden.
Dadurch  verkehrt zwischen Siegburg und Birlinghoven in den Neben- und
Schwachverkehrszeiten nun nur noch die Linie 512 im Stundentakt (Taktverstarker der Linie 512
enden bereits in Niederpleis). Ebenso ist die Verbindung Siegburg — Oberpleis dann nur noch mit
Umsteigen gegeben.

Zur Beurteilung der Fahrzeugauslastung wurde im Mérz 2011 an zwei Tagen eine Vollerhebung
auf allen Langfahrten der Linie 512 zwischen Siegburg und Ittenbach sowie in der Gegenrichtung
durchgefuhrt. Hinsichtlich der Kapazitat ist die aktuelle Losung danach tragféahig. Zu den Zeiten,
in denen die Linie 535 nicht nach Siegburg durchfahrt, sind die Fahrten der Linie 512 mit maximal
36 Fahrgasten besetzt. Wenig tragfahig ist hingegen der Entfall der Direktverbindung Siegburg —
Oberpleis in den Nebenverkehrszeiten. Dies liegt vor allem darin begrindet, dass Oberpleis als
Primarknoten des OPNV-Netzes im siidlichen Kreisgebiet fungiert. Gleichzeitig sind von
Oberpleis die Umsteigemoglichkeiten im (ibergeordneten OPNV-Knoten Siegburg nicht mehr
direkt erreichbar. Viele Fahrrelationen sind dadurch nur noch mit zwei- oder gar dreimaligem
Umsteigen maoglich.
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Auf der anderen Seite enthalt der nun gultige Fahrplan betriebliche Optimierungspotenziale. Die
Abbindung der Linie 535 fihrt theoretisch dazu, dass die Linie im Stundentakt mit nur einem
Fahrzeug bedient werden kann. Dieser Effekt kann aufgrund der Aufrechterhaltung einiger
durchgehender Fahrten in der Spitzenstunde bislang jedoch nicht erreicht werden. Ferner haben
einige der bestehenden Kurzfahrten der Linie 512 (Siegburg — Niederpleis) sehr lange
Pausenzeiten in Niederpleis, die aufgrund der Anschlussabstimmung auf die S-Bahn in Siegburg
nicht verkirzt werden kdnnen.

Vorstellbar ware eine Angebotsmodifizierung, die aber zu einer Steigerung der Kilometerleistung
und einer Verbesserung der Angebotsqualitéat fihren wirde durch die gleichzeitig jedoch der
Fahrzeugeinsatz optimiert werden konnte.

- Die montags bis freitags angebotenen stindlichen Kurzfahrten der Linie 512 Niederpleis
an Minute 35, Niederpleis ab Minute 23 kdnnten unter der neuen Bezeichnung 513 bis
Oberpleis verlangert werden. Dadurch wirde die Direktverbindung zwischen Siegburg
und Oberpleis ganztagig wiederhergestellt. Gleichzeitig ware die neue Linie 513 so in den
Anschlussknoten Oberpleis eingebunden. Dartber hinaus ergébe sich zwischen Siegburg
und Alt-Niederpleis, Schmerbroich sowie Birlinghoven montags bis freitags ein 20°/40'-
Takt statt dem aktuellen 60’-Takt. Die Verlangerung ware ohne Fahrzeugmehrbedarf
mdglich, da es zu einer Umwandlung (bezahlter) Standzeit in Fahrzeit kommen wirde.

- Die Linie 535 wirde stattdessen grundsatzlich nur noch zwischen Sankt Augustin Markt
und Oberpleis verkehren. Dadurch wirde der Fahrzeugeinsatz auf der Linie 535 optimiert,
so dass die Linie im Stundentakt mit einem Bus bedient werden kénnte. Montags bis
freitags sollte der Fahrplan zudem um 30 Minuten gedreht werden, so dass zusammen
mit der neuen Linie 513 ein 30’-Takt zwischen Oberpleis, Uthweiler, Dambroich,
Birlinghoven und Schmerbroich entstehen wirde. Die morgendliche Schilerfahrt zum
Schulzentrum Menden miisste bestehen bleiben.

Bei einer Verlangerung der Linie 512 fielen montags bis freitags 15 zusatzliche Fahrtenpaare
Niederpleis — Oberpleis an (ca. 80.000 km/a). Auf der Linie 535 wirden im Gegenzug montags
bis freitags 6,5 Fahrtenpaare entfallen (ca. -10.000 km/a). Berechnet auf der Basis der Zahlen
aus dem Haushaltsplanentwurf fir das Jahr 2011 betragt der Wgkm-Preis des Busverkehrs
1,4266 €. Hieraus ergibt sich ein Aufwandeckungsfehlbetrag von ca. 100.000 €. Nach dem
geltenden OPNV—Finanzierungsschliissel entfallen hiervon 55% auf die OPNV-Mehrbelastung,
welche in diesem Fall zu je 50% von der Stadten Sankt Augustin und Konigswinter zu
ubernehmen wéren. Die verbleibende Summe in H6he von ca. 45.000 € /a wirde Uber die
allgemeine Kreisumlage auf alle Stadte und Gemeinden umgelegt.

Diese Berechnung bertcksichtigt jedoch nicht die Optimierungspotenziale resultierend aus dem
wesentlich besseren Personalwirkungsgrad. Bei Annahme eines Kostensatzes von
0,80 €/Wagenkm nur fir Treibstoff und fahrleistungsabhangige Fahrzeugwartung ergaben sich
Mehrkosten von 56.000 €/a (zusatzliche Einnahmen nicht berticksichtigt).

= Beschlussempfehlung: Der Planungs- und Verkehrsausschuss lehnt die planerisch
sinnvolle Losung fir eine ganztagige Wiedereinrichtung der Verbindung Siegburg —
Oberpleis montags bis freitags im Stundentakt durch Verlangerung von Kurzfahrten
der Linie 512 (neue Bezeichnung: 513) verbunden mit der gleichzeitigen Abbindung
aller Fahrten der Linie 535 in Sankt Augustin Markt und fahrplanmaRige
Abstimmung der Linien 513 und 535 zwischen Oberpleis und Niederpleis zum 30’'-
Takt vor dem Hintergrund der angespannten Haushaltslage ab.
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4. OPNV-Anbindung fir das Hennefer Innenstadt-Wohngebiet, die
Fachklinik Gut Zissendorf und das Gewerbegebiet Hennef-West

Im Rahmen der 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Rhein-Sieg-Kreis wurde die
Verwaltung beauftragt zu prifen, ob und wie das Hennefer Innenstadt-Wohngebiet, die Fachklinik
Gut Zissendorf und Gewerbegebiet Hennef-West an den OPNV angeschlossen werden kann.

Die Verwaltung hat in enger Abstimmung mit der Stadt Hennef zur Bedarfsermittlung und zur
Planung des Angebotes die im Gewerbegebiet ansassigen Betriebe im Marz 2011 schriftlich
befragt. Von den ca. 80 Betrieben haben 13 Betriebe mit insgesamt 464 Beschaftigten (ca. 17%
Rucklauf) geantwortet. Von diesen 13 Betrieben haben lediglich 5 Interesse an einer OPNV-
Verbindung geaulRert. Das Gesamtergebnis wurde am 16.05.2011 der Stadtverwaltung Hennef
vorgestellt und diskutiert. Es bestand Einigkeit dahingehend, dass die Einfihrung einer TaxiBus-
Linie aufgrund der geringen Resonanz nicht mehr weiterverfolgt wird. Seitens der Stadt Hennef
wurde jedoch angeregt zu prufen, ob und wie das bestehende AST-Angebot in dem
zentrumsnahen Wohngebiet zwischen der Frankfurter Stral3e, A 560 und Sieg verbessert werden
kann. Es wurde vereinbart, dass der Rhein-Sieg-Kreis die aktuellen Nachfragedaten des
bestehenden AST-Angebotes auswertet und diese dann der Stadt Hennef zur Verfugung stellt.
Daruiber hinaus wird der Rhein-Sieg-Kreis ein Informationspapier erarbeiten in dem die
Unterschiede zwischen den beiden Systemen AST und TaxiBus dargestellt werden.

Alle Informationen (Ergebnis der Befragung und Auswertung der AST-Daten und das
Informationspapier) werden nach der Sommerpause im Planungsausschuss der Stadt Hennef
vorgestellt und beraten.

Der Planungs- und Verkehrsauschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

5. Busnetz im Raum Hangelar / Beuel-Ost

5.1 Planung zur weiteren Liniennetzoptimierung

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 wurde in den Bereichen Hangelar und Niederberg das
Angebot der vorhergehenden Linien 516, 517, 518, 529 und 538 neu geordnet und in den neu
gefuhrten Linien 516 und 517 sowie der im Linienweg unveranderten Linie 529
zusammengefasst. Diese MalRhahme war insofern ein erster Umsetzungsschritt, als dass in der
Aufstellung des Nahverkehrsplans diskutierte weitergehende Planungsvorstellungen nicht
realisiert werden konnten. Diese Vorstellungen betreffen zum einen die lokalen Fihrungen der
Linien und zum anderen die interkommunale Vernetzung der Linien Uber die benachbarte Bonner
Stadtgrenze.

Die Verwaltung hat in enger Abstimmung mit der Stadt Sankt Augustin und der Stadt Bonn ein
Planungskonzept fur eine moégliche Weiterentwicklung des Busnetzes im Bereich Hangelar /
Bonn-Beuel-Ost erarbeitet. Dieses findet sich in Anhang 2. Zur besseren Orientierung werden die
Planungen dort fiur die beiden Teilaspekte ,Lokale Anbindung Niederberg“ und
.Grenziberschreitende Verbindungen Hangelar / Beuel-Ost* separat dargestellt. Die Planung
tragt dabei auch folgendem Beschluss aus der ersten gemeinsamen Sitzung der Planungs- und
Verkehrsausschiisse Bonn/Rhein-Sieg-Kreis am 28.01.2011 Rechnung:

.Die Verwaltungen des Rhein-Sieg-Kreises und der Stadt Bonn werden beauftragt, die Voraussetzungen dafiir zu
schaffen, dass in Zukunft die grundsatzlichen Uberarbeitungen und Beschlussfassungen iiber die Nahverkehrsplane
beider Gebietskorperschaften im gleichen Zeitraum moglichst parallel erfolgen. Ferner sollen vor allem
Anderungsvorschlage, die das Gebiet des jeweils anderen Aufgabentragers betreffen, zeitnah vorgelegt werden, damit
alle Beteiligten Gelegenheit zur Stellungnahme und eventuellen Berticksichtigung haben.*

Am 16. Mai 2011 fand ein runder Tisch in Sankt Augustin statt, an dem Vertreter der
Kreisverwaltung und der Stadt Sankt Augustin sowie die verkehrspolitischen Sprecher der
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Ratsfraktionen in Sankt Augustin teilnahmen. Es wurde vereinbart die Planungen in enger
Abstimmung mit den beteiligten Kommunen weiter zu konkretisieren und die Vorzugsvariante
anschlieRend umzusetzen. Grundsétzlich stehen etwaige Anderungen dabei unter dem Vorbehalt
der Kostenneutralitat. Als nachster Umsetzungsschritt wird eine Fahrgasterhebung und -
befragung auf den Linien 516 und 517 durchgefiihrt. Dartber hinaus wurde Einvernehmen erzielt,

1. dass nach einer Ldsung fir die Linienfihrung der Busse im Bereich des Ortszentrums von
Hangelar (Schleife, Wendemdglichkeit u.A.) gesucht werden muss;

2. da unterschiedliche Einschatzungen zur Einrichtung einer Busschleuse zwischen ,Altem
Niederberg” und ,Neuen Niederberg" bestehen, dass zunachst technische Mdglichkeiten
aufgezeigt werden sollen, die in der Lage sind wirkungsvoll und wartungsarm nur den
Busverkehr zuzulassen;

3. dass Losungen fur den Fall gesucht werden, dass eine Busschleuse nicht realisiert wird.
Dabei ist z.B. zu klaren, ob die Linie 516 so wie jetzt als ,grof3e Schleife* oder als ,kleine
Schleife” gefiihrt wird und welche Konsequenzen sich daraus ergeben.

= Beschlussempfehlung zu Punkt 5.1: Fortfuhrung der Abstimmung unter Einbindung
der Verkehrsunternehmen im Sinne des vorgelegten Planungskonzeptes und
Vorlage einer einvernehmlichen Vorzugslésung unter dem Vorbehalt der
Kostenneutralitat.

5.2 Abendverkehr auf der Linie 517

Die RSVG schlagt mit Bezug auf Kundeneingaben vor, das abendliche Angebot auf der Linie 517
auszuweiten. Da bereits im aktuellen Fahrplan die letzten Fahrten vor Betriebsschluss als
TaxiBus verkehren, kdnnen weitere Spatfahrten ebenfalls als TaxiBus angeboten werden. Bei
hoher Nachfrage ist ggf. eine Umwandlung in Busfahrten mdoglich. Vorgeschlagen wird, im
Rahmen einer ersten Umsetzungsstufe freitags und samstags funf Fahrten im Stundentakt von
Hangelar Mitte bis Niederpleis Schulzentrum einzurichten (Abfahrt 21.05, 22.05, 23.05, 0.05,
1.05). In der Gegenrichtung ist kein Angebot erforderlich, da die Fahrten primér fir abendliche
Heimkehrer aus Bonn konzipiert sind und TaxiBus-Kurse betrieblich keine Einbindung in
Fahrzeugumlaufe bendtigen. Die Fahrten haben jeweils Anschluss an die Stadtbahnlinie 66 aus
Bonn, die abends in Hangelar Mitte zur Minute 01 ankommt.

Da die derzeitige Nutzung der TaxiBus-Fahrten auf der Linie 517 noch ganz deutlich unter dem
Prognosewert liegt, ist im TaxiBus-Budget Spielraum fiir eine derartige Fahrplanverbesserung.
Die Kosten fur die zusatzlichen TaxiBusfahrten werden auf rd. 2.000 €/Jahr geschatzt.

= Beschlussempfehlung zu Punkt 3.2: Einrichtung von funf Abendfahrten auf der
Linie 517 zwischen Hangelar Mitte und Niederpleis Schulzentrum als TaxiBus an
Freitagen und Samstagen.

6.  TaxiBus-Direktverbindungen zwischen den Gemeinden Much,
Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth, Windeck und Eitorf

Auf den bestehenden Buslinien im betroffenen Raum wird derzeit ein Angebot entsprechend der
im Nahverkehrsplan vorgesehenen Grundbedienungsstandards angeboten (Stundentakt
montags bis freitags, Zweistundentakt samstags und sonntags). Dafir wurde die Fahrleistung im
Dezember 2010 erheblich ausgeweitet, gleichzeitig kam es zu einer Optimierung der
Linienfihrungen. Weitere Optimierungspotenziale sind im Busverkehr nicht erkennbar. Die
EinfUhrung zusatzlicher TaxiBus-Linien kann damit nicht durch Angebotsumschichtung finanziert
werden, sondern wirde zu deutlichen Mehrleistungen fihren.

Bestehende grenziiberschreitende OPNV-Verbindungen im angesprochenen Raum existieren
bereits wischen Much und Neunkirchen-Seelscheid sowie Eitorf und Windeck. Quer dazu
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verlaufend wéren im Sinne des Antrages vielerlei Linienvarianten mdglich, die noch einer
vertiefenden Untersuchung bedirfen. In der folgenden Aufstellung werden beispielhaft die grob
kalkulierten Auswirkungen von vier denkbaren TaxiBus-Linien beziffert.

Linie Streckenlange Fahrplankilometer* Kosten 20%** Kosten 50%**
Eitorf — Winterscheid — Neunkirchen 16 km 152.000 km/a 50.000 €/a 126.000 €/a
Neunkirchen — Seelscheid *** 7 km 66.000 km/a 25.000 €/a 62.000 €/a
Eitorf — Schénenberg/Ruppichteroth 12 km 114.000 km/a 39.000 €/a 97.000 €/a
Schladern — Ruppichteroth — Much 22 km 209.000 km/a 67.000 €/a 168.000 €/a

* bei Ansatz der Grundbedienungsstandards

** Kosten flir einen Abrufungsgrad von 20% bzw. 50% der angebotenen Fahrten, Kostenséatze entsprechend vorhan
dener Anwendungsfalle

*** hier besteht die Absicht, den Birgerbus Neunkirchen-Seelscheid einzusetzen

Die Grobkalkulation macht deutlich, dass selbst bei einem sehr geringen Abrufungsgrad von nur
20% der angebotenen Fahrten mit zusatzlichen Kosten in einer GréRenordnung von knapp
200.000 €/Jahr zu rechnen ist. Bei héherer Nachfrage im Bereich von 50% der angebotenen
Fahrten waren es rund 450.000 €/Jahr. Diese gegenuber anderen TaxiBus-Linien sehr hohen
Werte sind auf die sehr langen Entfernungen zwischen den Orten zurtickzufiihren, die sich direkt
proportional auf die Betriebskosten auswirken, ohne dass hdhere Einnahmen entgegenstehen.
Nimmt man entsprechend der Erfahrungswerte aus dem linksrheinischen Kreisgebiet einen
Besetzungsgrad von durchschnittlich zwei Fahrgasten pro Fahrt an, wiirden pro Tag und Linie
etwa 10 bis 26 Fahrgaste das Angebot nutzen. Der finanzielle Aufwand steht aus Sicht der
Verwaltung dabei in keiner verninftigen Relation zum Nutzen. Mit Blick auf die angespannte
Haushaltslage kann daher eine Einfihrung zuséatzlicher TaxiBus-Linien in gré3erem Stil von der
Verwaltung derzeit nicht empfohlen werden.

= Beschlussempfehlung zu Punkt 6: Aufgrund des erwarteten hohen finanziellen
Aufwands bei geringem Nutzen wird von der Einfihrung neuer TaxiBus-Linien

zwischen den Gemeinden Much, Neunkirchen-Seelscheid, Ruppichteroth, Windeck
und Eitorf zum jetzigen Zeitpunkt abgesehen.

7. Nutzung der TaxiBusse im Rhein-Sieg-Kreis

TaxiBus-Angebot der RVK im linksrheinischen Kreisgebiet

Die TaxiBusse der RVK werden Uber die unternehmenseigene TaxiBus-Zentrale in Kall disponiert
und betreut. Dabei kommt eine von der RVK entwickelte Dispositions- und Abrechnungssoftware
zum Einsatz, die unter anderem auch vielfaltige statistische Auswertungen ermdglicht. Der
Rhein-Sieg-Kreis als Aufgabentrdger hat online jederzeit Zugang zu den in diesem System
bereitgestellten Daten. So kann die Nachfrage kontinuierlich beobachtet werden, auch um daraus
ggf. Handlungsbedarf im Hinblick auf eine Anpassung des vorhandenen Angebotes ableiten zu
konnen. Die Auswertung der TaxiBus-Nutzung fur das linksrheinische Kreisgebiet im 1. Quartal
2011 ergibt folgende Tendenzen (vgl. Tabelle 1):

e Mit Abstand am starksten genutzt wird die Linie 814 in Rheinbach mit 986 Fahrgasten pro
Monat, gefolgt von der Linie 846 mit 512 Fahrgasten pro Monat sowie den Linien 882
(456 Fahrgaste pro Monat) sowie 680 (484 Fahrgaste pro Monat). Die Tendenz der
Nachfrageentwicklung ist auf allen genannten Linien steigend.

e Mit Ausnahme der Linien 814 und 846 liegen die abgerufenen KM weiterhin unter den
Prognosewerten.

o Auf der Linie 846 liegt die Abrufquote im Zeitraum montags bis freitags bei 71%. Hier
stieg der Anteil der Fahrten mit einem Abrufungsgrad Uber 70% im ersten Quartal
bemerkenswert an. Gleiches gilt fur die Linie 814. Die Verwaltung wird diese Entwicklung
weiterhin beobachten und ggf. gemeinsam mit der RVK Uberlegungen zur Anpassung
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des Angebotes anstellen.
Im Budget ist weiterhin Spielraum fiur steigende Fahrgastzahlen. Diese sind aufgrund des
zunehmenden TaxiBus-Bekanntheitsgrades auch zu erwarten.

14

Takt MoFr Takt Sa Takt So Fahrgaste .promonat|l Abrufquote | gefahrene km .pro Monat
680(s0 60’ 120° 1.452 484 36% 3.005 1002
805|kein Angebot 60" ab 15 Uhr  120' 181 60 23% 442 147
812[60 bis 19 Uhr  kein Angebot  kein Angebot 192 64 13% 208 69
814 |60 60’ 120' 2.958 986 56% 9.815 3272
817|kein Angebot 60 60' 208 69 27% 622 207
818|kein Angebot 60 ab 15 Uhr  120' 296 99 45% 1.262 421
882]e0 60’ 120' 1.367 456 35% 7.089 2363
84660 ab 17 Uhr 60" 120' 1.536 512 65% 5.497 1832
85860 ab20 Uhr  60'ab 20 Uhr 120 346 115 31% 491 164
859]60' 9-16 Unr 60" 60’ 325 108 15% 1.360 453
881 |60 60’ 120' 917 306 26% 3.439 1146

9.778 33.230

Tabelle 1: Auswertung TaxiBus-Nachfrage linksrheinisch 01.01. — 31.03.2011

TaxiBus-Angebot der RSVG im rechtsrheinischen Kreisgebiet

Mit der Disposition des TaxiBus-Verkehrs im rechtsrheinischen Kreisgebiet hat die RSVG die
Taxizentrale Siegburg beauftragt. Nachfragedaten wurden dem RSK von der RSVG auf Anfrage
zur Verflgung gestellt. Diese liegen jedoch derzeit nur linienbezogen pro Monat vor.

Die Auswertung der TaxiBus-Nutzung flr das rechtsrheinische Kreisgebiet im 1. Quartal 2011
ergibt folgende Tendenzen (vgl. Tabelle 2):

Die hochsten Nutzerzahlen im Rechtsrheinischen verzeichnen die Eitorfer TaxiBus-Linien
mit 3.016 Fahrgasten pro Monat auf der Linie 573, gefolgt von den Linien 571 und 572 mit
1.923 bzw. 1.852 Fahrgésten pro Monat.

Im Drei-Monats-Vergleich ist die Nachfrage auf den TaxiBus-Linien recht konstant bis
leicht schwankend. Ausnahme sind hier die Linien SB 56 sowie 511 mit steigender
Nachfragetendenz.

Die Abrufquote liegt bei den meisten Linien bei deutlich tber 50%. Eine entsprechend
hohe Nachfrage wurde bereits bei der Prognose der TaxiBus-Betriebsleistungen
bertcksichtigt (siehe Sitzung des Planungs- und Verkehrsausschusses vom 20.06.2010),
Spielraum fir zu erwartende Nachfragesteigerungen ist noch vorhanden.

Im Schnitt wird eine TaxiBus-Fahrt von 2,1 Personen genutzt. Zu erwarten ist, dass eine
Erhdhung des Bekanntheitsgrades des Angebotes zu einer weiteren Steigerung des
Besetzungsgrades pro Fahrt flhrt.
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Linie|Takt Mo-Fr Takt Sa Takt So Fahrgaste ..promonatfl Abrufquote| gefahrene km ..pro Monat
533|120 120 120 905 302 64% 3.069 1.023
564 [kein Angebot 120' 120' 716 239 64% 1.623 541
570(s0 120° 120' 1.476 492 55% 4.763 1.588
571|60'8-12/17-21 Uhr  120° 120 1.923 641 52% 5.375 1.792
57260’ 120 120 1.852 617 32% 3.712 1.237
573|60'8-12/17-21 Uhr 120’ 120 3.016 1.005 69% 7.647 2.549
579 |kein Angebot 120' ab 16 Uhr  120' 217 72 49% 1.233 411

SB 56|60 8-12/ab19 Uhr 120' ab17 Uhr  120' 737 246 53% 4.484 1.495
536|60' ab 19 Uhr 120' 120 1.088 363 65% 3.102 1.034
541 |kein Angebot 60' 120 571 190 59% 2.341 780
502 |kein Angebot kein Angebot 60" 222 74 56% 317 106
50960 ab 18 Uhr 60" ab 15 Uhr 60" 146 49 25% 282 94
511 |kein Angebot 60' ab 15 Uhr 60' 393 131 54% 1.378 459
51760 ab 18 Uhr 60' ab 16 Uhr 60' 210 70 21% 721 240

13.472 40.046

Tabelle 2: Auswertung TaxiBus-Nachfrage rechtsrheinisch 01.01. — 31.03.2011

= Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Im Auftrag

(Michael Jaeger)




