Abg. KrauR wies darauf hin, die Wiederaufnahme der Planung fir eine umsteigefreie
Direktverbindung auf der Siegstrecke basiere auf einem einstimmigen Beschluss des PVA in der
letzten Sitzung. Wichtig sei ihm, dass der derzeitige Sachstand kein endgultiges Ergebnis sei.
Die Verwaltung sage ja auch zu, dass sie im Rahmen der Fortschreibung des SPNV-
Nahverkehrsplans konstruktive Losungsvorschlage zur Verbesserung der Flughafenanbindung
einbringen werde. Das entscheidende Kriterium fiir ihn sei die Erreichbarkeit des Flughafens von
der Siegstrecke aus ohne Umstieg. Selbst eine Verbindung mit einmaligem Umstieg sei flr
Reisende mit Gepéck keine praktikable Losung. Hier sehe seine Fraktion trotz der bekannten
Probleme mit der Infrastruktur und den Finanzen noch Optimierungsbedarf. Das Konzept ,S 19*
sei ihnen seinerzeit ,schmackhaft* gemacht worden, so dass die derzeitige Lésung aul3erst
unbefriedigend sei.

Abg. H. Becker aulBerte, die Ausfihrungen des Abg. Kraul® seien ihm zu allgemein. Dass das
Konzept der ,S 19 nicht umgesetzt werde, sei nunmehr seit fast 3 Jahren bekannt und vor dem
Hintergrund der Kiirzungen iber die OPNV-Pauschale auch nachvollziehbar. Nachdenken
kénnte man Uber eine Umverteilung innerhalb des bestehenden Systems. Werde eine Umleitung
des bestehenden S-Bahnverkehrs lUber den Flughafen angestrebt, so wirde das auf scharfsten
Widerstand seiner Fraktion treffen. Fur die wenigen Flughafenfahrgaste jedes Mal 10 Minuten
Verlangerung im Pendlerverkehr nach Kéln in Kauf zu nehmen, sei nicht akzeptabel. Er bhitte
deshalb um konkrete Hinweise, auf welche Art und Weise eine Verbesserung fur die
Siegtalstrecke erreicht werden solle.

Abg. Kraul3 erlauterte, zum einen erhoffe sich seine Fraktion durch Ausschreibungen weitere
finanzielle Einsparungen. Zum anderen musse Uber eine flexiblere Gestaltung des Angebots
nachgedacht werden. Misse unbedingt an dem 20-Minuten-Takt der S-Bahn festgehalten
werden oder kbnne zu gewissen Stol3zeiten auch ein ,Holpertakt" in Kauf genommen werden?
Diese Uberlegungen werde seine Fraktion in die Gremien des NVR einbringen.

Abg. J. Becker unterstiitzte seinen Fraktionskollegen und betonte nochmals, es sei
unumganglich, zu bestimmten Tageszeiten auch eine Direktverbindung von der Siegtalstrecke
zum Flughafen anzubieten. Wenn es keine andere Ldosung gebe, misse dieses Ziel notfalls
auch unter Inkaufnahme von geringfiigigen Nachteilen bei anderen Angeboten erreicht werden.

Abg. H. Becker machte nochmals deutlich, dass er eine Ldsung, die zu einer ,Enttaktung“ und
zu Nachteilen fir den Pendlerverkehr fiihre, nicht mittragen werde.

Abg. Albrecht verwies noch einmal auf den in der Verwaltungsvorlage zitierten, einstimmigen
Beschluss des PVA, die Planungen fiir einen entsprechenden Flughafenanschluss wieder
aufzunehmen. Seine Fraktion begriRe jede umsteigefreie Direktverbindung. Ob dies unbedingt
mit einer Verlangerung der Fahrzeit im Pendlerverkehr verbunden sein misse, bleibe
abzuwarten. Im Zusammenhang mit der Diskussion Uber den Flughafenanschluss bitte er die
Verwaltung um Prifung, ob aus Rheinbach, Meckenheim und Swisttal — zumindest in den
Sommermonaten — ein morgentlicher Schnellbus zum Flughafen eingerichtet werden kdnne. Der
Bedarf kdnne im Rahmen einer Fragebogenaktion ermittelt werden.

Abg. H. Becker fragte nach, ob es genaue Erkenntnisse darliber gebe, wie lange ein Umweg der
S 12 Uber den Flughafen dauern wiirde?

Planungsamtsleiter Dr. Sarikaya stellte klar, der Verkehr, der heute von der Siegtalstrecke zum
Arbeitsplatzschwerpunkt Kéln fihre, misse nattrlich prioritdr behandelt werden. Was den RE 9
angehe, so wisse die Verwaltung, dass dieser taglich etwa 10 Minuten am Hbf K&ln durch
betrieblich bedingte Personalwechsel verbringe. Die Frage sei, ob es maoglich ist, diese Zeiten



dazu zu verwenden, zuséatzlich den Flughafen anzufahren. Es musse geklart werden, ob die
Kapazitat ausreiche und eine solche Anderung in Abstimmung mit den anderen Fahrplanen am
Verkehrsknotenpunkt Kéln funktionieren kdnne. Hierzu habe der Rhein-Sieg-Kreis auch schon
Gesprache mit dem NVR, dem VRS und entsprechenden Akteuren hier in der Region geflihrt.
Die abschlieBende Klarung dieser Kernfrage sollte vor einer weiteren Diskussion zunachst
abgewartet werden.

Abg. Kraul3 wies darauf hin, die Bedeutung des Taktverkehrs sei sicherlich allen bewusst.
Insofern wére natirlich eine Lésung Uber Zusatzverkehr erstrebenswerter. Hierliber misse zu
gegebener Zeit noch konkreter gesprochen werden. Wichtig sei ihm zum jetzigen Zeitpunkt
lediglich, dass die Diskussion Uberhaupt noch einmal aufgegriffen und Uber L&sungen
nachgedacht werde.



