Dipl. Geogr. Dr. Berbuir_fuihrte aus, man habe in einer gemeinsamen Arbeitsgruppe mit den
Kollegen der Stadt Bonn bei den in der Vorlage dargestellten zehn Mal3Bhahmen dahingehend
Einvernehmen erzielt, einer Umsetzung bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2008 als
Stufe 1 zustimmen zu kénnen. Hierzu diene die heutige Beschlussvorlage. Anschliel3end werde
noch die Abstimmung mit den betroffenen Kommunen sowie eine erneute Beteiligung von
RSVG und RVK erfolgen. Er verwies auf die terminlichen Zwange, da die SWB entsprechende
Beschlisse bereits im Frihjahr 2008 benétige, um die geplanten Malinhahmen, wie z.B die
Beschaffung zusatzlicher Gelenkbusse, fir den Dezember 2008 bereits einleiten zu kdnnen.
Uber das Ergebnis der Abstimmung dieser ,Stufe-1-MaRnahmen* mit den betroffenen
Kommunen und Verkehrsunternehmen werde man in der nachsten Sitzung des Planungs- und
Verkehrsausschusses abschlieRend berichten. In dieser Sitzung waren dann die MalRhahmen,
die im Dezember 2008 umgesetzt werden sollen, zu beschlieen.

Herr Hoppe erlauterte sodann die Vor- und Nachteile der zehn geplanten ,Stufe-1-MaRnahme*
auf den Linien 537, 541, 551, 632, 634, 635, 845, 855, 856 und 857 im Detail im Zuge eines
Beamer-Vortrags. Dariiber hinaus gab er eine erste kurze Stellungnahme zu den geplanten
MalRnahmen auf den Linien 800 und 843 ab. Im Detail werde er hierauf — soweit dies gewiinscht
werde - aber im Zuge der nachsten Sitzung des Planungs- und Verkehrsausschusses erneut
zurlickkommen, zumal hier keine so enge Zeitvorgabe wie bei den zehn MalBnahmen der Stufe
1 bestehe.

Anmerkung des Schriftfihrers: Die Prasentation von Herrn Hoppe ist der Niederschrift als
Anlage 5 beigeflgt.

Grundsatzlich sei anzumerken, dass nach seiner Einschatzung den zehn von der Stadt Bonn
vorgeschlagenen MalRnahmen zugestimmt werden kénne, wobei bei den Linien 634 und 855
Modifizierungen durch den Rhein-Sieg-Kreis erfolgen sollten.

SKB Andres nahm Bezug auf die Vorschlage zur Linie 551. Durch die Reparaturarbeiten werde
die Kennedy-Briicke in den néchsten Jahren stark beeintrachtigt. Sie pladierte dafur, die
vorgeschlagene Linienwegséanderung zeitlich zu verschieben, um den Fahrgasten hier keine zu
langen Wartezeiten, insbesondere in der Hauptverkehrszeit, zumuten zu miissen.

Abg. Albrecht nahm Bezug auf die Linie 845. Hier sei geplant, diese als Schnellbus zwischen
Duisdorf Bf. und Bonn Hbf. einzusetzen. Die Haltestelle ,Helmholtzstral3e* halte er fur
kontraproduktiv, da sie zu einer Fahrzeitverlangerung fuhre. Den Schilern des Helmholtz-
Gymnasiums sei ein geringe FulRweg von der Haltestelle Rochusstrale aus durchaus
zuzumuten.

SKB Metz hielt es fur problematisch, die Linie 551 nicht mehr Gber die Bonner Nordbriicke zu
fihren. Jeder, der in den Bonner Norden wolle, miisse dann Uber Beuel und die Kennedy-
Bricke fahren, was eine Erschwernis darstelle. Auch sei fraglich, wie sich dieses Konzept mit
der Linie SB 55 ,vertrage”, die in der Hauptverkehrszeit hier in einem 20-Minuten-Takt verkehre.
Sodann seien hier insgesamt sieben Busse stiindlich auf dieser Relation im Einsatz. Es sei zu
prifen, ob es hierdurch zu einem Uberangebot komme und eine Verkniipfung dieser Linien
mdglich sei, um zu Einsparungen zu gelangen. Mit eingesparten Mitteln kdnnte man dann Uber
eine OPNV-Verbindung (ber die Bonner Nordbriicke als direktes Angebot fiir den Bonner
Norden nachdenken.

Herr Hoppe verwies auf die Untersuchungen zur Linie 551. Ein groBer Teil der Fahrgaste hatte
bei Umsetzung dieses Vorschlages durchaus Vorteile, ein anderer Teil aber auch deutliche
Nachteile. Es handele sich insoweit um eine Opportunitatsentscheidung, um den Vorschlagen



von Bonner Seite hier entgegen zu kommen. Dies sei allerdings im Kontext der Linie 550/SB 55
erneut zu prifen, sobald hierfir die entsprechenden Grundlagen vorlagen. Der Bereich
Niederkassel solle im Ubrigen insgesamt ,angepackt‘ werden, wobei ein erstes Konzept der
Verwaltung bereits vorliege.

Dipl. Geogr. Dr. Berbuir_merkte an, die Anderungen auf der Linie 551 fiihrten zu einer
Direktverbindung nach Beuel sowie zu einer Fahrtzeitverkiirzung von insgesamt acht Minuten
bis zum Bertha-von-Suttner-Platz, wo Umstiege in den Bonner Norden mdglich seien. Die Vor-
und Nachteile dieser Loésung habe man intensiv diskutiert. Die Linie SB 55 sei dagegen erst
Bestandteil der 2. Stufe, wobei hier noch Prifungsbedarf seitens der RSVG bestehe.
Ausdricklich wies es in diesem Zusammenhang darauf hin, dass man immer noch nicht tUber
den kompletten VRS-Datensatz verfiige, was die Arbeiten erschwere.

Abg. Krau3 war mit den Vorschlagen zur Linie 632 nicht zufrieden. Er hatte sich gewinscht,
dass hier Alternativen aufgezeigt wiirden. Auch sei zu priifen, ob eingesparte Fahrten zu einer
Verbesserung des Abendangebotes eingesetzt werden konnten. Hinsichtlich der Linie 633
bestehe dariiber hinaus aus Bornheimer und Alfterer Sicht der Wunsch nach einer direkten
Linienfihrung zum Berufskolleg RochusstralRe. Mit dem Vorschlag eines qualifizierten Versuchs
auf der Linie 634 sei er dagegen einverstanden. Er regte aber an, die Ortslage Volmershoven
mit einzubeziehen und auch die Fahrzeugauslastung einmal zu Uberprifen. Hier bestehe seiner
Ansicht nach Optimierungspotenzial auch im Hinblick auf die Finanzierung im Zuge des
Naturalausgleichs.

Herr Hoppe verdeutlichte, es handele sich vorliegend auch um Opportunitatsiberlegungen, um
unter den zeitlichen Vorgaben der Stadt Bonn Uberhaupt zu Losungen zu gelangen. Dies sei
dann hiermit aber auch abgeschlossen, so dass man sich nunmehr substantiell und
konzeptionell mit dem Nahverkehrsplan des Rhein-Sieg-Kreises befassen kénne.

Abg. Steiner ging davon aus, dass die Schilerfahrten auf der Linie 855 zur Johanneskirche
erhalten bleiben. Die geplante Anbindung der Mehlemer Fahre habe zudem den positiven
Nebeneffekt der gleichzeitigen Anbindung der Schulen an der Rheinallee. Auch wenn keine
Regelungen hinsichtlich eines Kostenausgleiches zustande kommen sollten, sollte diese Option
im Interesse des Schilerverkehrs zumindest geprift werden. Bei der Linie 857 habe er weiterhin
.Bauchschmerzen“ wegen der unterschiedlichen Linienwege. Zu den Umsteigebeziehungen am
Bahnhof Mehlem gab er zu bedenken, wo hier der Umstieg erfolge. Hier kdme es teilweise zu
gefahrlichen Situationen bei der Uberquerung der B 9. Zudem gebe es Uberlegungen in der
Stadt Bonn, die Fahrten der Linie 613 zur Anbindung der dortigen Schulen grundsatzlich tber
die Rheinallee zu fluhren. Hierzu bat er um einen aktuellen Sachstandsbericht.

Dipl. Geogr. Dr. Berbuir benannte die Haltestelle ,GiselherstraRe” als den entscheidenden
Umsteigepunkt fir die Umsteiger auf die Bonner Buslinien. Zwar habe man auf der Linie 857
das Problem der Kennzeichnung, erreiche aber durch die Trennung eine Differenzierung
zwischen Schulern und anderen Fahrgéasten fir ausgewdahlte Fahrten morgens und nachmittags.

SKB Kitz nahm Bezug auf die Linie 550/SB 55. Bereits seit langem bestehe sowohl von Bonner
als auch von Niederkasseler Seite der Wunsch, den Schnellbus auszubauen. Insoweit sehe man
in Niederkassel im Bonner Vorschlag ein tragfahiges Konzept. Auch begriilie man die
konzeptionellen Vorschlage der Kreisverwaltung, sehe diese aber unabhangig von der
Moglichkeit, hier bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2008 Veranderungen zwischen den
beiden Linien vorzunehmen. Die evtl. Anderung der Linienwege/Verlangerung Richtung Kaéln
kénnten dann in einem zweiten Schritt auch spater erfolgen.



Abg. Bausch schlug vor, die heutigen Anregungen im Zuge des zu beschlieBenden
Arbeitsauftrages an die Verwaltung mit zu beriicksichtigen. Im Ubrigen pflichtete er dem
Gutachter bei, dass die Arbeiten zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Rhein-Sieg-
Kreises nunmehr eine gewisse Vorrangstellung erhalten sollten.

Der Vorsitzende erkundigte sich im Hinblick auf die dargestellten Opportunitatsiberlegungen, ob
die Stadt Bonn bereits wisse, dass man hier gewisse Kompensationen erwarte. Ansonsten
musste gdfls. der alte Linienweg wieder hergestellt werden.

Dipl. Geogr. Dr. Berbuir rAumte gewisse Risiken dieser Vorgehensweise ein. Erfolge seien aber
nur durch ein Geben und Nehmen beider Seiten zu erzielen. Man kdnne sicher sein, dass dies
in den regelmafigen Arbeitsgruppensitzungen auch zum Ausdruck gebracht werde. Bei der
Linie 550/SB 55 seien Veradnderungen im Zuge des Fahrplanwechsels im Dezember 2008
bereits im Zuge von Abstimmungen zwischen der RSVG, der SWB, der Stadt Bonn und dem
Rhein-Sieg-Kreis moglich, soweit hiertiber Einigkeit erzielt werde. Die Auswirkungen seien aber
aufgrund der derzeit noch nicht vorliegenden Fahrgastzahlen sodann noch eingehend zu
Uberprifen.




