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ErganzungzurBeschlussvorlage

fur den
offentlichen Sitzungsteil

cremiumund - IBay- und Vergabeausschuss am 08.02.2006

Datum

Tagesordnungs-
punkt Programm der Instandsetzungs- und Verkehrssicherungs-
malnahmen an Kreisstrafl3en - 2006

Beschlussvorschlag:

Der Bau- und Vergabeausschuss stimmt dem zur Finanzierung der Instandsetzungs- und
VerkehrssicherungsmafRnahmen angemeldeten Mittelbedarf und dem Vorschlag fir die in 2006
auszufuihrenden Instandsetzungsmafinahmen zu.

Vorbemerkungen:

Zur Finanzierung der an den Kreisstrafl3en anstehenden Instandsetzungs- und
VerkehrssicherungsmafRhahmen wurde von der Verwaltung vorab der sich aus den nachfolgenden
Erlauterungen ergebende Bedarf angemeldet. Er ist im Einzelnen in dem Entwurf des Haushaltsplanes 2006
veranschlagt fir

das Instandsetzungsprogramm 2006 im Verwaltungshaushalt -UA 6500-
die VerkehrssicherungsmalRnahmen 2006 in dem Vermoégenshaushalt - UA 6500
Erlauterungen:

Im Zusammenhang mit der Aufstellung des Haushaltsplanes sind von dem Bau- und Vergabeausschuss die
in 2006 auszufuihrenden Instandsetzungs- und VerkehrssicherungsmalRnahmen zu beraten. Dazu werden
als Anhang vorgelegt:

Liste der Schaden an Stralen und Nebenanlagen Anhang 1
Liste der Schaden an Bauwerken Anhang 2
Entwurf des Instandsetzungsprogrammes 2006 Anhang 3
Ubersichtsplan mit Kennzeichnung der MaRnahmen Anhang 4

- nur fir die Mitglieder des Ausschusses -




Der Vorschlag fur das Instandsetzungsprogramm 2006 beinhaltet, unter Beriicksichtigung der
voraussichtlich zur Verfigung stehenden Mittel, die nach Einschatzung der Verwaltung vordringlich, sowohl
im Hinblick auf die Verkehrssicherheit als auch zur Erhaltung der Bausubstanz, auszufiihrenden
MaRnahmen. Eine Anderung dieses Programms kann notwendig werden, wenn nach der Winterperiode oder
aus anderem Anlass neue groRere Schaden entstehen.

Ein Gesamtvorschlag fur die in 2006 durchzufiihrenden VerkehrssicherungsmalRnhahmen kann erst in der
nachsten Sitzung vorgelegt werden, weil die dazu notwendigen Uberprifungen der Dringlichkeit der
einzelnen MaRRnahmen noch nicht abgeschlossen sind. Beantragt und zu bewerten sind im Einzelnen
folgende Vorhaben

K 4: Einrichtung eines Ful3gangeriberweges auf der Heisterbacher Stral3e in Kénigswinter
K 22: Behindertengerechter Umbau von Bushaltestellen in Niederkassel — Lilsdorf
K 46: Umgestaltung der Fahrbahn zur Beeinflussung des Geschwindigskeitsverhaltens

in Much — Gibbinghausen

Uber die MaRnahme an der K 4 hat der Ausschuss bereits grundsatzlich beraten und deren
Berucksichtigung beschlossen.

Die Gesamtausgaben fir die in 2006 auszufiihrenden MaBnahmen betragen 0,88 Mio. €. Darin enthalten
sind 0,80 Mio. € fir die Instandsetzungsmalnahmen und 0,08 Mio. € fur Verkehrssicherungsmafl3nahmen.

Bei den angegebenen Baukosten handelt es sich um Durchschnittswerte, von denen je nach Umfang der
notwendigen Instandsetzungen wesentliche Abweichungen eintreten kénnen.

Zur Sitzung des Bau- und Vergabeausschusses am 08.02.2006

Im Auftrag



Instpro6-allg Anhang 3 zur Anlage 1

Zusammenstellung der in 2006 anstehenden Instandsetzungmalnahmen

Vorbemerkungen:

Die nachfolgende Zusammenstellung der an den KreisstraBen zu behebenden Schaden und Méngel
bertcksichtigt die bis Januar 2006 vorliegenden

Ergebnisse der turnusmafigen Bauwerksprufungen,

Ergebnisse der externen Zustandserfassung und Bewertung 2004
Meldungen der StralBenmeistereien und

Ergebnisse der visuellen StralBenkontrolle

Weil in vielen Féllen ahnliche Schadensbilder vorliegen wurden, wie in den Vorjahren, die StralRenabschnitte
an denen gleiche Sanierungsverfahren anzuwenden sind, in Gruppen zusammengefal3t. Damit erlibrigen
sich Wiederholungen bei der Beschreibung der Schaden und den vorgesehenen Bauverfahren. Auf3erdem
ergibt sich ein einfacherer Uberblick tiber die insgesamt vorgeschlagenen MaRnahmen.

Die Zusammenstellung beinhaltet die dringendsten und keinen weiteren Aufschub duldenden Maflinhahmen
und die fur die Beseitigung der Schaden aufzuwendenden Mittel.

Nicht enthalten sind die Streckenabschnitte, die in den Vorschlédgen fir das Bau- und Investitionsprogramm
enthalten sind, bzw. an denen voraussichtlich nach dem Planungszeitraum BaumaRnahmen anstehen und
noch keine wesentliche Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit vorliegt.

Die insgesamt durchzufihrenden Instandsetzungen wurden in folgenden Gruppen zusammengefaf3t:

1. Allgemeine Ansatze

Darin enthalten sind
die Kosten der Ausschreibungsverfahren,
die Kontrollpriifungen, insbesondere der Deckenbelage,
die StraBenmarkierungen, die jahrlich abwechselnd auf links- und rechtsrheinischen Kreisstraf3en
ausgefuhrt werden,
die Beschilderungen auf Anordnung der Stral3enverkehrsbehdrden,
ein Ansatz fur unvorhersehbare Schaden.

2. Besondere EinzelmalRnahmen

Diese beinhalten Verbesserungen an Sonderbauteilen, Schutz- und Entwasserungseinrichtungen die nicht
im Zusammenhang mit Um- und Ausbauten oder allgemeinen Instandsetzungen stehen.

3. Bauwerke

Beriicksichtigt sind die Bauwerke -Briicken, Stiitzmauern, Durchldsse- bei deren Uberpriifung Mangel an der
Bausubstanz und/oder den Sicherheitseinrichtungen festgestellt wurden, die vordringlich zu behandeln sind.

4. Nahtsanierungen

Dabei handelt es sich fast ausschliel3lich um die Sanierung von Mittelndhten, die bei dem Ublicherweise
halbseitig durchgefuihrten Deckenbau grundsatzlich eine nicht zu vermeidende Schwachstelle bilden, an der
vorzeitig Risse und Ausbriche entstehen. Um eine Ausweitung dieser Schaden zu verhindern wird ein ca.
0,3 m breiter Deckenstreifen im Bereich der Naht im Recycling-Verfahren erneuert.



5. Oberflachenbehandlung

Mit diinnen Spezialbeldgen im Kalteinbau oder diinnen Asphaltmastixbelagen kénnen Fahrbahnoberflachen
behandelt werden, die durch Abrieb und Versprédung -Alterung- des Bindemittels- keine geschlossene
Textur mehr aufweisen. Den ansonsten zu erwartenden gréReren Schaden soll durch die kostengiinstig
durchzufiihrenden Oberflachenbehandlungen vorgebeugt werden. Gleichzeitig sind diese Verfahren zur
Verbesserung der Griffigkeit geeignet. Sie sind allerdings nur anzuwenden bei ebenflachigen Fahrbahnen
mit ausreichender Tragfahigkeit, d.h. in der Regel an ausgebauten Strecken.

6. Deckenerneuerung im Hocheinbau

Bei Verformungen und Setzungen, verstarkter Rissbildung und Ausbriichen des Fahrbahnbelages wird, um
weitergehenden Schaden vorzubeugen und die Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten, der Einbau einer
neuen Deckschicht erforderlich, durch die ggfs. auch die Tragféhigkeit erhéht wird. Je nach GréR3enordnung
der Verformung ist dabei eine Vorprofilierung mit einer Binderschicht notwendig. Der Oberbau sollte
zumindest eine befriedigende Tragfahigkeit aufweisen, weil sonst eine vorzeitige Zerstérung der neuen
Decke zu erwarten ist.

7. Deckenerneuerung im Tiefeinbau

Das Schadensbild entspricht dem in Ziff. 6 beschriebenen. Hohenzwangspunkte, insbesondere in Ortslagen,
erlauben jedoch keinen Hocheinbau. Bei diesem Verfahren muss der Oberbau ausreichende tragfahig sein,
weil mit dem Tiefeinbau keine Verbesserung in dieser Hinsicht erreicht wird. Infrage kommt das Verfahren
auch dort, wo bereits Deckensanierungen im Hocheinbau vorgenommen wurden und ein weiterer Belag
nicht mehr aufgebracht werden kann, weil die feinkérnige alte Deckschicht den dann auf sie einwirkenden
Schubkrafte nicht standhalt und dadurch vorzeitig Schaden eintreten.

8. Deckenbau mit Teilsanierung

Bei den unter Ziff. 6 und 7 beschriebenen Deckenbaumalinahmen kann es erforderlich werden
in Bereichen mit unzureichender Tragfahigkeit, insbesondere an den Ra&ndern nicht ausgebauter
Strecken, den Oberbau zu verstéarken,
die Seiten- und Entwadsserungsanlagen zu sanieren.

In diesen Abschnitten entstehen dadurch héhere Aufwendungen als bei den Deckenerneuerungen.

9. Oberbausanierung

Sofern keine ausreichende Tragfahigkeit des Oberbaues gegeben ist, kénnen Schaden durch
Deckenbaumaflnahmen nicht dauerhaft saniert werden. Sie treten vielmehr nach relativ kurzer Zeit erneut
ein, weil die Deckenbelage durch unvermeidbare Setzungen und Abbriche zerstort werden. In diesen Fallen
ist daher eine grundlegende Sanierung mit Herstellung eines ausreichend tragfahigen Oberbaues
erforderlich Dies kann je nach den d&rtlichen Verhaltnissen durch einen frostsicher gegriindeten oder einen
vollgebundenen Oberbau, bei dem die Frostsicherheit und Tragféhigkeit durch dickere gebundene
Tragschichten gewahrleistet wird, erfolgen. Bei diesen Sanierungen sind in der Regel auch die
Entwésserungs- und Seitenanlagen zu erneuern.



