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Stakeholder-Beteiligung zum Entwurf der SPNV-Zielnetze 2032 und 2040

Sehr geehrter Herr Singer,
vielen Dank fir die Einbindung in die Stakeholder-Beteiligung zu den SPNV-Zielnetzen

2032 und 2040. Der Ausschuss flir Planung und Verkehr des Rhein-Sieg-Kreises hat die
Verwaltung beauftragt, die nachfolgende Stellungnahme abzugeben.

Allgemeine Anmerkungen

GemaR aktueller Koalitionsvereinbarung von CDU und GRUNEN im Landtag
Nordrhein-Westfalen soll im S-Bahn-Netz in einem ersten Schritt ein Grundtakt von 15
Minuten sowie auf den Hauptachsen des Schienenpersonennahverkehrs ein
Grundtakt von 30 Minuten angeboten werden. In einem zweiten Schritt wird ein
Grundtakt von 15 Minuten auf allen SPNV-Linien in Nordrhein-Westfalen angestrebt
(vgl. Kapitel 6 Verkehr, Zeile 1660ff). Diese landesweite Zielvorstellung wird im
Zielnetz nicht bericksichtigt. Stattdessen ist die S-Bahn im GroRraum Kéln/Bonn
weiterhin im 20-Minuten-Grundtakt vorgesehen, wohingegen auf den Achsen des RE-
und RB-Verkehrs selbst im Zielnetz 2040 nur teilweise 30-Minuten-Takte realisiert
werden. Auf der Siegstrecke wird der bestehende angendherter 30-Minuten-Takt aus
der Region nach Koln im Zielnetz 2040 gegeniiber dem heutigen Zustand sogar
spirbar verschlechtert (s.u.).

Der Rhein-Sieg-Kreis bittet insofern um Mitteilung, wie auf den Bahnstrecken im
Kreisgebiet das Zwischenziel eines 30-Minuten-Taktes auf allen SPNV-Linien erreicht
werden kann. Um eine attraktive Verkniipfung mit dem kommunalen OPNV mit
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systematischen Anschlissen realisieren zu konnen, ist es dabei sehr wichtig, dass
tatsachlich auch minutengenaue Takte in ITF-gerechter Nullsymmetrie gefahren
werden. Dies ist bislang nicht vollumfanglich der Fall (z.B. RE8 zwischen Koln und
Neuwied sowie S19 in den Schwachverkehrszeiten).

Nachfolgend werden Stellungnahmen zu den einzelnen Strecken im Kreisgebiet
abgegeben. Zur besseren Lesbarkeit werden alle Anmerkungen nur fir eine
Fahrtrichtung formuliert. Im Sinne der Systematik des Integralen Taktfahrplans gelten
die Anmerkungen immer auch fir die jeweilige Gegenrichtung.

Voreifelbahn

Der Rhein-Sieg-Kreis begriiBt den vorgesehenen Angebotsausbau und die
perspektivische Verlangerung der Voreifelbahn auf eigener Infrastruktur bis Bonn-
Mehlem. Als mogliche Zwischenlésung regen wir an, einen ersten Abschnitt von Bonn
Hbf bis Bonn UN-Campus zu prifen. Damit konnten ggf. die bestehenden Engpasse im
Bahnhof Bonn Hbf beseitigt werden und es entstiinde bereits die wichtige
Direktverbindung aus der Voreifel zu den Arbeitsplatzen im Bonner Bundesviertel
sowie zur zuklnftigen Seilbahn.

Insbesondere im Falle der Realisierung weiterer Haltepunkt bitten wir in
Einvernehmen mit dem Kreis Euskirchen um Priifung, das Angebot auf der
Voreifelbahn mittelfristig in schnelle und langsame Verbindungen zu differenzieren.

Anstelle des in den Zielnetzen vorgesehenen 10-Minuten-Taktes ware es flir uns
denkbar einen 15-Minuten-Takt mit Halt an allen Bahnhofen (ggf. Zwischenendpunkt
flir einen Teil der Zlige in Rheinbach) sowie einen (iberlagerten beschleunigten 30-
Minuten-Takt mit Bedienung ausschlieRlich der libergeordneten Knotenpunkte Bonn-
Duisdorf, Meckenheim und Rheinbach einzurichten. D.h. die Zahl der Zlige pro Stunde
und Richtung wiirde sich im Zielnetz nicht verandern und gleichzeitig hatte keine
Station ein schlechteres Angebot als heute. Der beschleunigte Zuglauf konnte dann in
Euskirchen weiter durchgebunden werden, so dass attraktive schnelle Verbindungen
z.B. in die Eifel sowie Uber Diren nach Aachen entstehen. Ein derartiges Taktschema
ware zudem besser mit den heutigen lokalen Angebotsstrukturen und dem
Taktknoten Euskirchen kompatibel.

Linke Rheinstrecke

Die Planung, den RRX zwischen K6In und Bad Godesberg zukiinftig im 30-Minuten-
Takt verkehren zu lassen, wird begrii8t. Da die beiden Bahnhéfe Bonn Hbf und Bad
Godesberg herausgehobene Knotenpunkte fiir den linksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis
sind, kommt dieses beschleunigte Angebot auch unmittelbar der Region zugute.

Wir bitten um Prifung, die geplante S17 nicht am Bonner Hbf enden zu lassen,
sondern analog zur $23 mindestens bis Bonn UN-Campus oder auch dariiber hinaus
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weiterfahren zu lassen, um dicht vertaktete Direktverbindungen insbesondere fir den
Berufsverkehr und eine bessere Vernetzung der S-Bahn mit dem kommunalen OPNV
in Bonn sicherzustellen. Ggf. wiirde dies auch eine Modifikation oder einen Ersatz der
bislang parallel zur S17 vorgesehenen stlindlichen RB48 ermdéglichen.

Da die vollstandige Inbetriebnahme der S17 noch in ferner Zukunft liegt und
gleichzeitig das bestehende SPNV-Angebot auf der linken Rheinstrecke mannigfaltigen
Storeinflissen und regelmaRigen baustellen- und betriebsbedingten Einschrankungen
unterworfen ist, ist die Priifung und Umsetzung sukzessiver Verbesserungen aus
unserer Sicht sehr wichtig. Erstes Ziel muss es dabei sein, die derzeit vorgesehenen
Verbindungen betriebsstabil anzubieten.

Oberbergische Bahn

Der Rhein-Sieg-Kreis unterstitzt den geplanten Ausbau zur S-Bahn.

Siegstrecke

Die Zielnetze enthalten auf der Siegstrecke erhebliche Veranderungen sowohl bei der
S-Bahn als auch beim RE9:

1) Der RE9 soll ab dem Zielnetz 2032 in Eitorf geflligelt werden, so dass der
vordere Zugteil mit weniger Zwischenhalten beschleunigt nach Siegen fahren
kann. Der zweite Zugteil soll im Rhein-Sieg-Kreis weiterhin die bestehenden,
aber keine zusatzlichen Halte bedienen. Durch den erforderlichen
Kupplungsprozess verlangern sich die RE-Fahrzeiten von Kdln nach Herchen und
Schladern um ca. 5 Minuten.

2) Die HVZ-Verstarker des RE9, die in Lastrichtung morgens nach bzw. nachmittags
aus Koln einen angenaherten 30-Minuten-Takt im beschleunigten Verkehr
herstellen, sind in den bislang bekanntgewordenen Systemtaktgrafiken der
Zielnetze 2032 und 2040 nicht mehr enthalten.

3) Mit dem heutigen Angebotskonzept aus S12 und S19 besteht von KéIn bis
Hennef ein 10-Minuten-Takt und bis Au(Sieg) ein angenaherter 30-Minuten-
Takt. GemaR Zielnetz 2040 soll die S19 von einer neuen Linie S16 via Sudbriicke,
Westspange, Technische Hochschule und Flughafen ersetzt werden. Damit
verandert sich die Anzahl der Grundtaktleistungen ab Koln nicht. Gegeniiber
der S19 wird die S16 ab K&In Hbf aufgrund ihrer umwegigen Linienfiihrung aber
gut 20 Minuten und ab Kéln Messe/Deutz sogar knapp 30 Minuten langer
unterwegs sein. Dadurch wird das S-Bahn-Angebot zwischen Koln Hbf bzw.
Deutz und dem Siegtal effektiv halbiert. Fahrgaste z.B. zwischen Kéln Hbf und
Rosbach, denen heute ein minutengenauer 30-Minuten-Takt mit 61 Minuten
Fahrzeit zur Verfligung steht, hatten gemal} Systemtaktgrafik des Zielnetzes
2040 zuklnftig stattdessen ab Koln Hbf Fahrmdglichkeiten in Abstanden von
4/56 Minuten, wobei eine davon 84 Minuten lang unterwegs ware (s.
https://www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/ — Abruf
am 30.04.2023).



4)

Demgegenuber steht im Zielnetz 2040 eine Ausweitung des S-Bahn-Taktes im
Abschnitt Blankenberg — Eitorf von 2 auf 4 Fahrten pro Stunde (20-Minuten-
Takt der weiterhin direkten S12 zzgl. eine Fahrt der S16 pro Stunde mit den
oben beschriebenen langeren Fahrzeiten).

Zu diesen Planungen nehmen wir folgendermaRen Stellung:

a)

b)

d)

Der Rhein-Sieg-Kreis unterstiitzt die Beschleunigung des RE9 nach Siegen.
Dabei bitten wir zusatzlich um Priifung, ob mittelfristig auch die traditionelle
Direktverbindung Uber Siegen hinaus bis GieRen oder Frankfurt/Main
wiederhergestellt werden kann.
Das Fliigelzugkonzept fiir den RE9 wird aus Sicht des Rhein-Sieg-Kreises mit
groBer Skepsis beurteilt. Als langlaufende Regionalexpresslinie ist die RE9
vielfaltigen Stérungsquellen ausgesetzt, was sich auch in der
Plnktlichkeitsstatistik wiederspiegelt. Mit einer Fliigelung ware eine weitere
potenzielle Quelle fiir UnregelmaBigkeiten und Folgeverspatungen hinzugefigt.
Unbedingte Voraussetzung fiir ein derartiges Konzept ware aus unserer Sicht
die Umsetzung aller derzeit vorgesehenen InfrastrukturmaBnahmen zur
Beseitigung der Engpasse fir den SPNV zwischen Koln und Siegen (vollstandige
Fertigstellung der NBS Koln — Rhein-Main im Abschnitt Abzw. Steinstr. — Abzw.
Gummersbacher Str., Uberwerfungsbauwerk Troisdorf, zweigleisiger Ausbau
Blankenberg — Merten und Schladern — Rosbach).
Als vorzugswiirdige Alternative zur Fligelung bitten wir um Prifung, die HVZ-
Verstarker des RE9 zu einer vollwertigen stiindlich verkehrenden Linie
auszubauen. Diese zusatzliche Linie wirde einen beschleunigten RE9 bei Ansatz
der heutigen Fahrplanlage zwischen K6ln und Eitorf zu einem angenaherten 30-
Minuten-Takt erganzen und kénnte dann weiter bis Siegen alle Zwischenhalte
bedienen. Ein derartiges Szenario hatte aus unserer Sicht auch Vorteile
gegenlber einer alternativ denkbaren Ausweitung des S-Bahn-Angebotes bis
Eitorf, da der RE an der oberen Sieg aufgrund seiner Fahrzeitvorteile das von
vielen Fahrgasten bevorzugte Angebot ist.
Wenn eine Fliigelung unvermeidlich ist, sollte der zuklinftige ,langsame”
Zuglauf des RE9 zusatzlich in Rosbach halten, sowie ggf. aullerdem in
Dattenfeld. Zwar verfligt die Gemeinde Windeck bereits tiber die RE-Halte
Herchen, Schladern und Au(Sieg), allerdings werden damit gerade die beiden
0.g. grofSten Ortsteile nicht bedient. Rosbach ist zudem Gemeindehauptort und
der dortige Bahnhof wird ab Sommer 2023 zentraler Verknipfungspunkt des
Windecker Busnetzes.
Die geplante S16 schafft interessante zusatzliche Direktverbindungen im
Verdichtungsraum. Zur Anbindung des Siegtals an die K6Iner Innenstadt ist sie
aufgrund der viel zu langen Fahrzeiten aber ungeeignet. Die vorgeschlagene
Planung der S16 lehnt der Rhein-Sieg-Kreis daher ab. Sollte die S16 inklusive
dem dafir notigen Ausbau der Stidbricke tatsachlich realisiert werden, muss
die heutige Verkehrsfunktion der S19 im oberen Siegtal unserer Ansicht nach
anderweitig abgedeckt werden. Dies betrifft insbesondere den Abschnitt Eitorf
bis Au(Sieg), fiir den wir mindestens eine Beibehaltung des bestehenden 30-
Minuten-Taktes an allen Haltepunkten sowie einheitliche und nach Maoglichkeit
beschleunigte Fahrzeiten nach Koln als notwendig erachten.
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Rechte Rheinstrecke

Der Rhein-Sieg-Kreis begrii3t die vorgesehene Beschleunigung des RE8 sowie die
gleichzeitige Beibehaltung der RB27. Im Einvernehmen mit dem Landkreis Neuwied
ist es dabei flir uns elementar, dass beide Linien weiterhin tagesdurchgangig jeweils
im Stundentakt durchgehend bis KéIn verkehren und sich zeitlich moglichst gut
erganzen. In der veroffentlichten Systemtaktgrafik des Zielnetzes 2032 ist dies nicht
der Fall (s. https://www.kcitf-nrw.de/planung-analysen/spnv-zielnetze-fuer-nrw/ —
Abruf am 30.04.2023). Idealerweise sollten sich die beiden Linien bis Neuwied zu
einem exakten Halbstundentakt erganzen, so dass das regionale Busnetz an den
Knotenpunkten Niederdollendorf, Konigswinter, Rhéndorf, Bad Honnef, Unkel und
Linz optimal mit dem SPNV verknlipft werden kann.

Der Rhein-Sieg-Kreis begril die geplante Inbetriebnahme der $13 durchgehend von
K6In bis Bonn-Oberkassel und mahnt in diesem Zusammenhang eine zligige
Realisierung des dafiir nétigen Uberwerfungsbauwerkes Troisdorf an.

Gemal} Bau- und Finanzierungsvertrag fiir die S13 aus dem Jahre 2000 war eine
stindliche Durchbindung der S13 von Bonn-Oberkassel bis Linz geplant. Dadurch, dass
diese nun nicht mehr vorgesehen ist, fehlen von den Halten sidlich von Bonn-
Oberkassel Direktverbindungen zu den zukiinftigen Verknlpfungspunkten der S13 in
Bonn-Ramersdorf und Bonn-Vilich. Dies bedeutet, dass die regionale Vernetzung auf
der rechten Rheinseite fur die Bahnhofe siidlich von Bonn-Oberkassel mit der S13
nicht verbessert werden kann. Stattdessen wird es im Raum Oberkassel/Ramersdorf
zuklinftig in einem Abstand von 1,5 km drei Verknlpfungspunkte geben, an denen
jeweils aber immer nur zwei OPNV-Verkehrsmittel zusammenlaufen (Bonn-Oberkassel
= RE/S, Bonn-Ramersdorf (SchieRbergweg) S-Bahn = S/Seilbahn, Bonn Ramersdorf
Stadtbahn = Stadtbahn/Bus). Erschwerend hinzu kommt, dass der RE-Bahnhof
Oberkassel nicht an das stadtische Verkehrsnetz angebunden werden kann. Hier
sehen wir noch grundlegenden konzeptionellen Untersuchungsbedarf.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag



