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2Radverkehrsführung B56 / Bundesgrenzschutzstraße

• Beibehaltung der Furten am KP notwendig

• Annahme Tunnel: 

Breite 4,00 m, Höhe Gesamt im Boden = 5,00 m (Durchfahrt H = 3,00 m, 

Überdeckung = 1,00 m, Fundament = 1,00 m)

• R.-Hagen-Straße Tunnellänge 60 m

• geschätzte Kosten 2,5 bis 3,5 Mio. Euro

• Rampen mit 6 % Neigung

• Problem: Entwässerung Tunnel 

Variante 1

Kleine Lösung mit Unterführung der R.-Hagen-Straße:

Wohnpark II



3Radverkehrsführung B56 / Bundesgrenzschutzstraße

• Beibehaltung der Furten am KP notwendig

• Annahme Tunnel: 

Breite 4,00 m, Höhe Gesamt im Boden = 5,00 m (Durchfahrt H = 3,00 m, 

Überdeckung = 1,00 m, Fundament = 1,00 m)

• R.-Hagen-Straße Tunnellänge 60 m

• Kautexstraße Tunnellänge 40 m

• Rampen mit 6 % Neigung

• geschätzte Kosten 5,5 bis 6,5 Mio. Euro

• Problem: Entwässerung Tunnel 

Mittlere Lösung mit Unterführungen der R.-Hagen-Straße und der Kautexstraße:

Variante 2



4Radverkehrsführung B56 / Bundesgrenzschutzstraße

• Keine Beibehaltung der Furten am KP notwendig

• Annahme Kreisfahrbahn:

Durchmesser 50 m, Fahrbahnbreite 5 bis 6 m, Rampen mit 6 % Neigung 

• geschätzte Kosten 12,5 bis 15 Mio. Euro

• Problem: Kosten

Variante 3

Kreisverkehr für Radfahrer nach dem Vorbild des Eindhovenrings mit zusätzlichem 

Anschluss der Siegburger Straße:


