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An die Geschéafisfuhrer des NVR
Herr Dr. Reinkober
Herr Sedlaczek
Herr Vogel - =
Clockengasse 37 -39 ab 23.42.72
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Betrighskonzept der §-Bahn-Linie $13 Kéin — BN-Oberkassel - Koblenz

Sehr geehrier Herr Dr. Reinkober, sehr geehrier Herr Sedlaczek, sehrgeehrter Herr Vogel,

in der vergangenen Sitzung der Verbandsversammiung der Nahvefkehr Rheinland GmbH
am 25. November 2022 wurde erneut tiber die Planungen zur Inbefriebnahme der S-Bahn-
Linie 13 nach Abschluss des Streckenausbaus informiert. Hier wurde den Teilnehmenden
eréfinet, dass die Planungen und der Bau des fiir eine Weiterfliihrung der $13 nach Kéin
notwendigen Uberwerfungsbauwerks bei Troisdorf voraussichtlich nicht rechizeitig
abgeschlossen sein werden, um die S13 mit Abschluss des Streckehaushaus Uber
Troisdorf hinaus fiihren zu kénnen.

Die zeitnahe WeiterfUhrung der S13 zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel stelit ein
wichtiges Infrastrukiurprojekt fir umweli- und klimafreundliche Mobilitat in der Region dar.
Sie soll den Menschen in der Region durch die neuen Verkniipfungspunkie eine wichitige
Achse zwischen Wohnen und Arbeit im rechtsrheinischen Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis
hieten sowie eine gute Anbindung an den Flughafen Kéin/Bonn herstelien.

Hiermit mdchten wir unseren Unmut Uber die akiuellen Entwicklungen beim laufenden
Ausbauprojekt der S$13 im Teilabschnitt zwischen den Bahnhdfen Troisdorf und Bonn-
Oberkassel sowie der Realisierung des Uberwerfungsbauwerks in Troisdorf duern. Wir
sind darliber mehr als irritiert, dass es firotz einer inzwischen Uber 25-j&hrigen
Planungshistorie offenbar bis heute kein belastbares Befriebskonzept fiir eine
Inbetriebnahme der Gesamilinie gibi. Wir sielien aulerdem fest, dass urspriing Jw“h
vereinbarte Projekiziele in den vergangenen Jahren zunehmend geandert wurden und
2w och@a’;:r-:;elw:h anders Betriehskonzepie gefahren warden. :
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Das 2018 in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen Uberwerfungsbauwerk
Troisdori zur kreuzungsfreien Entllechiung der Linien 312/319/RE9 und S13/RB27/RE8
sowie die damit verbundene Erhdhung der Streckenkapazitt und Betriebsqualiai halten
wir flr unabdingbar fir die vorgesshene wirkungsvolle Ergénzung des rechisifeinischen
Schienennahverkehrs.

In der NVR-Verbandsversammlung am 26.11.2021 wurde mitgeteilt, dass auf der S13 ab

2028 zunachst nur ein Pendelverkehr zwischen Troisdorf und Bonn-Beuel eingerichtet
werden soll. Wie dem verdifentlichten Protokoll zu entnehmen ist, wurde dieses Ansinnen
intensiv  diskutiert, da es nicht den o0.g. Projekigrundlagen entspricht. Der
Ausschussvorsiizende hatte die NVR-Geschéftsfiihrung seinerzeit im Namen der
Fraktionsvorsitzenden gebeten, ein Betriebsprogramm fiir die rechie Rheinstrecke und die
Siegstrecke zu erstellen, welches mit Betriebsaufnahme der S 13 auf der rechten
Rheinsirecke keine Verschlechterung beziiglich der Anzah! der Fahrten, der Halte sowie
der Direkiverbindungen nach Kéiln gegentiber dem Status Quo mit sxch bringen soll.
Zudem solle dieses Konzept auch fiir die neuen S-Bahn-Haltepunkie Direktverbindungen
nach Kdln vorsehen, die méglichst schnell umzusetzen sind. Dariiber hinaus solle das
Betriebskonzept das akiuelle Fahrienangebot auf der Siegsirecke erhalten. Die NVR-
G r~"na1L&,u"hr‘unq hatte die Erstellung eines solchen Betriebsprogrammes zugesagt.
Zwingende Voraussetzung fir die Erstellung dieses Betriebsprogramms, das die o.g.

Fahrten enthalt, ist die rechizeitige Errichiung des Uberwerfungsbauwerks bei Troisdorf
durch die Deutsche Bahn. Hsuzq erwarten wir auch die Unierstlitzung gegeniber der DB
seitens des NVR. -

in diesem Zusammenhang mébchten wir au%erdem "ni'r'ieiien dass wir d's J v‘,g

30.09.2021 vcréﬂpm‘acm worci@n ist, amdmcknch n'dt "nmragcn Entge gs der
postulierten Zielrichtung ,mehr Verkehr auf die Schiene” stellt dieses fiir die Siegstrecke
und die rechite Rheinsirecke gegeniiber dem Siaius Quo sowie der o.g.
Planungsgrundlagen fir die $13 mafigebliche Verschlechterungen dar: '
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o Abbindung der RB27 auerhalb der Haupiverkehrszeiten in Bonn-Oberkassel, in
den Hauptverkehrszeiten im Knoten Kdin neue Fahrlage direkt hinier dem RES (ca.
5 Minuten verseizt) anstati des heutigen angendherten Halbstundeniakies der
RES/RB27 zwischen Kdln und Neuwied, damitffakﬁsch Angehoishalbierung auch
zu Zeiten des durchgehenden Betriches

¢ ‘Auflosung des angenaherien Halbstundentakies Rtb/Rb2: auch s(idlich von BN-
Oberkassel zu Fahrtenfolgen von 17/43 Minuten :

» Fehlende Direkiverbindungen aus Kénigswinter, Bad Honnef und dem nérdlichen
Rheinland-Pfalz zu den neuen .S-Bahn- hnomnpunkten BN-Ramersdorf und BN-
Vilich

o Aufldsung des akiuell zumindest in Richtung K(’jm fast exakien 10-Minuten-Takies
der S-Bahn ab Hennef zu Fahrtenfolgen von 6/14 Minuten

Die von der neuen NRW-Landesregierung aufgesteilie Zelvm gabe eines 15-Minuten-
Grundtakies im S-Bahn-Zielnetz, was aerdo.ca'f Sieg- und rechier Rheinstrecke bessere
Perspektiven  zur l“lf:’ﬁal.&”l!{?g kundenfreundlicher  30- Hm uten-Takie auf den
anschliebenden regionaien Abschniiten jenseiis von Henna! bzw. Bonn-Oberkassel
schaffen wilrde, sehen wir im Zielnetz ebenfalls nicht berlicksichtigt. Wir vermissen bei der
Aufsiellung der Zielneize bislang auch sinen formalen Beteiligungsprozess der betroffenen
Cebietskirperschatien.




CGrundlage fur die Realisierung der S13 sind aus unserer Sicht dle folgenden
Vereinbarungen und Planwerke:
e der Bau- und Finanzierungsvertrag fur die S-Bahn-Linien S12 nach Au (Sieg) und
S13 nach Linz aus dem Jahre 2000, ,
o der Bonn-Berlin-Ausgleich, auf dessen Grundlage 2004 die Schleife zum Kéln-
Bonner-Flughafen er6ffnet worden ist, ' ,
e die Einrichtung der zusatzlichen Linie S19 zur Herstellung des 10-Minuten-Taktes
nach Hennef sowie des 30-Minuten-Taktes nach Au (Sieg) mit sukzessiver
Inbetriebnahme ab 2014 ‘
e sowie das Zielneiz 2025 aus dem SPNV-Nahverkehrsplan 2016, und zwar in der
Version, die flr das Beteiligungsverfahren in der NVR-Verbandsversammlung am
02.10.2015 vorgelegt worden ist.

Daraus ergibt sich ein Verkehr der drei S-Bahn-Linien S12, S13 und S19 durchgehend von
und nach Kéln. Fiir die S13 war im o.g. Verirag bzw. Zielnetz ein 20-Minuten-Takt von Kéln
bis Bonn-Oberkassel mit umsteigefreier, stiindlicher Weiterflihrung anstelle der RB27 bis
Linz bzw. Koblenz vorgesehen, um zusammen mit dem RES8 die bestehende halbstiindige
Bedienung auf der rechten Rheinstrecke zwischen Kéln und Koblenz weiterhin
sicherzustellen.

Bereits 2015 hat der Rhein-Sieg-Kreis den NVR schrifilich darauf hingewiesen, dass das
urspriinglich geplante Betriebskonzept der Linien S12/S13 durch die zwischenzeitliche
Einrichtung der Linie S19 hinfallig geworden ist und um Abstimmung eines entsprechend
fortgeschriebenen Konzeptes gebeten. Der Ausschuss fir Planung und Verkehr des
Rhein-Sieg-Kreises wurde dartiber am 26.11.2015 informiert. Im Nachgang teilte der NVR
hierzu mit, dass auch nach Einrichtung der S13 {iber Troisdorf hinaus das verbesserte S-
Bahn-Angebot auf der Siegstrecke weiter bestehen bleiben wird. '

Nach Durchitihrung des o.g. Beteiligungsverfahrens wurde der SPNV-_Nahver_kehrsplan
des NVR dann im Jahre 2016 geédndert. Fortan war anstelle der bis Koblenz
durchgehenden stiindlichen Fahrten der S13 eine Abbindung der RB27 von Koblenz
kommend im Bahnhof Bonn-Oberkassel verzeichnet. Dies wiirde bedeuten, dass die
Stadte Konigswinter und Bad Honnef sowie die siidlich angrenzenden Gemeinden in
Rheinland-Pfalz die Halfte ihrer Direktverbindungen nach Kéln verlieren wiirden. Ebenso
wiirde die mit der urspriinglichen S13 vorgesehene Direkiverbindung aus dem sidlichen
Bonner Umland zu den neuen Verkniipfungspunkten Ramersdorf (S13 und Seilbahn) und
Vilich nicht eingerichtet werden, die besonders fir den Pendlerverkehr sehr wichtig ist. Das
betrifft u.a. die Anbindung der Arbeitsplatze in Ramersdorf und Beuel-Siid sowie die
Verknlipfung mit der Linie 66 zur Hochschule Bonn/Rhein-Sieg. Die zukiinftige
verknipfende Wirkung der Bonner Seilbahn ins Bundesviertel und zum
Universitatsklinikum Bonn wiirde durch das geringere Fahrgastaufkommen bis zur
Herstellung einer Direktverbindung aus sudlicher Richtung nicht ihr volles
volkswirtschaftliches . Potenzial entwickeln. Eine Weiterfahrmdglichkeit in die Bonner
Innenstadt sowie zu den o.g. Aufkommensschwerpunkien wiirde fiir die abgebundene.
RB27 in Bonn-Oberkassel nicht bestehen, da dieser Bahnhof aufgrund seiner Lage im

Stadigebiet auch keine Anbindung an den stadtischen OPNV besitzt. '

Der Rhein-Sieg-Kreis hat dem NVR am 16.03.2016 schriftlich mitgetsilt, dass ein derart
gedndertes Beiriebskonzept fur ihn nicht akzeptabel ist.



Vor diesen Hintergriinden fordern wir die kurzfristige Einleitung der beiden folgenden
' Schritte: ' :

1) Unterstitzung der Intervention bei der DB Netz zur vordringlichen Planung und
schnellstmdglichen Realisierung des Uberwerfungsbauwerks Troisdorf, so dass
dieses gleichzeitig mit den neuen S-Bahn-Gleisen zwischen Troisdorf und Bonn-

- Oberkassel zur Verfigung steht :

2) Erarbeitung eines zukunftsfdhigen Betriebskonzeptes fiir die Siegstrecke und
rechté Rheinstrecke unter Beachtung der 0.g. Aspekie in enger Abstimmung mit der
Stadt Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis sowie allen zusténdigen SPNV-
Aufgabentrégern T

Als unmitielbar betroffene Gebietskdrperschafien erwarien wir, bei den weiteren
Verfahrensschritten eingebunden und aktuell informiert zu werden. Fiir Riicksprachen und
zur kurziristigen Abstimmung zum weiteren Vorgehen stehen lhnen unsere Mitarbeiter
jederzeit zur Verfugung.
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Stian Schuster Oberb[]rgermeiste\r/[n Katja Dérner

Anlage: Kopie eines Schreibens in gleicher Sache an die DB Neiz AG
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