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Die Uberblirgermeisterin

DB Netz AG Regionalbereich West - 23.41.2022.
Herr Christian Golenia _

Hansastrae 15 ab 234220 o~

47058 Duisburg

DB Netz AG Regionalbereich West

Herr Bernd Koppel

Leiter Infrastrukiurprojekte West — DB Neiz AG

Miilheimer Str. 50 ab 23.41. 211/
- 47057 Duisburg s

| S-Bahn-Linie $13 Kéin ~ BN-Oberkasse! Koblenz
Bitte um vordrmgl;che Realisierung eines Uberwerfungsbauwerkes in Trozsdorf

Sehr geehrter Herr Golenia, sehr aeeh rter Herr Kbppel,

in der vergangenen Sitzung der Verbandsversammlung der Nahverkehr Rheinland GmbH
am 25. November 2022 wurde ermeut Uber die Planungen zur Inbetriebnahme der S-Bahn-
Linie 13 nach Abschiuss des Streckenausbaus informiert. Hier wurde den Teilnehmenden
erdffnet, dass die Planungen und der Bau des flr eine Weiterfihrung der $13 nach Kdin
notwendigen Uberwerfungsbauwerks bei Troisdorf voraussichilich  nicht rechtzeitig
abgeschlossen sein werden, um die S13 mit Abschiuss des Sireckenausbaus Gber
Troisdorf hinaus fihren zu kénnen.

Die zeitnahe Weiterfithrung der 813 zwischen Troisdorf und Bonn-Oberkassel stelit ein
wichtiges Infrastrukiurprojekt fir umweli- und kiimafreundliche Mobilitat in der Region dar.
Sie soll den Menschen in der Region durch die neuen Verknipfungspunkie eine wichtige
Achse zwischen Wohnen und Arbeit im rechisrheinischen Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis
bieten sowie eine direkte Anbindung an den Flughafen Kéln/Bonn herstellen.

- Hiermit mdchien wir unseren Unmut (ber die akiuellen Entwickiungen beim laufenden
Ausbauprojekt der 813 im Teilabschnitt zwischen den Bahnhdfen Troisdorf und Bonn-
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Oberkassel sowie der Realisierung des Uberwerfungsbauwerks in Troisdorf dufern. Wir
sind darliber mehr als irritiert, dass es trotz einer inzwischen Uber 25-jhrigen
Planungshistorie offenbar bis heute keine belastbare Zeitschiene flir. den Bau des
zwingend erforderlichen Bauwerks und eine Inbetriebnahme der Gesamtlinie gibt. Wir
stellen aulRerdem fest, dass urspriinglich vereinbarte Projekiziele in den vergangenen
Jahren zunehmend geandert wurden und zwischenzeitlich andere Betnebskonzepte
gefahren werden.

Grundlage fiir die Realisierung der S13 sind aus unserer Sicht die folgenden
Vereinbarungen und Planwerke:

e der Bau- und Finanzierungsvertrag fiir die S-Bahn-Linien S12 nach Au (Sieg) und
$13 nach Linz aus dem Jahre 2000,

e der Bonn-Berlin-Ausgleich, auf dessen Grundiage 2004 die Schieife zum Koin-
Bonner-Flughafen eréffnet worden ist,

o die Einrichtung der zusétzlichen Linie S19 zur Herstellung dés 10-Minuten-Taktes
rnach Hennef sowie des 30-Minuten-Taktes nach Au (Sieg) mit sukzessiver
Inbetriebnahme ab 2014 '

e sowie das Zielnetz 2025 aus dem SPNV-Nahverkehrsplan 2016, und zwar in der
Version, die fir das Beteiligungsverfahren in der NVR-Verbandsversammlung am
02.10.2015 vorgelegt worden ist.

Daraus ergibt sich ein Verkehr der drei S-Bahn-Linien S12, $13 und S19 durchgehend von
und nach Kéln. Fir die S13 war im 0.g. Vertrag bzw. Zielnetz ein 20-Minuten-Takt von Kéin
bis Bonn-Oberkassel mit umsteigefreier, stiindlicher Weiterfiihrung anstelle der RB27 bis
Linz bzw. Koblenz vorgesehen, um zusammen mit dem RES die bestehende halbstiindige
Bedienung auf der rechien Rheinstrecke zwischen Kéln und Koblenz weiterhin
sicherzustellen. ol

Bereits 2015 hat der Rhein-Sieg-Kreis den NVR schriftlich darauf hingewiésen, dass das
urspriinglich geplante Betriebskonzept der Linien S$12/S13 durch die zwischenzeitliche
Einrichtung der Linie S19 hinfallig geworden ist und um Abstimmung eines entsprechend
fortgeschriebenen Konzeptes gebeten. Im Nachgang teilte der NVR hierzu mit, dass auch
nach Einrichtung der S13 iiber Troisdorf hinaus das verbesserte S-Bahn-Angebot auf der
Slegstrecke weiter bestehen bleiben wird.

Nach Durchfilhrung des o.g. Beteiligungsverfahrens wurde der SPNV-Nahverkehrsplan
des NVR dann im Jahre 2016 geé&ndert. Fortan ‘war anstelle der bis Koblenz
durchgehenden stiindlichen Fahrten der-S13 eine Abbindung der RB27 von Koblenz
kommend im Bahnhof Bonn-Oberkassel verzeichnet. Dies wiirde bedeuten, dass die
Stadte Kénigswinter und Bad Honnef sowie die sldiich angrenzenden Gemeinden in
Rheinland-Pfalz die Halfte ihrer Direktverbindungen nach Kéin verlieren wiirden. Ebenso
wiirde die mit der urspriinglichen S13 vorgesehene Direktverbindung aus dem siidlichen
Bonner Umland zu den neuen Verknlpfungspunkten Ramersdorf (513 und Seilbahn) und
Vilich nicht eingerichtet werden, die besonders fiir den Pendlerverkehr sehr wichtig ist. Das
betrifft u.a. die Anbindung der Arbeitspldize in Ramersdorf und Beuel-Std sowie die
Verknupfung mit der Linie 66 zur Hochschule Bonn/Rhein-Sieg. Die zukiinftige
verknipfende Wirkung der Bonner Seilbahn ins Bundesviertel und zum
Universitatsklinikum Bonn wirde durch das geringere Fahrgastautkommen bis zur
Herstellung einer Direkiverbindung aus siidlicher Richtung nicht ihr volles
volkswirtschaitliches Potenzial entwickeln. Eine Weiterfahrméglichkeit in die Bonner
Innenstadi sowie zu deh o0.g. Aufkommensschwerpunkten wiirde flr die abgebundene



RB27 in Bonn-Oberkassel nicht bestehen, da dieser Bahnhof aufgrund seiner Lage im
Stadtgebiet auch keine Anbindung J an den stadiischen OPNV besiizt.

Das 2018 in den Bundesverkehrswegeplan aufgenommene Uberwerfungsbauwerk
Troisdorf zur kreuzungsfreien Entflechtung der Linien S12/S19/RE9 und S13/RB27/RES
sowie die damit veroundene Erhdhung der Sireckenkapazitdt und Beiriebsqualitdt halten
wir fiir unabdingbar fiir die vorgesehene wirkungsvolle Ergénzung des rechisrheinischen
Schienennahverkehrs.

in der NVR -Verbandsversammilung am 26.11.2021 wurde mitgeteilt, dass auf der 813 ab
2028 zunéchst nur ein Pendelverkehr zwischen Troisdorf und Bonn-Beuel eingerichtet
werden soll. Wie dem verdifentlichten Protokoll zu entnehmen ist, wurde dieses Ansinnen
intensiv  diskutiert, da es nicht den o.g. Projekigrundiagen entspricht. Der
Ausschussvorsiizende haite die NVR-Geschéafisfihrung seinerzeit im Namen der
Fraktionsvorsitzenden gebeten, ein Beiriebsprogramm fir die rechte Rheinstrecke und die
Siegstrecke zu erstellen, welches mit Betriebsaufnahme der S13 auf der rechten
Rheinstrecke keine Verschlechterung beziglich der Anzahl der Fahrien, der Halte sowie
der Direkiverbindungen nach-Kdéln gegeniiber dem Status Quo mit sich bringen soll.
Zudem solie dieses Konzept auch fiir die neuen S-Bahn-Haliepunkie Direkiverbindungen
nach Kéln vorsehen, die moglichst schnell umzuseizen sind. Darliber hinaus solle das
Betriebskonzept das akiuelle Fahrtenangebot auf der Siegstrecke erhalten. Die NVR-
Geschéfisfiihrung hatte die Erstellung eines solchen Betriebsprogrammes zugesagt.
Zwirxgcnde Voraussetzung fiir die Erstellung dieses Betriehsprogramms, das die o0.g.

Fahrien enthélt, ist die rechizeitige Errichtung des Uberwerfungshauwerks bei Troisdorf
dmch die Deuische Bahn.

Die von der neuen NRW-Landesregierung aufgestellie Zielvorgabe eines 15-Minuten-
rundtakies im S-Bahn-Zielnetz, was gerade auf Sieg- und rechter Rheinstrecke bessere
Perspekiiven zur Herstellung kundenfreundlicher 30-Minuten-Takte auf den
anschlieRenden regionalen Abschnitten jenseiis von Hennef bzw. Bonn-Oberkassel
schaffen wiirde, sehen wir bei der akiuellen Planung ebenfalls nicht beriicksichtigt. Wir
vermissen bei der Aufstellung der Zielnetze, sowohl bei der Entscheidungsiindung als auch
bei der Planung und Umsetzung. von Einzelprojekien, bislang auch einen formalen

Beteiligungsprozess der beiroffenen Gebietskérpereohaﬁen.

Vor diesen Hintergriinden bitten wir dringlich um die 7@11 nahe Aufriahme der Planung und
schnellsimdgliche Realisierung des Uberwerfufigsbauwerks Troisdorf, so dass dieses
gleichzeitig mit den neuen S- Bahn-Gleisen zwxsr"hen Troisdorf und Bonn-Oberkassel zur
Verfligung steht.

Als unmrttelLar betrofene GebietskOrperschaft erwarien wir, bei den weiteren
Verfahrensschritten eingebunden und aktuell informiert zu werden. Fiir Riicksprachen und
zur kurzfristigen Abstimmung zum weiteren Vorgehen stehen lhnen unsere
Mitarbeiter*innen jederzeit zur Verfligung.
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Anlage: Schreiben an die Geschaftsiuhrung des Nahverkehr Rheinland -
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