Vorbemerkungen:

Der Ausschuss fiir Planung und Verkehr hat die Verwaltung in seiner Sitzung am
17.03.2022 beauftragt, die im Rahmen der 5-Jahres-Strategie diesjahrig
vorgesehenen MaRnahmen fiir den OPNV-Angebotsausbau weiter auszuarbeiten, mit
der RSVG sowie den betroffenen Stadten und Gemeinden abzustimmen und eine
Beschlussfassung zur Umsetzung in die kommende Sitzung einzubringen.

Die Abstimmung mit den betroffenen Stidten sowie dem benachbarten OPNV-
Aufgabentrager Rheinisch-Bergischer Kreis wurde zwischenzeitlich abgeschlossen.
Zustimmende Beschliisse wurden in den nachfolgenden Sitzungen gefasst:

e 29.11.2021: Mobilitatsausschuss der Stadt Siegburg

e 30.11.2021: Ausschuss flir Mobilitat und Bauwesen der Stadt Troisdorf

e 17.02.2022: Ausschuss fiir Verkehr und Bauen des Rheinisch-Bergischen

Kreises

e 06.04.2022: Ausschuss flir Mobilitat der Stadt Hennef

e (07.04.2022: Ausschuss fur Bauen und Verkehr der Stadt Lohmar

e 28.04.2022: Ausschuss flir Mobilitat der Stadt Sankt Augustin

Die Feinplanung der MaBnahmen ist in enger Abstimmung zwischen RSVG und
Verwaltung im Gange.

Erlauterungen:

Uberblick
Folgende Malinahmen sollen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 umgesetzt
werden:
e Neues Angebotskonzept der Linien 510 (Siegburg — Seligenthal — Hennef) und
527 (Siegburg — Buisdorf — Hennef) mit 20°-Grundtakt, Verdichtung auf 10°-
Takt in den Hauptverkehrszeiten und verbesserter Abstimmung auf den
Schienenverkehr in Siegburg und Hennef
o Neues Angebotskonzept der innerstadtischen Linien 502, 509 und 511 in
Siegburg (Harmonisierung der Betriebszeiten, Anschlussknoten Siegburg
Bahnhof, Splittung der Linie 502 in zwei Linien 502 Siegburg — Briickberg sowie
515 Siegburg — Wolsdorf und abendliche TaxiBus-Fahrten nach Wolsdorf
bereits zum kleinen Fahrplanwechsel am 12.06.2022, im Rahmen dieser
Beschlussfassung zusatzlich Verdichtung der Linien 502, 511 und 515 samstags
von 60°- auf 30'-Takt)




¢ Neues Angebotskonzept der Linie 506 mit Einklirzung auf den stadtischen
Streckenabschnitt Sieglar — FWH — Troisdorf und Verdichtung auf 10°-Takt in
den Hauptverkehrszeiten, Einflihrung einer neuen beschleunigten
Direktverbindung von Troisdorf liber Altenrath nach Lohmar

e Verdichtung der Linie 508 (Sankt Augustin — Menden — Troisdorf — Rotter See —
Spich) von 30’- auf 20°-Takt, zusammen mit der Linie 551 10‘-Takt zwischen
Troisdorf, Oberlar und Rotter See, zusammen mit der Linie 540 angenaherter
10‘-Takt zwischen Sankt Augustin Zentrum und Menden Markt

e Einflihrung des 20°-Grundtaktes samstags zwischen ca. 11:30 und 20:30 Uhr
auf den Linien 501, 503, 506, 508, 510, und 527 und damit Harmonisierung der
Takte aller Hauptlinien im rechtsrheinischen Verdichtungsraum (Linie 510 20‘-
statt 15°-Takt, jedoch Giber einen langeren Zeitraum und mit verbesserten
Anschlissen, alle anderen Linien Taktverdichtung von 30‘- auf 20'-Takt)

e Verdichtung der Linien 503, 506 und 508 abends und sonntags von 60°- auf
30°-Takt zur Realisierung einheitlicher Mindeststandards auf allen Hauptlinien
im rechtsrheinischen Verdichtungsraum

e Angebotsverbesserungen im Korridor Siegburg — Lohmar — Résrath/Overath in
Abstimmung mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis (Linien 556/557 sonntags
jeweils 60°- statt 120°-Takt, montags bis freitags Fullung von Taktllicken zur
Herstellung eines tagesdurchgangigen 30‘-Taktes zwischen Siegburg und
Overath sowie 10‘-Taktes zwischen Siegburg und Lohmar, zusatzliche Fahrten
in den Tagesrandlagen)

e Flankierende MaBnahmen u.a. auf den Linien 505, 513, 529 und 577 (s.u.)

Eine ausflihrliche Erlauterung der MaRRnahmen findet sich in der Vorlage zur Sitzung
vom 17.03.2022. Im Planungsraum werden damit die Bedienungsstandards des
Nahverkehrsplans fiir das Primarnetz im verdichteten Raum vollstandig umgesetzt
(Linien 501, 503, 506, 508, 510, 527 sowie Achse Siegburg — Lohmar mit den Linien
555-557), so wie dies auf den ebenfalls im Planungsraum verkehrenden Linien SB55,
550, 551 und 640 bereits im Rahmen des Projektes , Leadcity Bonn“ erfolgte.

Flankierende Malinahmen

In den o0.g. kommunalen Gremiensitzungen wurden vielfach noch weitere
Ansatzpunkte fiir den OPNV-Ausbau thematisiert und in den Beschliissen der Stidte
teilweise auch entsprechende Priifauftrage formuliert. Einige Aspekte konnten
bereits fur die Konzeption zum kommenden Fahrplanwechsel berilicksichtigt werden,
die anderen sollen sukzessive abgearbeitet werden. Darliber hinaus haben sich in der
betrieblichen Feinplanung und in der Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern zwischenzeitlich weitere Ansatzpunkte fiir Optimierungen gezeigt.
Der aktuelle Sachstand wird nachstehend erlautert.




Im Zusammenhang mit der Optimierung aller Troisdorfer Buslinien resultierend aus
den geplanten Taktverdichtungen erhalt auch die grenziiberschreitende Linie 505
(Spich — Lind — Wahn) einen neuen Fahrplan. Das zukiinftige Fahrplankonzept
ermoglicht eine bereits 2019 mit dem Aufgabentrager Stadt Koln thematisierte
Angebotsverbesserung in den Hauptverkehrszeiten (Herstellung 20°-Takt passend zur
S-Bahn). Motivation dafir ist insbesondere die bessere Anbindung eines grof3en
Arbeitgebers mit (iber 2000 Mitarbeitern im Gewerbegebiet Lind. Aufgrund der
Vorlaufzeiten kann eine abschliefende Beratung im Verkehrsausschuss der Stadt
K&In erst nach der Sommerpause erfolgen. Die Planung der Linie 505 erfolgt vor
diesem Hintergrund ,zweigleisig”, so dass Angebotsverbesserungen auf Kélner Seite
ggf. noch kurzfristig fiir den Dezemberfahrplanwechsel eingeplant werden kénnen.

Die Stadt Hennef hat zusammen mit der Taktverdichtung der Linie 527 die bereits in
der Vorlage vom 17.03.2022 geschilderte Umlegung der Linie 529 Uber die
Frankfurter StralSe beschlossen; sie wird ebenfalls im Dezember 2022 umgesetzt.
Weitere OPNV-MaRnahmen sollen im Rahmen des laufenden , Masterplan Mobilitat”
erdrtert werden, wobei vsl. der im OPNV bislang nur liickenhaft erschlossene 6stliche
Teil des Stadtgebietes (Stadt Blankenberg und Umgebung) im Vordergrund stehen
wird.

Im Rahmen der Optimierung der Linien 510 und 527 erhalt die Linie 510 auch auf
dem seltener bedienten Abschnitt Seligenthal — Allner — Hennef einen neuen
Fahrplan. Durch eine neue Grundtaktlage wird zukiinftig zwischen Allner und Hennef
eine ideale Erganzung mit der parallelen Linie 578 realisiert. Gleichzeitig werden
Angebotslicken gefiillt (30°-Takt in den gesamten Hauptverkehrszeiten anstelle nur
kurzzeitiger Verdichtung, 60°- statt 120°-Takt abends und sonntags).

In Lohmar wurden neben der Umsetzung der o.g. MaBnahmen in den Korridoren
Siegburg — Lohmar — Résrath/Overath sowie Troisdorf — Lohmar folgende
Empfehlungen an den Rhein-Sieg-Kreis beschlossen:

e Abstimmung mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis zur stiindlichen
Weiterflihrung und anteiligen Finanzierung der Linie 558 von Dahlhaus bis
Overath

e Digitalisierung des AST-Systems in Abstimmung mit der Stadt Lohmar im
Rahmen des Projektes ,,Smartcity”

e Zuruckstellung der Direktverbindung Lohmar — Neunkirchen und der damit
zusammenhangenden MaRRnahmen im Liniennetz fiir zwei Jahre

Die beiden ersten Punkte werden mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis und der Stadt
Lohmar derzeit weiter abgestimmt. Die Zurlickstellung der Direktverbindung Lohmar
— Neunkirchen resultiert daraus, dass dies im zugrundeliegenden Konzept eine



FUhrung der Linie 555 (Breidter Riicken) nach Troisdorf statt Siegburg bedeutet hatte;
hierzu werden noch weitere Varianten erortert.

Zudem hat die Stadt Lohmar um Priifung folgender flankierender MalRnahmen
gebeten, Umsetzung vorbehaltlich Kostenneutralitat:

e Fihrung der beiden Linien 553 (Scheiderhéhe/Honrath/Neuhonrath) und 555
(Breidter Riicken) jeweils stlindlich nach Siegburg, dadurch Herstellung einer
neuen Direktverbindung aus Scheiderhéhe und Honrath nach Siegburg, im
Gegenzug Verdichtung auf 30°-Takt auf dem Breidter Riicken in den
Hauptverkehrszeiten nur noch innerhalb von Lohmar

e Stlindliche Weiterfiihrung der Linie 558 (Wahlscheid/Honrath/Dahlhaus) nach
Troisdorf durch Verknipfung mit der neuen direkten Linie Troisdorf — Lohmar

e Optimierung der Anschlussbeziehungen in Lohmar

e Anbindung der Linie 555 in Pohlhausen an die SB56

Die Optimierung der Linien 553/555 ist kostenneutral moglich, kompatibel mit dem
10°-Takt Siegburg — Lohmar und schafft sinnvolle neue Direktfahrbeziehungen, sie soll
dementsprechend zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 umgesetzt werden.
Ebenfalls werden im Rahmen der Feinplanung die Anschlussbeziehungen aller Linien
in Lohmar geprift und ggf. optimiert.

Eine Verknlipfung der Linien 555 und SB56 in Pohlhausen ist erst nach Realisierung
von Busbuchten an der B56 fiir die SB56 sowie einem neuen Angebotskonzept fiir die
Linie 555 moglich. Die Busbuchten werden vom Landesbetrieb StraRen.NRW im
Rahmen des laufenden Projektes ,B56 — Anlage eines Rad- und Gehweges zwischen
Pohlhausen und Heister” geplant. Beim derzeitigen Angebotskonzept sind potenzielle
Anschlusse der Linie 555 in Pohlhausen nicht mit dem 10‘-Takt der Linien 555-557
nach Siegburg kompatibel. Hierzu werden im Zusammenhang mit der
zurlickgestellten Weiterfiihrung nach Neunkirchen noch weitere Varianten
untersucht.

Zur Weiterfihrung der Linie 558 tiber Lohmar hinaus besteht ebenfalls noch
Untersuchungsbedarf:

e Es bestehen Wechselwirkungen mit der zuklnftigen Ausgestaltung der
Weiterflihrung der Linie 558 am anderen Ende von Dahlhaus nach Overath.

e Die neue Direktlinie nach Troisdorf kann aufgrund des laufenden Ausbaus der
Altenrather Strafle zum Fahrplanwechsel 12/2022 voraussichtlich noch nicht in
der endglltigen Form eingerichtet werden, sondern es wird ein
mehrmonatiger Interimsfahrplan mit Umleitung erforderlich.

e Im aktuellen Fahrplankonzept wirde eine Verkniipfung mit der neuen
Direktlinie nach Troisdorf entweder zu langen unproduktiven Standzeiten oder
zu einer Aufgabe der Bahnanschlisse in Honrath fihren.

Die Verwaltung strebt zum ersten Punkt eine zligige Klarung mit dem Rheinisch-
Bergischen Kreis an und wird auf dieser Grundlage eine



Weiterentwicklungsperspektive fiir die Gesamtlinie erarbeiten.

Der Planungs- und Verkehrsausschuss der Stadt Niederkassel hat in seiner Sitzung am
12.05.2022 liber einen Antrag beraten, den Rhein-Sieg-Kreis um Prifung einer
beschleunigten Anbindung von Rheidt und Mondorf an die S-Bahn durch
Umschichtung von Verkehrsleistung zu bitten:
e Linie 501 ab Niederkassel nicht mehr nach Lilsdorf Stahlenstral3e, sondern
Uber die FeldmuhlenstraRe bis Liilsdorf Schulzentrum und dann anstelle der
Linie 550/163 weiter Gber Libur nach Wahn
e Linie 550/163 von Bonn bis Rheidt unverandert und dann weiter auf direktem
Wege Uber die zu reaktivierende Haltestelle Rheidt Lowenburgstralie
(Neubaugebiet) zum S-Bahn-Haltepunkt Spich; Ubernahme des bisherigen
Abschnittes nach Wahn von der Linie 501
e Bedienung des Streckenabschnittes zur Endhaltestelle Liilsdorf Stahlenstralie
nur noch von der Linie 504 und nicht mehr von der Linie 501, dazu Fillung der
vormittaglichen Taktllicke auf der Linie 504 zur Herstellung eines
tagesdurchgangigen 20‘-Taktes
Auf dieser Weise wirde das Angebot auf dem schwach ausgelasteten
Streckenabschnitt Niederkassel — Liilsdorf Stahlenstral3e reduziert werden, zugunsten
einer Ausweitung und Beschleunigung der Verkehre zur S-Bahn sowie der Herstellung
einer neuen Direktverbindung von Bonn Hbf nach Spich. Aus Sicht der Verwaltung ist
eine derartige Modifikation mit Blick auf die Fahrgastpotenziale sinnvoll und ware
voraussichtlich leistungsneutral umsetzbar. Die Abstimmung mit den benachbarten
Aufgabentragern Kéln und Bonn sowie der RSVG wird eingeleitet, ein moglicher
Realisierungszeitpunkt ist derzeit noch offen.

In Sankt Augustin sollen weitere Angebotsverbesserungen im dortigen
verkehrspolitischen Arbeitskreis diskutiert und anschlieRend detailliert ausgearbeitet
werden. Aufgrund diverser Wechselwirkungen sind dies Projekte fir die mittelfristige
Zukunft, aber noch nicht fir den kommenden Fahrplanwechsel. Folgende Ansatze
wurden formuliert, die aus Sicht der Verwaltung grundsatzlich sehr zielfiihrend sind:
e Optimierung der Linie 529 im Zusammengang mit der anstehenden
Taktverdichtung der Stadtbahnlinie 66, ggf. Abbindung zugunsten einer
Taktverdichtung auf dem Streckenabschnitt Sankt Augustin — Hennef
e Herstellung einer neuen Direktverbindung im Korridor Sankt Augustin —
Menden — FWH — Sieglar
e Optimierte Busanbindung der verlangerten S13, ggf. mit Beschleunigung der
Verbindung Meindorf — Bahnhof Menden — Sankt Augustin

Flr die von der Verwaltung grundsatzlich weiterhin angestrebte Optimierung der



Linie 509 in Siegburg (Anbindung Zange und Nordstadt) gibt es bislang noch keine
konsensfahige Losung. In Zusammenarbeit mit der Stadt Siegburg und der RSVG
sollen weitere Varianten erortert werden.
Flankierend zu den Malinahmen auf den Linien im Verdichtungsraum sowie auf der
regionalen Achse Siegburg — Lohmar — Résrath/Overath (s.0.) sollen ausgewahlte
Angebotsverbesserungen auf weiteren regionalen Achsen ab Siegburg an Samstagen
umgesetzt werden:

e Verdichtung der Linie 577 Siegburg — Neunkirchen von 60°- auf 30‘-Takt

e Herstellung eines Grundangebotes auf der Linie 513 Siegburg — Niederpleis —

Oberpleis im 60°-Takt

Dabei handelt es sich um FolgemalBnahmen aus vorhergehenden Projekten. Auf der
Linie 577 werden von Siegburg nach Neunkirchen identische Angebotsstandards wie
auf der im Sommer 2021 eingerichteten Linie SB56 von Siegburg nach Seelscheid (-
Much) hergestellt und die Linie 513 komplettiert den ebenfalls im Sommer 2021
optimierten Anschlussknoten Oberpleis, von dem aus am Wochenende bislang keine
Verbindung nach Siegburg besteht. AuRerdem kann mit der Linie 513 samstags auch
der stark frequentierte Streckenabschnitt Siegburg — Niederpleis im 20’-Takt bedient
werden (derzeit 2 Fahrten der Linie 512 pro Stunde).

In Troisdorf steht die Entscheidung zur finalen Linienfliihrung der verkirzten Linie 506
noch aus. Sie soll im Ausschuss flir Mobilitdt und Bauwesen am 23.06.2022 getroffen
werden. Nach Abstimmung mit der Stadt Troisdorf und der RSVG waren im Dezember
2022 zwei Varianten grundsatzlich umsetzbar:

e Linienweg bis Waldfriedhof unverandert, Wendefahrt tGiber den
Friedhofsparkplatz als ad-hoc-Losung moglich, jedoch Behinderungen durch
parkende KFZ nicht auszuschliefen und keine barrierefreie
Haltestellenbedienung am Waldfriedhof, daher zeithnaher Bau einer neuen
Buswendemaoglichkeit neben dem Parkplatz empfohlen

e Linienweg bis Berliner StralRe/Ecke Stettiner StralRe unverandert, von dort aus
Wendefahrt tGiber die Marienburgstrale und Taubengasse mit neuer
Endhaltestelle am oberen Ende der MarienburgstralRe (nahe Aggerstadion),
erfordert Halteverbote entlang der Marienburgstralle, Neueinrichtung der
Endhaltestelle und Verschiebung der Haltestelle Stettiner Stral3e in
Fahrtrichtung Nord, die Haltestellen Grundschule HeerstraRe und
Waldfriedhof wiirden dann zugunsten einer besseren Anbindung der
Wohngebiete nicht mehr bzw. nur noch mit Schulfahrten bedient werden

Ohne Infrastrukturausbau nicht umsetzbar ist eine ,,Drehung” der Linie 506 ab
Haltestelle Krankenhaus mit Fahrt durch die Altenrather Stral3e sowie HeerstralRe und
Endhaltestelle von Norden kommend am Aggua-Bad (gleichzeitige Nutzung der
Schleife fiir Schwimmfahrten nicht moglich), zudem kénnte die Linie 506 dann nicht



mehr die zentral in der Innenstadt liegende Haltestelle Romerstralle bedienen. Ein
Linienweg bis zum oberen Ende der Taubengasse wurde in Abstimmung mit der RSVG
und der Stadt Troisdorf ausgeschlossen, da der dortige Wendehammer fiir
Busbetrieb nicht ausreichend dimensioniert ist und bei Veranstaltungen im
Aggerstadion kein stabiler Betriebsablauf sichergestellt werden kann (der betroffene
Bereich ist dann regelmalig zugeparkt).

Noch offene Prifauftrage aus Troisdorf umfassen die beiden folgenden Aspekte:

e Verbesserung der FeinerschlieBung in Spich (Ortsteilbus): geprift werden
Varianten zur Weiterentwicklung der Linie 507 mit dem Ziel einer besseren
ErschlieBung des nordlichen Ortsbereichs, bei Definition einer Vorzugslésung
kann ggf. eine zeitnahe Umsetzung erfolgen

e Beschleunigung der Busverbindung zwischen Bonn und Troisdorf: nach
Einschatzung der Verwaltung ist dies nur mit zusatzlicher Betriebsleistung in
Bonn sinnvoll moglich, in diesem Kontext konnte eine Weiterentwicklung der
aktuell nur unzufriedenstellend ausgelasteten HVZ-Linie 552 tber die
Nordbriicke untersucht werden, z.B. Weiterfliihrung aus der Bonner Nordstadt
Uber die Viktoriabriicke zum Bonner Hauptbahnhof und von Sieglar auf
direktem Weg nach Troisdorf Bahnhof

Fur die neue Direktlinie Troisdorf — Altenrath — Lohmar zeichnet sich nach aktuellem
Stand der Detailplanung eine Durchbindung mit der Linie 507 Troisdorf Bahnhof —
Spich — Junkersring ab. Auf dem bestehenden Streckenabschnitt erhalt die Linie 507
dabei montags bis freitags einen durchgehenden 30'-Takt anstelle des bisher
unstrukturierten Angebotes mit 1 bis 3 Fahrten pro Stunde und Richtung. Mit der
Durchbindung entstehen betriebliche Vorteile und zusatzliche Direktverbindungen
zwischen der Troisdorfer Innenstadt und Spich sowie Altenrath und dem Troisdorfer
Rathaus. Gleichzeitig ist die Optimierung aufwartskompatibel zu einer
Weiterentwicklung der Linie 507 innerhalb von Spich (s.0.), was bei der bisherigen
Linie aufgrund zu geringer Fahrzeitreserven nicht moéglich ware. Aufgrund des
laufenden Ausbaus der Altenrather StralRe mit Vollsperrung wird zwischen Troisdorf
und Altenrath allerdings vsl. noch liber mehrere Monate ein Interimsfahrplan mit
Umleitung gelten, die angestrebten Fahrzeitvorteile der Direktlinie werden erst
anschlieBend wirksam.

Mit der Umstellung der Linie 508 von 30‘- auf 20‘-Takt entsteht am Bahnhof Spich ein
optimierter Knotenpunkt, an dem die Buslinien nicht nur mit der S-Bahn, sondern
neu auch untereinander verknipft werden konnen. In der Feinplanung hat es sich
gezeigt, dass die bisherige Weiterfiihrung der Linie 508 vom Bahnhof Spich bis Camp
Spich dann nicht mehr sinnvoll ist, denn es wiirden fiir diesen Streckenast sehr lange
Ubergangszeiten von und zur S-Bahn entstehen. Da der (iberwiegende Teil der
Fahrgdste zum Camp Spich Umsteiger vom Schienenverkehr sind, wird stattdessen
empfohlen, die Linie 508 am Bahnhof Spich zu brechen und das Camp Spich neu als



Stichfahrt mit der Linie 505 zu bedienen, die in Spich einsetzt und heute schon
schwerpunktmaRig der Anbindung der groRen Gewerbegebiete im Raum Spich/Lind
dient. Damit kann in den Hauptverkehrszeiten leistungsneutral ein 20°- statt 30‘-Takt
zum Camp Spich und in die benachbarten Gewerbegebiete hergestellt werden,
optional auch auf Kdlner Seite (s.0.). Zudem entsteht eine neue Direktverbindung von
Wahn zum Camp Spich. Die abschlieBende Entscheidung zur Umsetzung der
Modifikation wird analog zum finalen Linienweg der 506 in den Ausschuss fir
Mobilitat und Bauwesen der Stadt Troisdorf am 23.06.2022 eingebracht.

Neues Betriebskonzept in den Schwachverkehrszeiten
Die Harmonisierung der Takte und Betriebszeiten auf den Hauptlinien ermdglicht es,
an Sonn- und Feiertagen, samstagmorgens sowie taglich zwischen ca. 20:30 und 0:30
Uhr einen neuen Taktknoten am Bahnhof Troisdorf einzurichten. In diesen werden
die Linien 501, 506, 508 und 551 jeweils im 30‘-Takt einbezogen, so dass in
Zeitraumen mit ausgedinnten Angeboten direkte Anschlisse in alle Richtungen
entstehen. Dadurch kann auRBerdem die Linie 508 in diesen Betriebszeiten auf den
Streckenabschnitt Troisdorf — Sankt Augustin kurzgesetzt werden, der
weiterfihrende Streckenabschnitt nach Oberlar und Rotter See wird mit der Linie 551
abgedeckt. Die neue Direktlinie Troisdorf — Altenrath — Lohmar wird stiindlich in den
Knoten einbezogen und vermittelt am anderen Streckenende direkten Anschluss an
die Linie 557 von und nach Wahlscheid/Overath. Der Taktknoten dient gleichzeitig als
Modellprojekt zur Weiterentwicklung der technischen Anschlusssicherung der RSVG.
Nicht in den Taktknoten einbezogen wird die Linie 503, da dies weder mit weiteren
Anschlissen am Bahnhof Spich und in Sieglar noch mit den zur Verfiigung stehenden
Platzverhaltnissen am Busbahnhof Troisdorf kompatibel ware. Stattdessen ist ein 30'-
Takt auf der Gesamtstrecke Siegburg — Troisdorf — Spich — Sieglar vorgesehen, der
zwischen Siegburg und Troisdorf viertelstiindlich versetzt zur Linie 501 fahrt. Dies ist
der nachfragestarkste Streckenabschnitt im RSVG-Netz, der damit auch in den
Schwachverkehrszeiten ein seiner Bedeutung angemessenes Angebot erhalt.
Mit Blick auf die Bedirfnisse des Wochenend-Nachtverkehrs, den sehr friih
einsetzenden Fernverkehr am ICE-Bahnhof Siegburg (erster ICE in Stidrichtung gegen
4 Uhr), den bestehenden durchgangigen Wochenend-Nachtverkehr auf den Linien 66
und S19 sowie die Betriebsplanung der RSVG hat es sich gezeigt, dass auf den
wichtigsten Buslinien im Raum Siegburg eine Betriebspause in den
Wochenendnéachten nicht mehr sinnvoll ist. Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022
soll daher am Wochenende und vor Feiertagen ein stindlich durchgehender
Nachtverkehr auf folgenden Linienabschnitten eingerichtet werden:

e 501 Siegburg — Troisdorf — Sieglar — Rheidt

e 510 Siegburg — Kaldauen — Seligenthal

e 511 Siegburg — Schneffelrath (TaxiBus)




e 527 Siegburg — Buisdorf — Hennef

e 557 Siegburg — Lohmar — Wahlscheid
Die Linien treffen sich jeweils zur vollen Stunde am Siegburger Bahnhof und
vermitteln dadurch direkte Anschliisse untereinander sowie zur Linie 66 von und
nach Bonn. Zur S-Bahn entstehen Ubergangszeiten je nach Relation von ca. 10 bis 20
Minuten.

Aufwand
Nach aktuellem Planungsstand entsteht ein zusatzlicher Betriebsaufwand von
insgesamt etwa 920.000 Fahrplankilometern pro Jahr, der sich folgendermaRen auf
die einzelnen MaBnahmen aufteilt:

e Korridor Siegburg — Lohmar — Résrath/Overath +110.000 km/a

e Linie 510/527, neues Angebotskonzept +150.000 km/a

e Linie 506, neues Angebotskonzept (mit Direktlinie Lohmar) +230.000 km/a

e Linie 508, 20'-Takt (inkl. Optimierung Linie 505) +110.000 km/a

e Linie 529, Linienweg Uber Frankfurter Strale -20.000 km/a

e Linie 502/511/515, 30‘-Takt samstags +15.000 km/a

e Linie 513/577, Verbesserung Samstagsangebot +40.000 km/a

e Hauptachsen, 20'-Grundtakt samstags +90.000 km/a

e Hauptachsen, 30°-Grundtakt sonntags und abends +155.000 km/a

e Hauptachsen, Spat- und Nachtverkehr +40.000 km/a

Unter Ansatz von Vollkosten ergibt sich ein Kostenaufwand von etwa 3,4 Mio/p.a.
Fahrgeldeinnahmen und sonstige Erlose sind in diesem Wert nicht bertcksichtigt. Im
Rahmen der Umsetzung wird aulerdem eine grundlegende Optimierung der
Umlaufplanung seitens der RSVG durchgefiihrt, um den tatsachlich entstehenden
Aufwand ggf. noch verringern zu konnen. Die Feinplanung der Fahrplane und
Umlaufe erfolgt iterativ in Abstimmung der Verwaltung mit der RSVG, um ein
Maximum an Produktivitat zu erzielen. Das Gesamtprojekt ist diesbezliglich sehr
vielversprechend, da auf den betroffenen Linien bereits heute eine Vielzahl von
Zusatzfahrten in den Spitzenzeiten verkehren. Durch die geplanten
Taktverdichtungen konnen diese Ressourcen zukiinftig GUber langere Zeitraume
eingesetzt werden und erschliellen damit einen groBeren Nutzerkreis.

Der im aktuellen Haushaltsplan definierte Zielwert einer jahrlichen Steigerung der
Fahrleistung um 5% wiirde einen Zuwachs von etwa 990.000 km/a bedeuten. Die
geplanten MalRnahmen sind also innerhalb der vorgesehenen Leistungssteigerung
darstellbar und es bestehen noch Spielraume fir die Feinplanung (z.B. zusatzliche
Schulfahrten, Aufnahme von Fahrten gegen die Lastrichtung in den Fahrplan, weitere



Harmonisierung der Angebote in den Tagesrandlagen etc.).

Uber das Beratungsergebnis in der Sitzung des Ausschusses fiir Planung und Verkehr
und des Kreisausschusses wird miindlich berichtet.

(Landrat)



