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Allgemeine Informationen tber das
Blatt 1-1 "
Investitionsvorhaben

Streckenlange auf unabhangig geftihrten
Streckenabschnitten [m] (1) 19.340

davon unterirdisch [m] )] -

davon in Hochlage [m] 3) 2.450
Streckenlange auf sonstigen Streckenabschnitten [m] 4 1.960
Streckenlange gesamt [m] (5) 21.300
Anzahl Haltestellen [] (6) 19
davon zusétzliche Haltestellen [] @) 19
Anzahl entfallende Haltestellen [] (8) -
erschlossene Einwohner [] 9 50.550
erschlossene Arbeitsplatze [] (10) 14.850
erschlossene Schul- und Hochschulplatze [] (11) 3.750
erschlossene Anlagen fur Grollveranstaltungen [] (12) )
(z. B. Messen, Sportstadien)
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[Blatt 1-2 Voraussichtliche Investitionen fur die ortsfeste Infrastruktur
Streckenabschnitt Lange Investitionen Investitionen spezifische
gesamt zuwendungsfahig Investitionen je km
[m] [T€] [T€] [T€/km]
(1) (2) 3) (4) (5)
Summe / Durchschnitt 21.300 391.415 391.415 18.376,3
1. Siegbriicke Trogbereich 2.100 60.759 60.759 28.932,9
2. Ortsdurchfahrt Mondorf 700 8.643 8.643 12.347,1
3.1 RSVG-Strecke Mondorf 800 9.139 9.139 11.423,8
3.2 RSVG-Strecke Rheidt 2.800 26.027 26.027 9.295,4
3.3 RSVG-Strecke Niederkassel 2.000 22.688 22.688 11.344,0
3.4 RSVG-Strecke Lulsdorf 1.200 12.425 12.425 10.354,2
4.1 Lulsdorf - Stadtgrenze Niederkassel / Kéln 1.400 17.195 17.195 12.282,1
4:2_ Stadtgrenze Koéln / Niederkassel - Anschluss 2 800 140.083 140.083 50.029.6
Linie 16
9.1 Bonn-Beuel - Stadtgrenze Bonn / Troisdorf 2.800 49.546 49.546 17.695,0
9.2 Wendeanlage Bonn Hbf / NVB - 5.315 5.315 -
10.1 KéIn-Zindorf - KéIn-Zindorf-Sid 1.300 13.682 13.682 10.524,6
10.2 KéIn-Zindorf Sid - KdIn-Langel 3.400 25.913 25.913 7.621,5
Investitionskosten netto inkl. abschnittsweiser Zuschlage fiur Planungstiefe sowie 10 % Planungskosten
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Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KoIn

|Blatt 1-3 Vorlaufige Finanzierungsubersicht
Gesamtsumme Nettoinvestitionen [T€] 1) 391.415
davon nicht vorsteuerabzugsfahig [T€] (2 -
Mehrwertsteuerbetrag darauf [T€] 3) -
zuwendungsfahige Nettoinvestitionen [T€] (4) 391.415
davon nicht vorsteuerabzugsfahig [T€] (5) -
zuwendungsfahige MwSt. [T€] (6) -
zuwendungsfahige Investitionen [] @) 391.415
unterstellter Férdersatz Bund [%] (8) 75
Finanzhilfen Bund [T€] 9 293.561
unterstellter Férdersatz Land [%] (10) 20
Landeszuwendungen [T€] (11) 78.283
Finanzierungsbeteiligung Dritter [T€] (12) -
Eigenmittel des Antragstellers [T€] (13) 19.571
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 2-1 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet in der Analyse
Grobrelation Analyse OPNV Analyse OPNV Analyse OPNV Analyse MIV Analyse Summe Analyse

Erwachsene Schuler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil

[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]

Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
@) (2 3 4 (5) (6) (7
Binnenverkehr Niederkassel 2.925 2.050 4.975 23.175 28.150 17,7
Niederkassel - Troisdorf 1.225 650 1.875 17.800 19.675 9,5
Niederkassel - Bonn 1.575 1.150 2.725 16.975 19.700 13,8
Niederkassel - KdIn-Porz 525 725 1.250 12.275 13.525 9,2
Niederkassel - KéIn-Rodenkirchen 25 25 50 450 500 10,0
Niederkassel - KdIn (Rest) 1.050 350 1.400 9.750 11.150 12,6
Niederkassel - Siegburg/St.Augustin 300 250 550 4.025 4.575 12,0
Niederkassel - Bornheim/Alfter 50 50 100 1.500 1.600 6,3
Niederkassel - Rhein-Sieg-Kreis(Rest) 75 100 175 2.000 2.175 8,0
Niederkassel - Wesseling, Brihl, Hirth 50 75 125 2.250 2.375 53
Niederkassel - Sonstige Ziele 175 175 350 3.075 3.425 10,2
Binnenverkehr Troisdorf 12.550 4.300 16.850 59.400 76.250 22,1
Troisdorf - Bonn 1.725 1.500 3.225 15.750 18.975 17,0
Troisdorf - Kéln 6.800 2.075 8.875 51.325 60.200 14,7
Troisdorf - Siegburg/St.Augustin 4.525 1.800 6.325 30.850 37.175 17,0
Troisdorf - Bornheim/Alfter 75 75 150 2.350 2.500 6,0
Troisdorf - Rhein-Sieg-Kreis(Rest) 2.000 1.700 3.700 17.950 21.650 17,1
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|Blatt 2-1 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet in der Analyse
Grobrelation Analyse OPNV Analyse OPNV Analyse OPNV Analyse MIV Analyse Summe Analyse
Erwachsene Schiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil
[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]
Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
Troisdorf - Wesseling,Bruhl,Hurth 100 75 175 2.300 2.475 7,1
Troisdorf - Sonstige Ziele 675 750 1.425 21.000 22.425 6,4
Kdln - Bonn 23.075 4.450 27.525 32.100 59.625 46,2
Siegburg/St.-Augustin -
Wesseling, Briihl, Harth 275 100 375 2.600 2.975 12,6
Siegburg/St.-Augustin - Bornheim/Alfter 300 125 425 3.525 3.950 10,8
KéIn-Porz - KéIn-Rodenkrichen 700 250 950 2.100 3.050 31,1
Binnenverkehr Kdln-Porz 22.725 8.975 31.700 89.300 121.000 26,2
KéIn-Porz - KéIn (Rest) 46.425 9.425 55.850 83.125 138.975 40,2
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|Blatt 3-1 Strukturdatenvergleich Analyse / Prognose

Verkehrs- Einwohner Beschéftigte Schiler Schulplatze

zellen-

nummer Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung

[l [l [%0] [] [] [%0] [] [] [%0] [] [] [%0]

(1) (2) (3) 4 (5) (6) (7 (8) (9) (10) (11) (12) (13)
Summe 3.197.870 3.376.058 5,6 1.792.230 1.883.839 51 538.414 593.974 10,3 408.431 450.807 10,4
Niederkassel 38.152 41.206 8,0 8.363 10.498 25,5 6.872 7.365 7,2 3.245 3.478 7,2
Troisdorf 74.874 79.550 6,2 40.146 40.521 0,9 13.270 14.277 7,6 9.377 10.088 7,6
Bornheim 48.242 52.564 9,0 13.937 14.885 6,8 8.312 9.260 114 6.131 6.832 11,4
Alfter 23.560 24.743 5,0 4.154 5.973 43,8 4.309 4.468 3,7 1.576 2.138 35,7
Siegburg 41.430 44,613 7,7 30.539 30.539 - 7.198 8.261 14,8 7.276 8.351 14,8
St. Augustin 56.022 58.989 5,3 26.381 27.116 2,8 9.757 10.865 11,4 6.593 7.341 11,3
22?55“99 Rhein-Sieg- 317.782 322.006 13 117.658 119.429 15 55.770 56.924 2,1 39.740 40.538 2,0
Rhein-Sieg-Kreis 600.062 623.671 3,9 241.178 248.961 3,2 105.488 111.420 5,6 73.938 78.766 6,5
Bonn-Innenstadt 152.530 166.326 9,0 138.719 154.717 115 24.166 27.829 15,2 25.482 29.301 15,0
Bonn-Bad Godesberg 74.270 79.552 7,1 42.829 46.440 8,4 13.965 15.635 12,0 12.880 14.812 15,0
Bonn-Beuel 66.953 73.811 10,2 39.545 45,995 16,3 11.139 13.177 18,3 6.796 7.816 15,0
Bonn-Hardtberg 34.126 37.721 10,5 22.277 22.277 - 6.167 7.110 15,3 6.171 7.097 15,0
Bonn 327.879 357.410 9,0 243.370 269.429 10,7 55.437 63.751 15,0 51.329 59.026 15,0
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|Blatt 3-1 Strukturdatenvergleich Analyse / Prognose

Verkehrs- Einwohner Beschéftigte Schiler Schulplatze

zellen-

nummer Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung

[] [] [%] [ [ [%0] [ [ [%0] [ [ [%0]

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13)
Kéln Bez. 1 127.898 139.976 9,4 292.205 307.546 53 12.526 14.912 19,0 25.445 29.720 16,8
Koln Bez. 2 110.017 131.189 19,2 61.387 70.901 15,5 18.195 23.021 26,5 11.445 15.133 32,2
Kéln Bez. 3 151.798 160.629 5,8 108.888 116.961 7,4 23.202 26.330 13,5 14.263 16.491 15,6
Kéln Bez. 4 108.433 115.967 6,9 72.557 78.343 8,0 16.987 19.604 15,4 11.472 13.262 15,6
Kéln Bez. 5 117.621 125.232 6,5 68.001 73.218 7,7 18.775 21.373 13,8 10.108 11.685 15,6
Kéln Bez. 6 82.246 94.079 14,4 19.619 21.899 11,6 15.830 19.131 20,9 9.870 11.411 15,6
Kéln Bez. 7 113.275 126.217 11,4 60.587 70.188 15,8 19.834 23.507 18,5 12.178 14.080 15,6
Kéln Bez. 8 120.444 129.026 7,1 34.755 38.117 9,7 22.453 25.750 14,7 10.428 12.057 15,6
Kéln Bez. 9 148.652 167.796 12,9 49.098 57.902 17,9 26.247 31.482 19,9 19.257 22.862 18,7
KdIn 1.080.384 1.190.111 10,2 767.097 835.075 8,9 174.049 205.110 17,8 124.466 146.701 17,9
Wesseling 36.053 38.522 6,8 15.335 17.988 17,3 6.309 6.900 9,4 2.798 3.061 9,4
Briihl 44.267 44.248 |- 0,0 24.912 25.412 2,0 7.427 8.050 8,4 7.196 7.797 8,4
Hirth 59.916 68.198 13,8 32.434 33.447 3,1 10.090 12.166 20,6 7.145 8.614 20,6
22?53“9'3 Rhein-Erft- 328.251 333.878 1,7 127.415 125554 |- 15 56.138 59.877 67 40.820 43553 67
Rhein-Erft-Kreis 468.487 484.846 3,5 200.096 202.401 1,2 79.964 86.993 8,8 57.959 63.025 8,7
lf::;”iSCh'BergiSCher 284.388 285.729 05 113.993 109.999 |- 35 47725 49.357 34 36.465 37.704 34
Oberbergischer Kreis 273.093 263.926 |- 3,4 144.198 133.350 |- 7,5 47.859 46.057 |- 3,8 40.813 39.263 |- 3,8
Leverkusen 163.577 170.365 4,1 82.298 84.624 2,8 27.892 31.286 12,2 23.461 26.322 12,2
Kursiv: Gebiete im Untersuchungsgebiet (VRS-Gebiet), aber auRerhalb des Engeren Einzugsbereichs

Fett: Summen Kreise / Kreisfreie Stadte

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 3-2 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet im Ohnefall
Grobrelation Ohnefall OPNV Ohnefall OPNV Ohnefall OPNV Ohnefall MIV Ohnefall Summe Ohnefall
Erwachsene Schiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil
[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]
Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
(1) ) (3) (4) (5) (6) ()
Binnenverkehr Niederkassel 4.175 2.425 6.600 29.400 36.000 18,3
Niederkassel - Troisdorf 1.200 700 1.900 17.750 19.650 9,7
Niederkassel - Bonn 2.025 1.500 3.525 18.225 21.750 16,2
Niederkassel - KdIn-Porz 950 1.150 2.100 11.825 13.925 15,1
Niederkassel - KdIn-Rodenkirchen 25 25 50 600 650 7,7
Niederkassel - KoIn (Rest) 1.050 325 1.375 10.275 11.650 11,8
Niederkassel - Siegburg/St.Augustin 400 275 675 5.175 5.850 11,5
Niederkassel - Bornheim/Alfter 50 75 125 1.950 2.075 6,0
Niederkassel - Rhein-Sieg-Kreis(Rest) 75 100 175 1.850 2.025 8,6
Niederkassel - Wesseling, Briihl, Hirth 50 75 125 3.375 3.500 3,6
Niederkassel - Sonstige Ziele 75 75 150 3.150 3.300 4,5
Binnenverkehr Troisdorf 16.200 5.625 21.825 58.025 79.850 27,3
Troisdorf - Bonn 2.050 1.500 3.550 18.300 21.850 16,2
Troisdorf - KéIn 8.725 2.550 11.275 61.475 72.750 15,5
Troisdorf - Siegburg/St.Augustin 7.225 2.700 9.925 31.600 41.525 23,9
Troisdorf - Bornheim/Alfter 75 75 150 2.375 2.525 5,9
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 3-2 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet im Ohnefall
Grobrelation Ohnefall OPNV Ohnefall OPNV Ohnefall OPNV Ohnefall MIV Ohnefall Summe Ohnefall
Erwachsene Schiiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil
[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]
Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
Troisdorf - Rhein-Sieg-Kreis(Rest) 1.750 1.625 3.375 15.375 18.750 18,0
Troisdorf - Wesseling,Briihl,Hirth 100 75 175 2.925 3.100 5,6
Troisdorf - Sonstige Ziele 875 800 1.675 20.575 22.250 7,5
Kéln - Bonn 25.400 5.100 30.500 36.825 67.325 45,3
Siegburg/St.-Augustin -
Wesseling, Brahl,Harth 250 75 325 3.125 3.450 9,4
Siegburg/St.-Augustin - Bornheim/Alfter 275 125 400 3.350 3.750 10,7
KdéIn-Porz - KéIn-Rodenkrichen 1.200 525 1.725 3.675 5.400 31,9
Binnenverkehr Kéln-Porz 27.425 11.875 39.300 105.000 144.300 27,2
KoéIn-Porz - Kdln (Rest) 49.775 11.200 60.975 91.075 152.050 40,1
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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Blatt 3-3 Eckdaten aus den Matrizen der Verkehrsbeziehungen und den
Widerstandsmatrizen im Ohnefall und in der Analyse
betrachteter Fall Q) Analyse Ohnefall Anderung
[%]

motorisierte Fahrten Eg)ersonenfahrten/Werktag] 2 6.756.756 7.202.709 6,6

. ) (0]
Anteil Schilerfahrten ) 3) 16 17 7,5
Mobilitatsrate El]) (4) 2,11 2,13 1,0
. . [%0]
OPNV-Anteil (1) (5) 25,8 27,4 6,0
a;slere Reiseweite Elir)n] ©) 10,2 100 |- 15
mittlere Reiseweite km
OPNV El) ] @) 8,2 79 |- 4,3
mittlere Beférderungsweite km
OPNV ’ El) ! (8) 7,2 68 | 4,8
E;slere Reisezeit EI;/I)muten] ) 171 170 |- 0.9
gg’t\lls/re Reisezeit Ell/l)lnuten] (10) 381 358 |- 59
r_rojgtl\llt\a/re Beforderungszeit EI;/I)muten] (11) 16,6 154 |- 71
a;elere Reisegeschwindigkeit Eli;n/h] (12) 357 355 |- 06
r_rojgtl\llt\a/re Reisegeschwindigkeit Elir)n/h] (13) 13,0 13,2 18
mittlere Beforderungs- [km/h]
geschwindigkeit OPNV 1) (14) 25,9 26,5 2,5
mittlerer Zeitaufwand fur [Minuten]
motorisierte Fahrten (2) (15) 1 41,2 22

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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Blatt 3-4 Verkehrsnachfrage in der Spitzenstunde in Lastrichtung

an maRgebenden Querschnitten im Ohnefall
Querschnitt werktagliche Spitzenstunden- Spitzenstundenbelastung

Querschnittsbelastung anteil in Lastrichtung

OPNV

[Personenfahrten/ [%] [Personenfahrten/

Werktag] Stunde und Richtung]

0 1) )
1) (2 (3 (4)
Stadtbahn
Godorf - Surth 15.000 15,0 1.125
Sirth - Rodenkirchen 20.100 15,0 1.508
Zundorf - Porz Markt 13.800 15,0 1.035
Kennedybriicke 35.300 15,0 2.648
Buslinien
Zundorf - Lulsdorf 4.500 17,5 394
Lilsdorf - Wahn 2.100 17,5 184
Lulsdorf - Niederkassel 5.800 17,5 508
Niederkassel - Spich 700 17,5 61
Niederkassel - Rheidt 6.000 17,5 525
Rheidt - Mondorf (Uber L 269) 4.200 17,5 368
Rheidt - Mondorf 2.500 17,5 219
Bergheim — Bonn-Nord 2.550 17,5 223
Bergheim - Schwarzrheindorf 5.550 17,5 486
Schwarzrheindorf - Beuel (Uber L16) 5.900 17,5 516
Schwarzrheindorf - Beuel (Uber
Rheindorfer Str.) 4.900 175 720
Bergheim - Sieglar 4.100 17,5 359
Sieglar - Troisdorf 4.000 17,5 350
Sieglar — Kriegsdorf 3.200 17,5 280
Kriegsdorf - Spich 3.800 17,5 333
Kriegsdorf - Troisdorf 0. Oberlar 2.900 17,5 254
Spich - Troisdorf Giber B 8 2.500 17,5 219

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 3-5 Dimensionierungsprifung der angebotenen Platzkapazitaten im Ohnefall
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrplan |Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
grofe konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%]
Stunde u. Richtung]
(9 () () (9) (9)
(1) (2) (3 4 (5) (6) (7) (8) (9)
Stadtbahnlinien
Godorf - Surth Gesamtplatze 16 2xStB-HF 354 6 2.124 _
Summe QuerSChnitt _ v 4298 1508 %
Sdrth - Rodenkirchen Gesamtplatze 16 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124
summe QuerSChnitt _ ° 219
Zindorf - Porz Markt Gesamtplatze 7 2xStB-NF 366 6 2.196
summe QuerSChnitt _ v 5529
Kennedybriicke Gesamtplatze 62 1xStB-NF 183 6 1.098
Gesamtplatze 65 1xStB-NF 183 1 183
Gesamtplatze 66 2xStB-HF 354 6 2.124
Gesamtplatze 67 2xStB-HF 354 6 2.124

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

|Blatt 3-5 Dimensionierungsprifung der angebotenen Platzkapazitaten im Ohnefall
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrplan |Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
grofe konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%]
Stunde u. Richtung]
(9 () () (9) (9)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)
Buslinien
Summe QuerSChnitt _ ® 000 %
Zindorf - Lulsdorf Gesamtplatze 164/SB55 NFG 100 6 600 _
Lulsdorf - Wahn Gesamtplatze 163/550 NFG 100 3 300
Lulsdorf - Niederkassel Gesamtplatze 501 NFG 100 3 300
550 NFG 100 3 300
SB55 NFG 100 6 600
504 NF 70 3 210
summe QuerSChnitt _ ° 210
Niederkassel - Spich Gesamtplatze 504 NF 70 3 210
summe QuerSChnitt _ v 1200
Niederkassel - Rheidt Gesamtplatze 501 NFG 100 3 300
550 NFG 100 3 300
SB55 NFG 100 6 600

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 3-5 Dimensionierungsprifung der angebotenen Platzkapazitaten im Ohnefall
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrplan |Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
gréRe konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%]
Stunde u. Richtung]
(9 () () (9) (9)

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)
Rheidt - Mondorf (iiber L 269) Gesamtplatze SB55 NFG 100 6 600 _
Rheidt - Mondorf Gesamtplatze 501 NFG 100 3 300

550 NFG 100 6 600
Bergheim — Bonn-Nord Gesamtplatze 550 NFG 100 6 600
552 NF 70 3 210
Bergheim - Schwarzrheindorf Gesamtplatze SB55 NFG 100 6 600
551 NFG 100 3 300
Ii%r;warzrhe'"dorf - Beuel (tber | o camtplétze SBS5 NFG 100 6 600
551 NFG 100 3 300
summe QuerSChnitt _ ° 6%0
Schwarzrheindorf - Beuel (liber u
Rheindorfer Str.) Gesamtplatze 540 NF 70 3 210
640 NF 70 6 420

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 3-5 Dimensionierungsprifung der angebotenen Platzkapazitaten im Ohnefall
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrplan |Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
gréRe konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%]
Stunde u. Richtung]
(9 () () (9) (9)
(1) (2) (3 4 (5) (6) (7) (8) (9)
Bergheim - Sieglar Gesamtplatze 501 NFG 100 6 600
551 NFG 100 3 300
552 NF 70 3 210
Sieglar - Troisdorf Gesamtplatze 501 NFG 100 6 600
552 NF 70 3 210
Sieglar — Kriegsdorf Gesamtplatze 503 NFG 100 3 300
551 NFG 100 3 300
Kriegsdorf - Spich Gesamtplatze 503 NFG 100 3 300
507 NF 70 3 210
508 NFG 100 2 200
Kriegsdorf - Troisdorf 0. Oberlar | Gesamtplatze 551 NFG 100 3 300
508 NFG 100 2 200

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 3-5 Dimensionierungsprifung der angebotenen Platzkapazitaten im Ohnefall
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrplan |Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
grofe konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%]
Stunde u. Richtung]
(9 () () (9) (9)
(1) (2) (3 4 (5) (6) (7) (8) (9)
Spich - Troisdorf tiber B 8 Gesamtplatze 503 NFG 100 300
507 NF 70 210
01.09.2021

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

Blatt 4-1

Verkehrsnachfrage in der Spitzenstunde in Lastrichtung an
mafgebenden Querschnitten im Mitfall

Querschnitt

werktagliche
Querschnittsbelastung
OPNV

Spitzenstunden-
anteil

Spitzenstundenbelastung
in Lastrichtung

[Personenfahrten/ [%] [Personenfahrten/
Werktag] Stunde und Richtung]
0 1) )

D) 2 @3) @)

Stadtbahnlinien

Rodenkirchen - Surth 30.200 15,0 2.265
Sirth - Godorf 14.700 15,0 1.103
Sdrth - Langel Sud 9.300 15,0 698
Langel Sud - Lilsdorf 10.100 15,0 758
Lulsdorf — Niederkassel 10.700 15,0 803
Niederkassel — Rheidt 11.000 15,0 825
Mondorf Mitte — Bergheim Siegaue 10.800 15,0 810
Bergheim Siegaue — Geislar West 9.800 15,0 735
Stadttor Beuel — K.Adenauer-PI. 12.800 15,0 960
Kennedybriicke 43.600 15,0 3.270
Langel Sud - Zindorf 10.300 15,0 773
Zundorf - Porz Markt 16.900 15,0 1.268
Buslinien

Zundorf - Lulsdorf 700 17,5 61
Lulsdorf - Wahn 1.400 17,5 123
Lulsdorf - Niederkassel 700 17,5 61
Niederkassel - Spich 900 17,5 79
Rheidt - Mondorf 700 17,5 61
Mondorf - Sieglar (Uiber L332) 2.100 17,5 184
Bergheim — Bonn-Nord 1.850 17,5 162
e B e
Bergheim - Sieglar 2.800 17,5 245
Sieglar - Troisdorf 4.800 17,5 420

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-2 Dimensionierungsprufung der angebotenen Platzkapazitaten im Mitfall |
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrzeug- Platzkapazitéat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groRe Fahrplan konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [ [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%0]
Stunde u. Richtung]
(0 (9) (9) (0 0)
(1) (2) (3) 4 (5) (6) (7 (8) 9
Stadtbahnlinien
summe QuerSChnitt _ © 4248 2265 >

Rodenkirchen - Sirth

Gesamtplatze

Summe Querschnitt

Suarth - Godorf

Gesamtplatze

Summe Querschnitt

Sirth - Langel Sud

Gesamtplatze

Summe Querschnitt

Langel Sud - Lilsdorf

Gesamtplatze

Summe Querschnitt

Lilsdorf — Niederkassel

Gesamtplatze

Summe Querschnitt

Niederkassel — Rheidt

Gesamtplatze

Summe Querschnitt

Mondorf Mitte — Bergheim
Siegaue

Gesamtplatze

16 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124
16 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124
17 2xStB-HF 354 6 2.124

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-2 Dimensionierungsprufung der angebotenen Platzkapazitaten im Mitfall |
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrzeug- Platzkapazitéat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groRe Fahrplan konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [ [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%0]
Stunde u. Richtung]
(0 (9) (9) (0 0)
(1) (2) (3) 4 (5) (6) (7 (8) 9
Bergheim Siegaue — Geislar Gesamtplatze 17 2XStB-HF 354 6 2.124 _
West
summe QuerSChnitt _ ° 212 %00 *®
Stadttor Beuel — K.Adenauer-Pl. | Gesamtplatze 17 2xStB-HF 354 6 2.124 _
summe QuerSChnitt _ > 7658 5270 -
Kennedybricke Gesamtplatze 17 2xStB-HF 354 6 2.124
Gesamtplatze 62 1xStB-NF 183 6 1.098
Gesamtplatze 65 1xStB-NF 183 1 183
Gesamtplatze 66 2xStB-HF 354 6 2.124
Gesamtplatze 67 2xStB-HF 354 6 2.124
Langel Sud - Zundorf Gesamtplatze 7 2xStB-NF 366 6 2.196
summe QuerSChnitt _ ® 219
Ziundorf - Porz Markt Gesamtplatze 7 2xStB-NF 366 6 2.196

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-2 Dimensionierungsprufung der angebotenen Platzkapazitaten im Mitfall |
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrzeug- Platzkapazitéat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groRe Fahrplan konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [ [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%0]
Stunde u. Richtung]
(0 (9) (9) (0 0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)
Buslinien
summe QuerSChnitt _ o o1 i
Summe Querschnitt 210 123 58
Summe Querschnitt 140 61 44
Lulsdorf - Niederkassel Gesamtplatze 504 NF 70 140 _
Summe Querschnitt 210 79 38
Niederkassel - Spich Gesamtplatze 504 NF 70 210 _
summe QuerSChnitt _ 500 o1 20
Rheidt - Mondorf Gesamtplatze 501 NFG 100 300 _
Summe Querschnitt 500 184 37
Mondorf - Sieglar (Uber L332) Gesamtplatze 501 NFG 100 500 _
Summe Querschnitt 510 162 32
Bergheim — Bonn-Nord Gesamtplatze 551 NFG 100 300
552 NF 70 210

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-2 Dimensionierungsprufung der angebotenen Platzkapazitaten im Mitfall |
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrzeug- Platzkapazitéat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groRe Fahrplan konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [ [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%0]
Stunde u. Richtung]
(0 (9) (9) (0 0)
(1) (2) (3) 4 (5) (6) (7 (8) 9
Schwarzrheindorf - Beuel (tiber u
Rheindorfer Str.) Gesamtplatze 540 NF 70 210
640 NF 70 420
Summe Querschnitt 510
Bergheim - Sieglar Gesamtplatze 551 NFG 100 300
552 NF 70 210
Sieglar - Troisdorf Gesamtplatze 501 NFG 100 500
552 NF 70 210
Sieglar — Kriegsdorf Gesamtplatze 503 NFG 100 300
551 NFG 100 300
Kriegsdorf - Spich Gesamtplatze 503 NFG 100 300
507 NF 70 210
508 NFG 100 200

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-2 Dimensionierungsprufung der angebotenen Platzkapazitaten im Mitfall |
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrzeug- Platzkapazitéat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groRe Fahrplan konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[ [ [ [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%0]
Stunde u. Richtung]
) ©) ©) ) ©)
(1) ) ©) 4) ) (6) ) (8) 9)
Kriegsdorf - Troisdorf . Oberlar | Gesamtplatze 551 NFG 100 3 300
508 NFG 100 2 200
Spich - Troisdorf tber B 8 Gesamtplatze 503 NFG 100 3 300
504 NF 70 2 140

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-3 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet im Mitfall
Grobrelation Mitfall OPNV Mitfall OPNV Mitfall OPNV Mitfall MIV Mitfall Summe Mitfall

Erwachsene Schiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil

[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]

Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
(1) (2) (3) (4) (5) (6) ()
Binnenverkehr Niederkassel 4.600 2.425 7.025 29.075 36.100 19,5
Niederkassel - Troisdorf 1.450 700 2.150 17.550 19.700 10,9
Niederkassel - Bonn 2.625 1.500 4.125 17.725 21.850 18,9
Niederkassel - KdIn-Porz 1.100 1.150 2.250 11.700 13.950 16,1
Niederkassel - KdIn-Rodenkirchen 175 25 200 500 700 28,6
Niederkassel - KoIn (Rest) 2.825 325 3.150 8.750 11.900 26,5
Niederkassel - Siegburg/St.Augustin 450 275 725 5.125 5.850 12,4
Niederkassel - Bornheim/Alfter 75 75 150 1.925 2.075 7,2
Niederkassel - Rhein-Sieg-Kreis(Rest) 75 100 175 1.850 2.025 8,6
Niederkassel - Wesseling, Briihl, Hirth 250 75 325 3.225 3.550 9,2
Niederkassel - Sonstige Ziele 75 75 150 3.150 3.300 4,5
Binnenverkehr Troisdorf 16.225 5.625 21.850 58.025 79.875 27,4
Troisdorf - Bonn 2.125 1.500 3.625 18.225 21.850 16,6
Troisdorf - KéIn 8.875 2.550 11.425 61.350 72.775 15,7
Troisdorf - Siegburg/St.Augustin 7.225 2.700 9.925 31.600 41.525 23,9
Troisdorf - Bornheim/Alfter 75 75 150 2.375 2.525 5,9

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 4-3 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet im Mitfall
Grobrelation Mitfall OPNV Mitfall OPNV Mitfall OPNV Mitfall MIV Mitfall Summe Mitfall
Erwachsene Schiiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil
[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]
Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
Troisdorf - Rhein-Sieg-Kreis(Rest) 1.750 1.625 3.375 15.375 18.750 18,0
Troisdorf - Wesseling,Briihl,Hirth 125 75 200 2.925 3.125 6,4
Troisdorf - Sonstige Ziele 875 800 1.675 20.575 22.250 7,5
KdéIn - Bonn 25.575 5.100 30.675 36.700 67.375 45,5
Siegburg/St.-Augustin -
Wesseling, Brahl,Harth 250 75 325 3.125 3.450 9,4
Siegburg/St.-Augustin - Bornheim/Alfter 275 125 400 3.350 3.750 10,7
KdéIn-Porz - KéIn-Rodenkrichen 1.300 525 1.825 3.600 5.425 33,6
Binnenverkehr Kéln-Porz 28.425 11.875 40.300 104.400 144.700 27,9
KdéIn-Porz - Kéln (Rest) 50.775 11.200 61.975 90.425 152.400 40,7
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K&In

Blatt 4-4 Gegeniberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage
im Mit- und im Ohnefall auf betroffenen Verkehrsbeziehungen
betrachteter Fall 1) Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall -
Ohnefall
motorisierte Fahrten gesamt Eg;arsonenfahrtenNVerktag] 2) 290.196 288.777 1.419
Fahrten MIV Eg;rsone”fah"en/werktag] ® 225.856 230.997 | - 5.140
Fahrten OPNV [Personenfahrten/Werktag]
(ohne induziertem Verkehr) (0) “) 62.921 57.781 S
OPNV-Anteil [%]
(ohne induziertem Verkehr) (1) ©) 218 20,0 —
Fahrten OPNV [Personenfahrten/Werktag]
(mit induziertem Verkehr) (0) ©) 64.340 57.781 G
OPNV-Anteil [%]
(mit induziertem Verkehr) (1) ) 22,2 20,0 oz
induzierter Verkehr [Personenfahrten/Werktag]
OPNV im Mitfall (0) ®) 1.419
induzierte Beforderungs- [Personen-km/Werktag]
leistung OPNV im Mitfall 0) ©) 15.576
Verkehrsleistung MIV ) 1 .337.74 427.95 - 90.205
kehrslei Eg;ersonen km/Werktag] 0 233 8 2.427.952
mittlere Reisezeit MIV [Minuten] (11) 19,2 195 | - 0,3
@)

mittlere Reiseweite 5 . - ,

ittlere Reiseweite MIV ?;’)“] 12 10,4 10,5 0,2
werktégliche Beférderungs- [Personen-km/Werktag]
leistung OPNV Erwachsene (0) 3 440.463 383.320 57.143
werktagliche Beforderungs- [Personen-km/Werktag]
leistung OPNV Schiiler © (14) 146.096 153.646 7.550
werktégliche Beférderungs- [Personen-km/Werktag]
leistung OPNV gesamt ©) (15) 586.559 536.966 49.593
mittlere Beforderungsweite [km]
PNV ) (16) 9,1 93| - 0,2
mittlere Beforderungszeit [Minuten]
PNV ) a7) 18,0 19,7 - 1,7
jahrliche Beférderungsleistung [Mio. Personen-km/Jahr]
OPNV ) (18) 168,7 153,4 15,3
angebotene Platz-km %‘0' Platz-km/Jahr] (19) 1.716,6 1.417,5 299,1
Auslastungsgrad der [%] (20) 51
zuséatzlichen OPNV-Angebote @) ’

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

[Blatt 5-1 Reisezeitdifferenzen malRgebender Fahrten im OPNV
Klasse der Anzahl Reisezeitdifferenzen mittlere Reisezeitdifferenz Abminderungs- abgeminderte
Einzelreise- maRgebender Fahrten maRgebender Fahrten maRgebender Fahrten faktor Reisezeitdifferenz
zeitdifferenz mafgebender
Fahrten

Erwachsene Schuler Erwachsene Schuler Erwachsene Schuler

[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Stunden/ [Stunden/ [Minuten/ [Minuten/ [ [Stunden/Jahr]

Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Personenfahrt] Personenfahrt]

(0) (0) (1) 1) 1) 1) (0)
(1) (2) 3) 4 (5) (6) ) (8) 9)
Summe 1.409.494 563.632 |- 29146 |- 999,5 |- 0,1 |- 0,1 _ 1.040.917
210 205 121 44,2 27,1 12,9 13,4 1,0 20.035
5 bis < 10 1.245 627 138,9 69,1 6,7 6,6 1,0 58.945
4 bis<5 827 474 61,3 35,5 4,4 4,5 0,9 24.539
3bis<4 1.521 578 87,8 33,3 3,5 3,5 0,7 24.266
2bis<3 3.028 1.440 1211 57,6 2,4 2,4 0,5 25.365
1lbis<2 8.402 3.328 198,7 80,4 1,4 1,4 0,3 23.913
Obis<1 129.785 33.624 319,8 97,4 0,1 0,2 0,1 12.029
0 bis > -1 1.229.884 509.702 |- 4340 |- 133,1 |- 0,0 |- 0,0 0,1 |- 16.348
-1 bis > -2 9.616 3.643 |- 2292 |- 88,0 |- 1,4 |- 1,4 0,3 |- 27.228
-2 bis > -3 5.293 2.124 |- 216,6 |- 87,3 |- 25 |- 2,5 0,5 |- 43.403
-3 bis>-4 3.471 1.475 |- 2014 |- 85,9 |- 35 |- 3,5 0,7 |- 57.327
-4 bis > -5 2.395 1.016 |- 178,4 |- 76,2 |- 45 |- 4,5 09 |- 65.313
-5 bis > -10 7.380 3.418 |- 888,8 |- 4119 |- 7,2 |- 7,2 1,0 |- 369.615
-10 bis > -20 5.249 1.805 |- 1.184,3 |- 397,8 |- 135 |- 13,2 1,0 |- 454.740
<-20 1.193 257 |- 553,7 |- 119,7 |- 27,8 |- 27,9 1,0 |- 196.035

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Blatt 5-2

Eckwerte der Reisezeitdifferenzen bezogen auf

unterschiedliche Nachfrageniveaus

abgeminderte Reisezeitdifferenz

Nachfrageniveau Erwachsene Schiler

[Stunden/Jahr] [Stunden/Jahr]

0 9
(1) (2) (3)
Ohnefall - 604.041 |- 231.838
Mitfall ohne induziertem Verkehr - 1.013.025 |- 231.838
Mittelwert (maBgebendes Nachfrageniveau) - 809.079 |- 231.838

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn
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Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

Blatt 5-3 Mittlere Reisezeiten differenziert nach Teilreisezeiten und Nachfragesegmente im Mit- und im
Ohnefall

betrachteter Fall 1) Mitfall Ohnefall

Nachfragesegment (2) Erwachsene Schiler Erwachsene Schiler

mittlere [Minuten / Personenfahrt]

Zu- und Abgangszeit (1) ) 14,8 15,3 14,8 15,3

mittlere [Minuten / Personenfahrt]

Beforderungszeit (1) *) 18,0 179 195 203

mlFtIerer Ze|_tbedarf [Minuten / Personenfahrt] ®) 37 47 48 55

beim Umsteigen (1)

mittlere [Minuten / Personenfahrt] ®)

Verspatungszeit (1)

mittlere . _ [Minuten / Personenfahrt] @) 365 37.9 391 411

Gesamtreisezeit (1)

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

|Blatt 6 Pkw-Betriebskosten, CO,-Emissionen und Schadstoffemissionskosten

betrachteter Fall Q) Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall

MIV-Verkehrsleistung Ei’frsone”'km/werktag] @) 2.337.747,6 2.427.952.4| - 90.204,8

Pkw-Fahrleistung E')OOO Phkw-km [Jahr] 3) 539.480,2 560.296,7| - 20.816,5

spezifische [ct/Pkw-km]

Pkw-Betriebskosten () ) 2 ee

Pkw-Betriebskosten Hf’"ah” ) 118.685,6 123.2653| - 4.579,6

spezifische [g/Pkw-km]

CO,-Emissionen PKW 0) (©) 127 127

CO,-Emissionen MIV %;ahr] @) 68.514 71.158| - 2.643,7

spezifische Schadstoff- [ct/Pkw-km]

emissionskosten Pkw Q) (8) oz e

Schadstoffemissionskosten [T€/Jahr]

VIV 1) (9) 2.157,9 2.241,2| - 83,3

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - Koln

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KoIn

[Blatt 7-1 Reisezeitdifferenzen im induzierten Verkehr
Klasse der Reisezeitdifferenzen Abminderungsfaktor abgeminderte
Einzelreisezeitdifferenz im induzierten Verkehr Reisezeitdifferenz
induzierter Verkehr
[Stunden/Werktag] [-] [Stunden/Jahr]
(1) (0)
(1) (2) (3) (4)
Summe ] 171,9 _- 51108’0
=10 0,1 1,0 30
5 bis < 10 0,1 1,0 30
4 bis<5 - 0,9 -
3bis<4 - 0,7 -
2 bis< 3 - 0,5 -
1lbis<?2 - 0,3 -
Obis<1 - 0,1 -
0 bis > -1 - 0,1 01 |- 3
-1 bis >-2 - 0,3 03 |- 27
-2 bis > -3 - 1,0 05 |- 150
-3 bis > -4 - 1,4 0,7 |- 294
-4 bis > -5 - 3,2 09 |- 864
-5 bis > -10 - 26,7 1,0 |- 8.010
-10 bis > -20 - 72,7 1,0 |- 21.810
<-20 - 66,7 1,0 |- 20.010
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

[Blatt 7-2

Bewertung der Schaffung neuer Mobilitdtsméglichkeiten

induzierter Verkehr OPNV

[Personenfahrten/Jahr]

@)

425.601

im Mitfall 0)

!nduz_lerte Beforderungsleistung OPNV [Personen-km/Jahr] @ 4.672.944
im Mitfall )

induzierter Verkehr Reisezeitdifferenz [Stunden/Jahr]

(abgemindert) 0) ©) 51.108
spezmschgs Fahrgeld [€/Personenfahrt] @) 073
(Grundpreis) 2

spepﬂsches F_ahrgeld [€/Personen-km] (®) 0,05
(Leistungspreis) 2

Fahrgeld OPNV [T€/Jahr]]

induzierter Verkehr Q) ©) e
spezifische Zeitkosten El)smnde] ) 7,10
bewertete Reisezeitdifferenz [T€/Jahr]

induzierter Verkehr (2) (8) Eoes
Nutz.e.n"der ?ch.affun.g zusatzlicher [T€/Jahr] ©) 9072
Mobilitatsmdglichkeiten (1)

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KoIn
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Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-1 Fahrzeugtypen Schiene
Fahrzeugtyp Fahrzeugart Anzahl Platze Anschaffungs- Leermasse spezifische Unterhaltungskosten Antrieb spezifischer spezifischer
Schiene kosten Stromverbrauch Dieselverbrauch Strecke
Strecke
Sitzplatze Sitz- und zeitabhangig laufleistungsabhangig
Stehplatze

[ [ [T€] [t] [€/Fahrzeug x Jahr] [€/Fahrzeug-km] [kWh/Fahrzeug-km] [l Diesel/Fahrzeug-km]

© 0 © @) O] ) )] @
@) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11
HF6 Straf3en-Stadtbahn 77 177 3.000 39,0 25.350 0,74 | Elektro 3,56 -
K4500 StraBen-Stadtbahn 58 183 3.000 39,0 25.350 0,74 | Elektro 3,56 -

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KIn

[Blatt 8-2 Fahrzeugtypen Bus
Fahrzeugtyp Fahrzeugart Anzahl Platze Anschaffungs- spezifische Unterhaltungskosten Antrieb spezifischer
Bus kosten Dieselverbrauch
Strecke
Sitzplatze Sitz- und zeitabhéangig laufleistungsabhangig
Stehplatze

[-] [ [T€] [€/(Fahrzeug x Jahr)] [€/Fahrzeug-km] [I Diesel/Fahrzeug-km]

() (0) (0) (0) 2 2
(1) ) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9)
NF Standardbus 30 70 299 8.400 0,39 | Diesel 0,32
NFG Gelenkbus 50 100 399 9.600 0,45 | Diesel 0,44

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - Kéln

[Blatt 8-3 Fahrzeugkonfigurationen
Fahrzeug- Bus/ Verkehrs- Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- Anzahl Anzahl Platze Leermasse Antrieb spezifischer spezifischer
konfiguration Schiene system typ 1 Fahrzeuge typ 2 Fahrzeuge Stromverbrauch Dieselverbrauch

Typ1 Typ 2 Strecke Strecke

Sitzplatze Sitz- und
Stehplatze

[ [ [ [ [t] [kWh/Fahrzeug-km] [I Diesell/ Fahrzeug-km]

(9 (9 0 (O] 1) 2 (2
1) (2) (3 4 (5) (6) (7 (8) 9) (10) (11) (12) (13)
2xStB-HF Schiene OSPV-Schiene |HF6 2 154 354 78 | Elektro 7,13 -
2xStB-NF Schiene OSPV-Schiene |K4500 2 116 366 78 | Elektro 7,13 -
1xStB-NF Schiene OSPV-Schiene |K4500 1 58 183 39 | Elektro 3,56 -
NF Bus OSPV-Bus NF 1 30 70 - Diesel - 0,32
NFG Bus OSPV-Bus NFG 1 50 100 - Diesel - 0,44

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-4m Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Mitfall (1)

Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Linienlédnge Linienldnge Fahrzeit Summe Anzahl
Fahrplan konfiguration system unabhangig Haltezeiten Haltestellen

[m] [m] [Minuten] [Minuten] [

) (0) 1) 1) (9)
1) () ®3) (4 (5) (6) ) (8) 9) (10)
7.1 7 Frechen-Benzelrath -> Langel Siid |2xStB-NF OSPV-Schiene 30.400 20.150 70,0 38
7.2 7 éz‘ghe”er Str/Gurtel -> Langel |5, o5 NF OSPV-Schiene 20.820 14.330 44,0 27
7.3 7 Moltkestr. -> Langel Sud 2xStB-NF OSPV-Schiene 19.120 14.330 40,0 24
7.4 7 Frechen Bf -> Langel Sud 2xStB-NF OSPV-Schiene 28.280 19.480 59,0 34
17.1 17 Bonn Hbf -> Reichenspergerplatz  |2xStB-HF OSPV-Schiene 32.630 28.670 55,0 35
17.2 17 Sirth Bf -> Reichenspergerplatz  |2xStB-HF OSPV-Schiene 11.660 11.660 20,0 16

17.3 17 Rodenkirchen Bf -> 2XStB-HF OSPV-Schiene 8.520 8.520 16,0 13
Reichenspergerplatz

501.1 501 Siegburg Bf -> Rheidt Nord NFG OSPV-Bus 18.600 54,0 34
501.2 501 Siegburg Bf -> Mondorf Mitte NFG OSPV-Bus 13.900 41,0 26
503.1 503 Siegburg Bf -> Sieglar, RSVG NFG OSPV-Bus 16.437 51,0 34
503.2 503 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 10.223 24,0 20
504.1 504 Troisdorf -> Zundorf NF OSPV-Bus 19.800 51,0 37
506.1 506 Lohmar Schulzentrum -> Sieglar, - OSPV-Bus 19.310 54,0 34
RSVG
506.2 506 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 5.714 21,0 14
507.1 507 Spich -> Junkersring -> Spich NF OSPV-Bus 3.150 6,5 20
508.1 508 Sankt Augustin zentrum -> Camp. | OSPV-Bus 18.892 61,0 39
Spich Casino
508.2 508 g?nkt Augustin Zentrum -> Spich | - OSPV-Bus 15.913 51,0 33

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-4m Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Mitfall (2) |

Linie Fahrtenfolgezeit Anzahl HVZ- Umlaufzeit Anzahl Kurse [Linienlédnge Linienlédnge Fahrzeit
Fahrtenpaare Bedienung (gesetzt) (gesetzt) (gekoppelt) (gekoppelt) (gekoppelt)
unabhangig
WT5 Sa So
[Minuten] [ [ [ [0/1] [Minuten] [ [m] [m] [Minuten]
) () () (0) 1) (0) (0) (0) 1)
1) (11) (12) (13) (14) (15) (16) 7 (18) (19) (20)
7.1 10,0 56 52 34 1 150,0 15
7.2 20,0 29 33 0 0
7.3 30,0 13 18 34 0
7.4 20,0 9 0 0 0
171 10,0 74 53 43 1 130,0 13
17.2 20,0 7 0 0 0 60,0 6
17.3 20,0 24 46 23 0
501.1 20,0 55 41 36 1
501.2 20,0 2 0 0 1 100,0 2
503.1 20,0 42 27 0 1
503.2 60,0 4 5 16 0
504.1 30,0 34 20 14 1
506.1 20,0 40 20 16 1
506.2 20,0 9 14 0 0
507.1 20,0 13 0 0 1 20,0 1
508.1 30,0 30 0 0 1
508.2 60,0 6 35 16 0

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-4m Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Mitfall (1)
Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Linienlédnge Linienldnge Fahrzeit Summe Anzahl
Fahrplan konfiguration system unabhangig Haltezeiten Haltestellen
[m] [m] [Minuten] [Minuten] [
(0) (0) (1) (1) (0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)
517.1 517 Sankt Augustin Zentrum -> NF OSPV-Bus 7.852 25,0 18
Hangelar Ost
540.1 540 ﬁg?kt Augustin Zentrum ->Bonn | - OSPV-Bus 15.548 49,0 33
551.1 551 Bonn Hbf -> Troisdorf Bf NFG OSPV-Bus 19.100 48,0 32
552.1 552 Troisdorf Bf -> Am neuen NF OSPV-Bus 13.580 33,0 23
Lindenhof
640.1 640 Bonn Hbf -> Siegburg Bf NF OSPV-Bus 15.900 47,0 33
640.2 640 Menden Markt -> Bonn Hbf NF OSPV-Bus 12.100 40,0 27
163.1 163 Stahlenstr. -> Wahn -> Zindorf NF OSPV-Bus 11.700 24 13
163.2 163 Lulsdorf Schulzentrum ->Wahn -> 1 - OSPV-Bus 10.150 19 9
Zindorf
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-4m Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Mitfall (2) |

Linie Fahrtenfolgezeit Anzahl HVZ- Umlaufzeit Anzahl Kurse [Linienlédnge Linienlédnge Fahrzeit
Fahrtenpaare Bedienung (gesetzt) (gesetzt) (gekoppelt) (gekoppelt) (gekoppelt)
unabhangig
WT5 Sa So
[Minuten] [ [ [ [0/1] [Minuten] [ [m] [m] [Minuten]
) () () (0) 1) (0) (0) (0) 1)
(1) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20)
517.1 30,0 21 8 0 1
540.1 20,0 42 31 0 1 120,0 6
551.1 20,0 47 47 33 1 120,0 6
552.1 20,0 30 0 0 1
640.1 20,0 53 53 32 1 120,0 6
640.2 10,0 4 0 0 1 4
163.1 20,0 45 33 19 1
163.2 60,0 4 16 19 0

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-40 Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Ohnefall (1)

Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Linienlédnge Linienldnge Fahrzeit Summe Anzahl
Fahrplan konfiguration system unabhangig Haltezeiten Haltestellen

[m] [m] [Minuten] [Minuten] [

) (0) 1) 1) (9)
1) () ®3) (4 (5) (6) ) (8) 9) (10)
7.1 7 Frechen-Benzelrath — Ziindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 25.700 15.450 63,0 33
7.2 7 Aachener Str. / Gurtel — Zindorf ~ [2xStB-NF OSPV-Schiene 16.120 9.630 37,0 22
7.3 7 Moltkestr. — Zindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 14.420 9.630 33,0 19
7.4 7 Frechen Bf — Ziindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 23.580 14.780 53,0 29
17.1 17 Sirth Bf -> Reichenspergerplatz  |2xStB-HF OSPV-Schiene 11.660 11.660 20,0 16

17.2 17 Rodenkirchen Bf -> 2XStB-HF OSPV-Schiene 8.520 8.520 16,0 13
Reichenspergerplatz

SB55.1 SB55_164 Bonn Hbf -> Wahn S-Bahn NFG OSPV-Bus 27.360 62,0 36

SB55.2 SB55_164  |Bonn Hbf -> Lilsdorf Kirche NFG OSPV-Bus 17.582 42,0 21

SB55.3 SB55_164  |Lilsdorf Kirche -> Wahn S-Bahn  |[NFG OSPV-Bus 9.795 22,0 16

SBS5.4 SBS5_164 EZﬁfr'Bre”er'sm >wans- e OSPV-Bus 18.063 40,0 28

501.1 501 Siegburg Bf -> Lilsdorf, Stahlenstr.[NFG OSPV-Bus 27.465 80,0 52

501.2 501 Siegburg Bf -> Rheidt, NFG OSPV-Bus 20.326 64,0 40
Unterfuhrung

503.1 503 Siegburg Bf -> Sieglar, RSVG NFG OSPV-Bus 16.437 51,0 34

503.2 503 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 10.223 24,0 20

504.1 504 Spich, Busbahnhof -> Lllsdorf, -\ OSPV-Bus 11.072 24,0 17
Stahlenstral3e

506.1 506 Lohmar Schulzentrum -> Sieglar, |\ OSPV-Bus 19.310 54,0 34
RSVG

506.2 506 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 5.714 21,0 14

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 8-40 Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Ohnefall (2) |

Linie Fahrtenfolgezeit Anzahl HVZ- Umlaufzeit Anzahl Kurse [Linienlédnge Linienlédnge Fahrzeit
Fahrtenpaare Bedienung (gesetzt) (gesetzt) (gekoppelt) (gekoppelt) (gekoppelt)
unabhangig
WT5 Sa So
[Minuten] [ [ [ [0/1] [Minuten] [ [m] [m] [Minuten]
) () () (0) 1) (0) (0) (0) 1)
1) (11) (12) (13) (14) (15) (16) 7 (18) (19) (20)
7.1 10,0 56 52 34 1 130,0 13
7.2 20,0 29 33 0 0
7.3 30,0 13 18 34 0
7.4 20,0 9 0 0 0 120,0 6
171 10,0 50 0 0 1 60,0 6
17.2 10,0 50 99 66 0
SB55.1 20,0 55 50 36 1
SB55.2 20,0 18 5 2 1 7
SB55.3 20,0 3 17 0 1 3
SB55.4 60,0 5 0 0 0
501.1 20,0 46 34 0 1 180,0 9
501.2 20,0 9 7 36 1
503.1 20,0 42 27 0 1
503.2 60,0 4 5 16 0
504.1 20,0 42 20 14 1
506.1 20,0 40 20 16 1
506.2 20,0 9 14 0 0

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-40 Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Ohnefall (1)
Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Linienlédnge Linienldnge Fahrzeit Summe Anzahl
Fahrplan konfiguration system unabhangig Haltezeiten Haltestellen
[m] [m] [Minuten] [Minuten] [
(0) (0) (1) (1) (0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)
507.1 507 Troisdorf Bf -> Junkersting NF OSPV-Bus 9.155 26,0 20
Gewerbepark
508.1 508 Sankt Augustin Zentrum -> Camp. |- OSPV-Bus 18.892 61,0 39
Spich Casino
508.2 508 g?nkt Augustin zentrum -> Spich | - OSPV-Bus 15.913 51,0 33
517.1 517 Sankt Augustin Zentrum -> NF OSPV-Bus 7.852 25,0 18
Hangelar Ost
540.1 540 f@?kt Augustin zentrum ->Bonn | OSPV-Bus 15.548 49,0 33
551.1 551 Bonn Hbf -> Troisdorf Bf NFG OSPV-Bus 18.923 54,0 33
552.1 552 Troisdorf Bf -> Am neuen NF OSPV-Bus 13.467 35,0 23
Lindenhof
640.1 640 Bonn Hbf -> Siegburg Bf NF OSPV-Bus 15.900 47,0 33
640.2 640 Menden Markt -> Bonn Hbf NF OSPV-Bus 12.100 40,0 27
550.1 550_163 Bonn Hbf -> Wahn S-Bahn NFG OSPV-Bus 24.198 59 34
550.2 550_163 Rosenthalstr. -> Wahn S-Bahn NFG OSPV-Bus 14.991 36,0 21
550.3 550_163 Unterfiihrung -> Bonn Hbf NFG OSPV-Bus 12.827 33,0 21
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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|Blatt 8-40 Bedienungsangebote auf betroffenen Linien im Ohnefall (2) |

Linie Fahrtenfolgezeit Anzahl HVZ- Umlaufzeit Anzahl Kurse [Linienlédnge Linienlédnge Fahrzeit
Fahrtenpaare Bedienung (gesetzt) (gesetzt) (gekoppelt) (gekoppelt) (gekoppelt)
unabhangig
WT5 Sa So
[Minuten] [ [ [ [0/1] [Minuten] [ [m] [m] [Minuten]
) () () (0) 1) (0) (0) (0) 1)
(1) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20)
507.1 20,0 24 0 0 1
508.1 30,0 30 0 0 1
508.2 60,0 6 35 16 0
517.1 30,0 21 8 0 1
540.1 20,0 42 31 0 1 120,0 6
551.1 20,0 53 52 33 1
552.1 20,0 30 0 0 1
640.1 20,0 53 53 32 1 120,0 6
640.2 10,0 4 0 0 1 4
550.1 20,0 52 45 31 1 140,0 7
550.2 20,0 4 4 3 0
550.3 20,0 3 0 0 1

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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[Blatt 8-6m  Umlaufzeiten und Anzahl Kurse je Linie im Mitfall |

Linie Linien Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeit Fahrtenfolgezeit Umlaufzeit Wendezeit Anzahl Fahrzeit Umlaufzeit
Fahrplan konfiguration Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Kurse (eigener Laufweg) (eigener Laufweg)
[Minuten] [Minuten] [Minuten] [Minuten] [-] [Minuten] [Minuten]
1) ) (-) ) 0) 1) )
(1) (2 (3) 4 (5) (6) (7 (8) (9) (10) (11)
71 7 Frechen-Benzelrath -> Langel Stid| 2xStB-NF 70,0 10 150 10 15 70,0 150
72 7 Sﬁfhe"er Str/Gurtel ->Langel | 5,55 NF 44,0 20 100 12 - 44,0 100
7.3 7 Moltkestr. -> Langel Sud 2xStB-NF 40,0 30 90 10 - 40,0 90
7.4 7 | Frechen Bf -> Langel Sud 2xStB-NF 59,0 20 120 2 - 59,0 120
17.1 17 | Bonn Hbf -> Reichenspergerplatz | 2xStB-HF 55,0 10 130 20 13 55,0 130
17.2 17 | Surth Bf -> Reichenspergerplatz 2xStB-HF 20,0 20 60 20 - 20,0 60
17.3 Ty | [ e 2xStB-HF 16,0 20 40 8 - 16,0 40
Reichenspergerplatz
501.1 501 | Siegburg Bf -> Rheidt Nord NFG 54,0 20 120 12 6 54,0 120
501.2 501 | Siegburg Bf -> Mondorf Mitte NFG 41,0 20 100 18 2 41,0 100
503.1 503 | Siegburg Bf -> Sieglar, RSVG NFG 51,0 20 120 18 6 51,0 120
503.2 503 | Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF 24,0 60 60 12 - 24,0 60
504.1 504 | Troisdorf -> Zundorf NF 51,0 30 120 18 4 51,0 120
506.1 506 | Lonmar Schulzentrum -> Sieglar, | \ - 54,0 20 120 12 6 54,0 120
RSVG
506.2 506 | Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF 21,0 20 60 18 - 21,0 60
507.1 507 | Spich -> Junkersring -> Spich NF 6,5 20 20 7 1 6,5 20
508.1 s0g | SanktAugustin Zentrum -> Camp | \ e 61,0 30 150 28 5 61,0 150
Spich Casino
508.2 508 Bsfa”k‘ Augustin Zentrum -> Spich | \ 51,0 60 120 18 - 51,0 120
517.1 517 | SanktAugustin Zentrum -> NF 25,0 30 60 10 2 25,0 60
Hangelar Ost
540.1 540 f;"k‘ Augustin Zentrum -> Bonn | \ - 49,0 20 120 22 6 49,0 120
551.1 551 Bonn Hbf -> Troisdorf Bf NFG 48,0 20 120 24 6 48,0 120
552.1 552 | TToisdorf Bf ->Am neuen NF 33,0 20 80 14 4 33,0 80
Lindenhof
640.1 640 Bonn Hbf -> Siegburg Bf NF 47,0 20 120 26 6 47,0 120
640.2 640 | Menden Markt -> Bonn Hbf NF 40,0 10 80 - 4 40,0 80

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

|Blatt 8-6m Umlaufzeiten und Anzahl Kurse je Linie im Mitfall
Linie Linien Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeit Fahrtenfolgezeit Umlaufzeit Wendezeit Anzahl Fahrzeit Umlaufzeit
Fahrplan konfiguration Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Kurse (eigener Laufweg) (eigener Laufweg)
[Minuten] [Minuten] [Minuten] [Minuten] [-] [Minuten] [Minuten]
1) ) (-) ) 0) 1) )
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
163.1 163 | Stahlenstr. -> Wahn -> Zundorf NF 24,0 20 60 12 24,0 60
163.2 163 | LUlsdorf Schulzentrum ->Wahn ->| \ o 19,0 60 60 22 19,0 60
Zindorf

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021




Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - Kéln

[Blatt 8-60  Umlaufzeiten und Anzahl Kurse je Linie im Ohnefall |

Linie Linien Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeit Fahrtenfolgezeit Umlaufzeit Wendezeit Anzahl Fahrzeit Umlaufzeit
Fahrplan konfiguration Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Kurse (eigener Laufweg) (eigener Laufweg)
[Minuten] [Minuten] [Minuten] [Minuten] [-] [Minuten] [Minuten]
(1) ) (-) ) (0) (1) )

1) (2) (3) 4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)

7.1 7| Frechen-Benzelrath — Ziindorf 2xStB-NF 63,0 10 130 4 13 63,0 130

7.2 7| Aachener Str. / Glrtel — Ziundorf 2xStB-NF 37,0 20 80 6 - 37,0 80

7.3 7| Moltkestr. — Zindorf 2xStB-NF 33,0 30 90 24 - 33,0 90

7.4 7| Frechen Bf — Ziindorf 2xStB-NF 53,0 20 120 14 - 53,0 120

17.1 17| Surth Bf -> Reichenspergerplatz | 2xStB-HF 20,0 10 60 20 6 20,0 60

17.2 17| Rodenkirchen Bf -> 2xStB-HF 16,0 10 40 8 ; 16,0 40
Reichenspergerplatz

SB55.1 SB55_164 Bonn Hbf -> Wahn S-Bahn NFG 62,0 20 140 16 7 62,0 140

SB55.2 SB55_164 Bonn Hbf -> Lilsdorf Kirche NFG 42,0 20 100 16 7 42,0 100

SB55.3 SB55_164 Lulsdorf Kirche -> Wahn S-Bahn | NFG 22,0 20 60 16 3 22,0 60

SB55.4 SB55_164 ;;hsrt‘m'Bre”er'S"' >WahnS- |\ 40,0 60 120 40 - 40,0 120

501.1 501 Siegburg Bf -> Lalsdorf, NFG 80,0 20 180 20 9 80,0 180
Stahlenstr.

501.2 501| Siegburg Bf -> Rheidt, NFG 64,0 20 140 12 7 64,0 140
Unterfiihrung

503.1 503| Siegburg Bf -> Sieglar, RSVG NFG 51,0 20 120 18 6 51,0 120

503.2 503| Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF 24,0 60 60 12 - 24,0 60

504.1 | STl PUSIEE il <> LAsEiG || 24,0 20 60 12 3 24,0 60
Stahlenstrale

506.1 50| Lonmar Schulzentrum -> Sieglar, | - 54,0 20 120 12 6 54,0 120
RSVG

506.2 506 | Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF 21,0 20 60 18 - 21,0 60

507.1 so7 | Iroisdorf Bf -> Junkersting NF 26,0 20 60 8 3 26,0 60
Gewerbepark

508.1 s0g | SanktAugustin Zentrum -> Camp | \ o 61,0 30 150 28 5 61,0 150
Spich Casino

508.2 508 Bsfa”kt Augustin entrum -> Spich | \ 51,0 60 120 18 . 51,0 120

517.1 Sy || SLECURIETD 2T = NF 25,0 30 60 10 2 25,0 60
Hangelar Ost

540.1 540 lf;”kt (UGS ZE = BRI || o= 49,0 20 120 0 6 49,0 120

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

[Blatt 8-60 Umlaufzeiten und Anzahl Kurse je Linie im Ohnefall
Linie Linien Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeit Fahrtenfolgezeit Umlaufzeit Wendezeit Anzahl Fahrzeit Umlaufzeit
Fahrplan konfiguration Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Kurse (eigener Laufweg) (eigener Laufweg)
[Minuten] [Minuten] [Minuten] [Minuten] [-] [Minuten] [Minuten]
1) ) (-) ) 0) 1) )
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
551.1 551 Bonn Hbf -> Troisdorf Bf NFG 54,0 20 120 12 54,0 120
552.1 552 | Troisdorf Bf->Am neuen NF 35,0 20 80 10 35,0 80
Lindenhof
640.1 640 Bonn Hbf -> Siegburg Bf NF 47,0 20 120 26 47,0 120
640.2 640 | Menden Markt -> Bonn Hbf NF 40,0 10 80 - 40,0 80
550.1 550_163 Bonn Hbf -> Wahn S-Bahn NFG 59,0 20 140 22 59,0 140
550.2 550_163 Rosenthalstr. -> Wahn S-Bahn NFG 36,0 20 80 8 36,0 80
550.3 550_163 Unterfuhrung -> Bonn Hbf NFG 33,0 20 80 14 33,0 80
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Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-7m Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Mitfall (1)
Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Anzahl Linienlange Linienlange Linienlange
Fahrplan konfiguration system Fahrtenpaare (Gesamtlaufweg) (eigener Laufweqg) unabhangig
je Jahr (eigener Laufweg)
[l [m] [m] [m]
(0) (0) (0) (0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7 (8) (9)
7.1 7 Frechen-Benzelrath -> Langel Std | 2xStB-NF OSPV-Schiene 18.934 30.400 30.400 20.150
7.2 7 gzghe”er Str/Gurtel -> Langel 2XStB-NF OSPV-Schiene 9.082 20.820 20.820 14.330
7.3 7 Moltkestr. -> Langel Sud 2xStB-NF OSPV-Schiene 6.244 19.120 19.120 14.330
7.4 7 Frechen Bf -> Langel Sud 2xStB-NF OSPV-Schiene 2.286 28.280 28.280 19.480
17.1 17 Bonn Hbf -> Reichenspergerplatz | 2xStB-HF OSPV-Schiene 24.089 32.630 32.630 28.670
17.2 17 Sirth Bf -> Reichenspergerplatz 2xStB-HF OSPV-Schiene 1.778 11.660 11.660 11.660
17.3 17 Rodenkirchen Bf -> 2xStB-HF OSPV-Schiene 9.845 8.520 8.520 8.520
Reichenspergerplatz
501.1 501 Siegburg Bf -> Rheidt Nord NFG OSPV-Bus 18.226 18.600 18.600 -
501.2 501 Siegburg Bf -> Mondorf Mitte NFG OSPV-Bus 508 13.900 13.900 -
503.1 503 Siegburg Bf -> Sieglar, RSVG NFG OSPV-Bus 12.072 16.437 16.437 -
503.2 503 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 2.220 10.223 10.223 -
504.1 504 Troisdorf -> Ziindorf NF OSPV-Bus 10.502 19.800 19.800 -
506.1 506 Lohmar Schulzentrum -> Sieglar, | OSPV-Bus 12.144 19.310 19.310 -
RSVG
506.2 506 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 3.014 5.714 5.714 -
507.1 507 Spich -> Junkersring -> Spich NF OSPV-Bus 3.302 3.150 3.150 -
508.1 508 Sankt Augustin zentrum -> Camp. | \ OSPV-Bus 7.620 18.892 18.892 -
Spich Casino
508.2 508 g?nkt Augustin Zentrum -> Spich | e OSPV-Bus 4.288 15.913 15.913 -
517.1 517 Sankt Augustin zentrum -> NF OSPV-Bus 5.750 7.852 7.852 -
Hangelar Ost
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-7m Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Mitfall (2)
Linie Laufleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Platz-km-Leistung Umlaufstunden Anzahl Halte Anzahl Kurse

Fahrzeug- unabhangig abhangig (eigener Laufweqg)

konfiguration

[1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 h/Jahr] [1.000/Jahr] [

@ @ @ @ @ @ @ )
@) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) 7
7.1 1.151,2 1.151,2 763,0 388,1 421.334,5 47,3 1.401,1 15
7.2 378,2 378,2 260,3 117,9 138.411,9 15,1 472,3 -
7.3 238,8 238,8 179,0 59,8 87.390,0 9,4 287,2 -
7.4 129,3 129,3 89,1 40,2 47.322,4 4,6 150,9 =
17.1 1.572,0 1.572,0 1.381,3 190,8 556.505,0 52,2 1.638,1 13
17.2 41,5 41,5 41,5 - 14.677,9 1,8 53,3 =
17.3 167,8 167,8 167,8 - 59.386,6 6,6 236,3 -
501.1 678,0 678,0 = 678,0 67.800,7 36,5 1.202,9 6
501.2 14,1 14,1 - 14,1 1.412,2 0,8 25,4 2
503.1 396,9 396,9 = 396,9 39.685,5 24,1 796,8 6
503.2 45,4 45,4 - 45,4 3.177,3 2,2 84,4 -
504.1 415,9 415,9 - 415,9 29.111,5 21,0 756,1 4
506.1 469,0 469,0 - 469,0 32.830,1 24,3 801,5 6
506.2 34,4 34,4 - 34,4 24111 3,0 78,4 -
507.1 20,8 20,8 - 20,8 1.456,2 1,1 125,5 1
508.1 287,9 287,9 - 287,9 28.791,4 19,1 579,1 5
508.2 136,5 136,5 - 136,5 9.552,9 8,6 274,4 -
517.1 90,3 90,3 - 90,3 6.320,9 5,8 195,5 2

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-7m Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Mitfall (3)
Linie spezifischer Strom- spezifischer Diesel- spezifischer Strom- spezifischer Diesel- Stromverbrauch Dieselverbrauch

verbrauch Strecke verbrauch Strecke verbrauch je Halt verbrauch je Halt

[kWh/Fahrzeug-km] [I Diesel/ Fahrzeug-km] [kWh/Halt] [I Diesel/Halt] [1.000 kWh/Jahr] [1.000 | Diesel/Jahr]

@ @ 2 &) @ @
@) (18) (19) (20) (21) (22) (23)
7.1 7,13 - 8.207,0 -
7.2 7,13 - 2.696,1 -
7.3 7,13 - 1.702,2 -
7.4 7,13 - 921,8 =
17.1 7,13 - 11.207,4 -
17.2 7,13 - 295,6 =
17.3 7,13 - 1.196,0 -
501.1 - 0,44 = 298,3
501.2 - 0,44 - 6,2
503.1 = 0,44 - 174,6
503.2 - 0,32 - 14,5
504.1 = 0,32 = 133,1
506.1 - 0,32 - 150,1
506.2 - 0,32 - 11,0
507.1 - 0,32 - 6,7
508.1 = 0,44 - 126,7
508.2 - 0,32 - 43,7
517.1 - 0,32 - 28,9

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-7m Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Mitfall (1)

Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Anzahl Linienlange Linienlange Linienlange
Fahrplan konfiguration system Fahrtenpaare (Gesamtlaufweg) (eigener Laufweqg) unabhangig
je Jahr (eigener Laufweg)
[l [m] [m] [m]

() () ) ()
(1) 2 ©) (4) ®) (6) () (8) 9)

Sankt Augustin Zentrum -> Bonn

540.1 540 Hbf NF OSPV-Bus 12.280 15.548 15.548 -

551.1 551 Bonn Hbf -> Troisdorf Bf NFG OSPV-Bus 16.329 19.100 19.100 -

552.1 552 Troisdorf Bf -> Am neuen NF OSPV-Bus 7.620 13.580 13.580 -
Lindenhof

640.1 640 Bonn Hbf -> Siegburg Bf NF OSPV-Bus 18.106 15.900 15.900 -

640.2 640 Menden Markt -> Bonn Hbf NF OSPV-Bus 1.016 12.100 12.100 -

163.1 163 Stahlenstr. -> Wahn -> Zindorf NF OSPV-Bus 14.267 11.700 11.700 -

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-7m Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Mitfall (2)
Linie Laufleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Platz-km-Leistung Umlaufstunden Anzahl Halte Anzahl Kurse

Fahrzeug- unabhangig abhangig (eigener Laufweqg)

konfiguration

[1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 h/Jahr] [1.000/Jahr] [

@ @ @ @ @ @ @ )
(1) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17)
540.1 381,9 381,9 381,9 26.730,1 24,6 785,9 6
551.1 623,8 623,8 623,8 62.376,8 32,7 1.012,4 6
552.1 207,0 207,0 207,0 14.487,1 10,2 335,3 4
640.1 575,8 575,8 575,8 40.304,0 36,2 1.158,8 6
640.2 24,6 24,6 24,6 1.721,1 1,4 52,8 4
163.1 333,8 333,8 333,8 23.369,3 14,3 342,4 3

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-7m Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Mitfall (3)

Linie spezifischer Strom- spezifischer Diesel- spezifischer Strom- spezifischer Diesel- Stromverbrauch Dieselverbrauch
verbrauch Strecke verbrauch Strecke verbrauch je Halt verbrauch je Halt
[kWh/Fahrzeug-km] [I Diesel/ Fahrzeug-km] [kWh/Halt] [I Diesel/Halt] [1.000 kWh/Jahr] [1.000 | Diesel/Jahr]
@ @ 2 &) @ @
(1) (18) (19) (20) (21) (22) (23)
540.1 - 0,32 - - - 122,2
551.1 - 0,44 - - - 274,5
552.1 - 0,32 - - - 66,2
640.1 - 0,32 - - - 184,2
640.2 - 0,32 - - - 7,9
163.1 - 0,32 - - - 106,8

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-70 Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Ohnefall (1)
Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Anzahl Linienlange Linienlange Linienlange
Fahrplan konfiguration system Fahrtenpaare (Gesamtlaufweg) (eigener Laufweqg) unabhangig
je Jahr (eigener Laufweg)
[l [m] [m] [m]
(0) (0) (0) (0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7 (8) (9)
7.1 7 Frechen-Benzelrath — Ziindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 18.934 25.700 25.700 15.450
7.2 7 Aachener Str. / Girtel — Ziindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 9.082 16.120 16.120 9.630
7.3 7 Moltkestr. — Ziindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 6.244 14.420 14.420 9.630
7.4 7 Frechen Bf — Ziindorf 2xStB-NF OSPV-Schiene 2.286 23.580 23.580 14.780
17.1 17 Sirth Bf -> Reichenspergerplatz | 2xStB-HF OSPV-Schiene 12.700 11.660 11.660 11.660
17.2 17 Rl g 2XStB-HF OSPV-Schiene 21.742 8.520 8.520 8.520
Reichenspergerplatz
550.1 550 163 Bonn Hbf -> Wahn S-Bahn NFG OSPV-Bus 17.377 24.198 24.198 -
550.2 550_163 Rosenthalstr. -> Wahn S-Bahn NFG OSPV-Bus 1.401 14.991 14.991 -
550.3 550 163 Unterfiihrung -> Bonn Hbf NFG OSPV-Bus 762 12.827 12.827 -
SB55.1 SB55_164 Bonn Hbf -> Wahn S-Bahn NFG OSPV-Bus 18.694 27.360 27.360 -
SB55.2 SB55_164 Bonn Hbf -> Lulsdorf Kirche NFG OSPV-Bus 4.950 17.582 17.582 -
SB55.3 SB55_164 Lilsdorf Kirche -> Wahn S-Bahn | NFG OSPV-Bus 1.646 9.795 9.795 -
SB55.4 SB55_164 ;;f;or'Bre”er'S"' SUENIER | e OSPV-Bus 1.270 18.063 18.063 -
501.1 501 St el St NFG OSPV-Bus 13.452 27.465 27.465 -
Stahlenstr.
501.2 501 Siegburg Bf -> Rheidt, NFG OSPV-Bus 4.774 20.326 20.326 -
Unterfiihrung
503.1 503 Siegburg Bf -> Sieglar, RSVG NFG OSPV-Bus 12.072 16.437 16.437 -
503.2 503 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 2.220 10.223 10.223 -
504.1 504 Spich, Busbahnhof -> Lulsdorf, | \ - OSPV-Bus 12,534 11.072 11.072 -
Stahlenstral3e
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-70 Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Ohnefall (2)
Linie Laufleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Platz-km-Leistung Umlaufstunden Anzahl Halte Anzahl Kurse
Fahrzeug- unabhangig abhangig (eigener Laufweqg)
konfiguration
[1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 h/Jahr] [1.000/Jahr] [
@ @ @ @ @ @ @ )
1) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) 7
7.1 973,2 973,2 585,1 388,1 356.194,0 41,0 1.211,8 13
7.2 292,8 292,8 174,9 117,9 107.166,1 12,1 381,4 -
7.3 180,1 180,1 120,3 59,8 65.908,2 9,4 224.8 -
7.4 107,8 107,8 67,6 40,2 39.457,6 4,6 128,0 =
17.1 296,2 296,2 296,2 - 104.842,1 12,7 381,0 6
17.2 370,5 370,5 370,5 - 131.151,2 14,5 521,8 =
550.1 841,0 841,0 - 841,0 84.096,0 40,5 1.146,9 7
550.2 42,0 42,0 = 42,0 4.200,5 1,9 56,0 =
550.3 19,5 19,5 - 19,5 1.954,8 1,0 30,5 4
SB55.1 1.022,9 1.022,9 - 1.022,9 102.291,7 43,6 1.308,6 7
SB55.2 174,1 174,1 - 174,1 17.406,2 8,3 198,0 7
SB55.3 32,2 32,2 - 32,2 3.224,3 1,6 49,4 3
SB55.4 45,9 45,9 - 45,9 4.587,9 2,5 68,6 -
501.1 738,9 738,9 - 738,9 73.890,5 40,4 1.372,1 9
501.2 194,1 194,1 - 194,1 19.407,3 111 372,4 7
503.1 396,9 396,9 - 396,9 39.685,5 24,1 796,8 6
503.2 45,4 45,4 - 45,4 3.177,3 2,2 84,4 -
504.1 277,5 277,5 - 277,5 19.427,8 12,5 401,1 3

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-70 Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Ohnefall (3)
Linie spezifischer Strom- spezifischer Diesel- spezifischer Strom- spezifischer Diesel- Stromverbrauch Dieselverbrauch
verbrauch Strecke verbrauch Strecke verbrauch je Halt verbrauch je Halt
[kWh/Fahrzeug-km] [I Diesel/ Fahrzeug-km] [kWh/Halt] [I Diesel/Halt] [1.000 kWh/Jahr] [1.000 | Diesel/Jahr]
@ @ 2 &) @ @
1) (18) (19) (20) (21) (22) (23)
7.1 7,13 - 6.938,2 -
7.2 7,13 - 2.087,5 -
7.3 7,13 - 1.283,8 -
7.4 7,13 - 768,6 =
17.1 7,13 - 2.111,4 -
17.2 7,13 - 2.641,3 =
550.1 - 0,44 - 370,0
550.2 = 0,44 = 18,5
550.3 - 0,44 - 8,6
SB55.1 = 0,44 - 450,1
SB55.2 - 0,44 - 76,6
SB55.3 = 0,44 - 14,2
SB55.4 - 0,44 - 20,2
501.1 - 0,44 - 325,1
501.2 - 0,44 - 85,4
503.1 = 0,44 - 174,6
503.2 - 0,32 - 14,5
504.1 - 0,32 - 88,8

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016 Stadtbahn Bonn - Niederkassel - K6In

|Blatt 8-70 Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Ohnefall (1)

Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Anzahl Linienlange Linienlange Linienlange
Fahrplan konfiguration system Fahrtenpaare (Gesamtlaufweg) (eigener Laufweqg) unabhangig
je Jahr (eigener Laufweg)
[l [m] [m] [m]
(0) (0) (0) (0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)
506.1 506 Lohmar Schulzentrum -> Sieglar, | \ - OSPV-Bus 12.144 19.310 19.310 -
RSVG
506.2 506 Troisdorf -> Sieglar, RSVG NF OSPV-Bus 3.014 5.714 5.714 -
507.1 507 Troisdorf Bf -> Junkersting NF OSPV-Bus 6.096 9.155 9.155 -
Gewerbepark
508.1 508 SEITSAMGIISID A = G | ey OSPV-Bus 7.620 18.892 18.892 -
Spich Casino
508.2 508 Bsfa”kt Augustin zentrum -> Spich |\ - OSPV-Bus 4.288 15.913 15.913 -
517.1 517 ST R NF OSPV-Bus 5.750 7.852 7.852 -
Hangelar Ost
540.1 540 S;”kt Augustin Zentrum -> Bonn |\ - OSPV-Bus 12.280 15.548 15.548 -
551.1 551 Bonn Hbf -> Troisdorf Bf NFG OSPV-Bus 18.113 18.923 18.923 -
552.1 552 Troisdorf Bf -> Am neuen NF OSPV-Bus 7.620 13.467 13.467 -
Lindenhof
640.1 640 Bonn Hbf -> Siegburg Bf NF OSPV-Bus 18.106 15.900 15.900 -
640.2 640 Menden Markt -> Bonn Hbf NF OSPV-Bus 1.016 12.100 12.100 -

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021



Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KdIn

|Blatt 8-70 Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Ohnefall (2)
Linie Laufleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Platz-km-Leistung Umlaufstunden Anzahl Halte Anzahl Kurse
Fahrzeug- unabhangig abhangig (eigener Laufweqg)
konfiguration
[1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 km/Jahr] [1.000 h/Jahr] [1.000/Jahr] [
@ @ @ @ @ @ @ )
(1) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17)
506.1 469,0 469,0 469,0 32.829,2 24,3 801,5 6
506.2 34,4 34,4 34,4 24111 3,0 78,4 -
507.1 111,6 111,6 111,6 7.812,8 6,1 231,6 3
508.1 287,9 287,9 287,9 28.791,4 19,1 579,1 5
508.2 136,5 136,5 136,5 9.552,9 8,6 274,4 -
517.1 90,3 90,3 90,3 6.320,5 5,8 195,5 2
540.1 381,8 381,8 381,8 26.729,3 24,6 785,9 6
551.1 685,5 685,5 685,5 68.548,6 36,2 1.159,2 6
552.1 205,2 205,2 205,2 14.366,6 10,2 335,3 4
640.1 575,8 575,8 575,8 40.304,0 36,2 1.158,8 6
640.2 24,6 24,6 24,6 1.721,1 1,4 52,8 4

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021
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|Blatt 8-70 Linienbezogene Leistungs- und Verbrauchskennzahlen im Ohnefall (3)

Linie spezifischer Strom- spezifischer Diesel- spezifischer Strom- spezifischer Diesel- Stromverbrauch Dieselverbrauch

verbrauch Strecke verbrauch Strecke verbrauch je Halt verbrauch je Halt

[kWh/Fahrzeug-km] [I Diesel/ Fahrzeug-km] [kWh/Halt] [I Diesel/Halt] [1.000 kWh/Jahr] [1.000 | Diesel/Jahr]

@ @ 2 &) @ @
(1) (18) (19) (20) (21) (22) (23)
506.1 - 0,32 - - - 150,1
506.2 - 0,32 - - - 11,0
507.1 - 0,32 - - - 35,7
508.1 - 0,44 - - - 126,7
508.2 - 0,32 - - - 43,7
517.1 - 0,32 - - - 28,9
540.1 - 0,32 - - - 122,2
551.1 - 0,44 - - - 301,6
552.1 - 0,32 - - - 65,7
640.1 - 0,32 - - - 184,2
640.2 - 0,32 - - - 7,9

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 8-8 Vergleich von Angebotskennwerten im Mitfall bzw. Ohnefall auf Ebene Verkehrssystem
Verkehrssystem Fahrplanleistung Fahrplanleistung unabhangig Platzkilometerleistung

Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

[1.000 Fahrplan-km/Jahr] [1.000 Fahrplan-km/Jahr] [1.000 Platz-km/Jahr]

(1) (1) (1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)
Summe

8.414,7 9.053,6 |- 638,9 2.881,8 1.614,5 1.267,4 1.716.566,6 1.417.456,5 299.110,1

Verkehrssysteme
SPNV - - - - - - - - -
OSPV-Schiene 3.678,7 2.220,5 1.458,2 2.881,8 1.614,5 1.267,4 1.325.028,3 804.719,2 520.309,1
OSPV-Bus 4.736,0 6.833,0 |- 2.097,1 - - - 391.538,3 612.737,2 |- 221.199,0
Verkehrssystem Umlaufstunden (eigener Laufweg) Stromverbrauch Dieselverbrauch

Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

[1.000 h/Jdahr] [1.000 kWh/Jahr] [1.000 I Diesel /Jahr]

(1) (1) (1)
(1) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19)
Summe 402,6 4594 |- 56,8 26.226,2 15.830,7 10.395,5 1.755,6 27243 |- 968,7
Verkehrssysteme
SPNV - - - - - - - - -
OSPV-Schiene 136,9 94,3 42,7 26.226,2 15.830,7 10.395,5 - - -
OSPV-Bus 265,7 365,2 |- 99,5 - - - 1.755,6 2.724,3 |- 968,7

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021




Standardisierte Bewertung Version 2016

Blatt 8-9

Vergleich von Angebotskennwerten im Mitfall bzw. Ohnefall auf Ebene
Fahrzeugkonfiguration

Fahrzeugkonfiguration

Laufleistung

Anzahl Kurse

Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo

[1.000 km/Jahr] []

1) (0)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
summe _ 8.414,7 9.0536 |- 638,9 89,0 1140 |- 25,0
Fahrzeugkonfigurationen
2XxStB-HF 1.781,3 666,6 1.114,6 13,0 6,0 7,0
2XStB-NF 1.897,4 1.553,9 343,5 15,0 13,0 2,0
NF 2.735,3 2.352,2 383,1 36,0 34,0 2,0
NFG 2.000,7 4.480,8 |- 2.480,2 25,0 61,0 |- 36,0

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - Koln

01.09.2021
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|Blatt 8-10 Vergleich von Angebotskennwerten im Mitfall bzw. Ohnefall auf Ebene Fahrzeugtyp
Fahrzeugtyp Laufleistung Anzahl Fahrzeugeinheiten Anteil Reserve Anzahl Fahrzeugeinheiten
(ohne Reserve) (mit Reserve)
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo
[1.000 Fahrzeug-km/Jahr] [-] [%0] [-]
) (0) (0) (2
1) (2) (3) (4 (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
Summe
12.093,4 11.274,1 819,3 117 133 |- 16 128,70 146,30 |- 17,60
Fahrzeugtypen
HF6 3.562,5 1.333,3 2.229,2 26 12 14 10 28,60 13,20 15,40
K4500 3.794,9 3.107,8 687,1 30 26 4 10 33,00 28,60 4,40
NF 2.735,3 2.352,2 383,1 36 34 2 10 39,60 37,40 2,20
NFG 2.000,7 4.480,8 |- 2.480,2 25 61 |- 36 10 27,50 67,10 |- 39,60
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 9-1 Kapitaldienst und zeitabhangige Unterhaltungskosten fiir Fahrzeuge im Mit- und im Ohnefall
Fahrzeugtyp Anzahl Anschaffungs- Annuitatsfaktor spezifischer Unterhaltungs- Kapitaldienst zeitabhangige
Fahrzeugeinheiten kosten Kapitaldienst kostensatz Unterhaltungskosten
zeitabhéangig
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
[-] [-] [T€] [1/3ahr] [T€/Jahr] [€/(Fahrzeug x Jahr)] [T€/Jahr] [T€/Jahr] [T€/Jahr] [T€/Jahr]
(2 (2 (9) 4 (1) (0) (1) (1) (1) (1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Summe 10.026,5 8.889,4 2.158,2 2.018,0
Fahrzeugtypen
HF6 28,60 13,20 3.000 0,0428 128,4 25.350 3.672,2 1.694,9 725,0 334,6
K4500 33,00 28,60 3.000 0,0428 128,4 25.350 4.237,2 3.672,2 836,6 725,0
NF 39,60 37,40 299 0,0928 27,7 8.400 1.098,8 1.037,7 332,6 314,2
NFG 27,50 67,10 399 0,0928 37,0 9.600 1.018,2 2.484,5 264,0 644,2

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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Blatt 9-2 Laufleistungsabhangige Unterhaltungskosten fur Fahrzeuge im Mit- und im Ohnefall
Fahrzeugtyp Laufleistung Unterhaltungskostensatz laufleistungsabhangige
laufleistungsabhangig Unterhaltungskosten

Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

[1000 km/Jahr] [1000 km/Jahr] [€/Fahrzeug-km] [T€/Jahr] [T€/Jahr]

@ @ @ 1) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
summe 12.093 4 11.274,1 7.418,9 6.224,6
Fahrzeugtypen
HF6 3.562,5 1.333,3 0,74 2.639,8 988,0
K4500 3.794,9 3.107,8 0,74 2.812,0 2.302,9
NF 2.735,3 2.352,2 0,39 1.066,8 917,3
NFG 2.000,7 4.480,8 0,45 900,3 2.016,4

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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Energieverbrauch, Energiekosten, CO,-Emissionen und Schadstoffemissionskosten OPNV im Mit- bzw. im

Blatt 9-3 Ohnefall
Verkehrssystem Stromverbrauch Dieselverbrauch Energiepreis Energiekosten
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Strom Diesel Mitfall Ohnefall
[1.000 kWh/Jahr] [1.000 | Diesel/Jahr] [€/kWh] [€/I Diesel] [1.000 €/Jahr]
(1) (1) (2) (2) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)
summe 26.226,2 15.830,7 1.755,6 2.724,3 4.463,8 3.942,9
Verkehrssysteme
SPNV - - - - - - - -
OSPV-Schiene 26.226,2 15.830,7 - - 0,12 - 3.147,1 1.899,7
OSPV-Bus - - 1.755,6 2.724,3 - 0,75 1.316,7 2.043,2
Verkehrssystem Emissionsfaktor CO, CO,-Emissionen Emissionskostensatz Schadstoffemissionskosten
Schadstoffe
Strom Diesel Mitfall Ohnefall Strom Diesel Mitfall Ohnefall
[9/kwh] [t/Jahr] [ct/kWh] [ct/l Diesel] [T€/Jahr]
(0) (0) (0) (0) (2) (2) 1) 1)
(1) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17)
summe 15.728 14.111 367,1 331,0
Verkehrssysteme
SPNV - - - - - - - -
OSPV-Schiene 414,00 - 10.858 6.554 0,96 - 251,8 152,0
OSPV-Bus - 2.774,00 4.870 7.557 - 6,57 115,3 179,0
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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[Blatt 9-4 Personalkosten OPNV im Mitfall und im Ohnefall
Verkehrssystem Umlaufstunden (eigener Laufweg) Personalkostensatz Personalkosten

Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

[1000 h/Jahr] [1000 h/Jahr] [€/n] [T€/Jahr] [T€/Jahr]

(1) 1) (0) 1) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
Summe 402,6 459,4 16.660,0 18.577,7
Verkehrssystem
SPNV - - - - -
OSPV-Schiene 136,9 94,3 46 6.299,4 4.336,2
OSPV-Bus 265,7 365,2 39 10.360,6 14.241,5

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

01.09.2021
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[Blatt 9-5 Zusammenstellung Betriebskosten OPNV
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall

Fahrzeugkosten g)€/dahr] 1) 19.603,6 17.131,9 2.471,7
E:E:ZIS;W g)edahr] @) 10.026,5 8.889,4 A
e st T o
lZJer::Z\:):qugrigikosten Fahrzeuge E-1r)€“ahr] 4) 2.158,2 2.018,0 LA
Bﬁ:leerﬁ;lljtrsx%zz%itnegr:glfahrzeuge E‘{)€/Jahr] (5) 7.418,9 6.224,6 A2
Energiekosten OPNV E'll')€/Jahr] (6) 4.463,8 3.942,9 520,9
Personalkosten OPNV gf“ahr] ) 16.660,0 18577,7 |- 1.917,6
R O N I

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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Blatt 10-1 Rahmendaten und Preisindizes fir die
Infrastrukturinvestitionen
Preisstand der
Investitionsermittiung [Iahr] (2) 2016
voraussichtliches Jahr
der Inbetriebnahme [Jahr] 2) 2030
Bauzeit [Jahre] ?3) 5
Aufzinsungsfaktor
Bauzeit [ ) 1,0346
Index Wert 2016 Wert im Jahr der Index bezogen auf 2016
Investitionsermittlung
[-] [] [-]
(1) (1) (1)
(5) (6) (7) (8)
Stralenbau 112,4 112,4 100,0
Briicken im Stral3enbau 109,6 109,6 100,0
Elektrische Ausristungen 105,5 105,5 100,0

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 10-2 Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten fir die ortsfeste Infrastruktur im Mitfall (mit abschnittsweisen Zuschlagen fir Planungstiefe)
Kostenposition Anlagenteil Anlagenteil Investitionen Preisindex Indexwert Investition Aufzinsungs- |Annuitats- Kapital- Unter- Unter-
Nr. Bezeichnung jeweiliger Preisstand faktor faktor dienst haltungs- haltungs-

Preisstand 2016 Bauzeit kostensatz kosten
[Tel [l [Tl [l [1/3ahr] [T€/Jahr] [%o] [T€/Jahr]
(1) (1) 1) (4) (4) 1) 1) 1)

@ 4 @) 9) (10) (11 (12

Summe gesamt 391.414,6 391.414,6 11.610,9 2.102,8

Planungskosten Planungsleistungen 35.583,1 35.583,1 1,0346 0,0170 6258 [ - |

Zwischensumme 355.831,4 355.831,4 10.985,1 2.102,8

10| Grunderwerb 13.825,0 | StrafRenbau 100,0 13.825,0 1,0346 0,0170 243,2 = =

Trassen (Unterbau Bahnen und
30|StraRen, Erdbauwerke, Damme, 47.606,0 | StraBenbau 100,0 47.606,0 1,0346 0,0237 1.167,3 0,5 23,8
Einschnitte, Entwasserung)

40| Stitzbauwerke 4.032,0 | StraBenbau 100,0 4.032,0 1,0346 0,0237 98,9 0,5 2,0
50| Tunnel 3.960,0 |QBruckenim 100,0 3.960,0 1,0346 0,0237 97,1 0,5 2,0
StraBenbau
P | U 0 RS I 133.130,1 |Bruckenim 100,0 133.130,1 1,0346 0,0237 3.264,4 2,0 266,3
Uberfuhrungen StralBenbau
71| Gleise (Schotteroberbau) 14.354,7 | StraRenbau 100,0 14.354,7 1,0346 0,0428 635,6 30,0 430,6
72| Gleise (Feste Fahrbahn) 14.530,0 | StraRenbau 100,0 14.530,0 1,0346 0,0298 448,0 15,0 218,0
73 Xr\fr:zg‘;" inkl. Heizungen und 9.320,3 | StraRenbau 100,0 9.320,3 1,0346 0,0594 572,8 30,0 279,6
PR (CrElioeTl Sl e (IR EEIEh 213,5 | StraRenbau 100,0 2135 1,0346 0,0494 10,9 10,0 2,1
Busspuren
Betriebs-, Verkehrs- und Briicken im
81 sl (abarirdinch) L7124 [ oo 100,0 1.712,4 1,0346 0,0267 47,3 9,0 154
P | LS S T ) O 12240 |FElekirische 100,0 1.224,0 1,0346 0,0594 75,2 18,0 22,0
Zubehor Ausriistungen
100| Bahnsteige und Rampen (inkl. 10.824,0 | Strakenbau 100,0 10.824,0 1,0346 0,0298 333,7 7,0 75,8
Uberdachungen)
Zugsicherungs- und Elektrische
110|Signalanlagen inkl. BU- 25.975,6 L 100,0 25.975,6 1,0346 0,0594 1.596,3 9,0 233,8
Ausrustungen

Sicherungsanlagen

Fernmeldeanlagen, Leitsysteme, Elektrische

120 Telekommunikationsanlagen, DFI 1.273,6 Ausriistungen 100,0 1.273,6 1,0346 0,0928 122,3 18,0 22,9

131 Fahr- und Speiseleitungen (incl. 15.012,0 | Flektrische 100,0 15.012,0 1,0346 0,0428 664,7 14,0 2102
Masten), Stromschienen Ausriistungen

13| Umformerwerke, Unterwerke 7.810,0 | Flektische 100,0 7.810,0 1,0346 0,0428 3458 14,0 109,3
(elektr. u. maschineller Teil) Ausriistungen

140| Hichtversorgungsnetz 2.755,0 | Flektrische 100,0 2.755,0 1,0346 0,0428 122,0 21,0 57,9
AulRenbeleuchtung Ausriistungen

160| Larmschutzwande und -fenster 8.197,2 | StraRBenbau 100,0 8.197,2 1,0346 0,0494 419,0 0,5 4,1

170| Landschaftsbau, Bepflanzungen 2.540,0 | StralRenbau 100,0 2.540,0 1,0346 0,0230 60,4 50,0 127,0

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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|Blatt 10-2 Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten fir die ortsfeste Infrastruktur im Mitfall (mit abschnittsweisen Zuschlagen fir Planungstiefe)
Kostenposition Anlagenteil Anlagenteil Investitionen Preisindex Indexwert Investition Aufzinsungs- |Annuitats- Kapital- Unter- Unter-
Nr. Bezeichnung jeweiliger Preisstand faktor faktor dienst haltungs- haltungs-
Preisstand 2016 Bauzeit kostensatz kosten
[Tel [l [Tl [l [1/3ahr] [T€/Jahr] [%o] [T€/Jahr]
(1) (1) 1) (4) (4) 1) 1) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12)
300| Strafen und Wege inkl. 28.344,0 | Strakenbau 100,0 28.344,0 1,0346 0,0170 4985 -
Ausstattung
330| Briicken 4492, |Bruckenim 100,0 44921 1,0346 0,0170 79,0 -
Stra3enbau
Leitungen fiir Strom, Telekom, Elektrische
340(Gas, Ol, Wasser, Abwasser, 4.700,0 . 100,0 4.700,0 1,0346 0,0170 82,7 -
. Ausrustungen
Fernwéarme
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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[Blatt 10-3 (Re-)Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten fir die ortsfeste Infrastruktur im Ohnefall |
Kostenposition Anlagenteil Anlagenteil Investitionen Preisindex Indexwert Investition Jahr des Diskon- Annuitéats- Kapital- Unter- Unter-
Nr. Bezeichnung jeweiliger Preisstand zeitlichen tierungs- faktor dienst haltungs- haltungs-
Preisstand 2016 Anfalls faktor kostensatz kosten
[T€] [ [T€] [ [ [1/3ahr] [T€/Jahr] [%o] [T€/Jahr]
1) 1) (1) 4) 4 () 1) ()
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13)
Summe gesamt 6.856,5 6.856,5 329,1
Planungskosten | 400| Planungsleistungen 623,3 623,3 2022 1,1444 oo170 | w22 [ -]
Zwischensumme 6.233,2 6.233,2
Emeuerung BU 2022 110| 2ugsicherungs- und Signalaniagen 105, | Flektiische 100,0 195,8 2022 1,1444 0,0504 133 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
Instandhaltung Oberbau .
2022 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraBenbau 100,0 496,7 2022 1,1444 0,0428 24,3 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2023 PBTY | UGS UE] STl 105, | FleKtrische 100,0 1958 2023 1,1252 0,0594 13,1 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
Instandhaltung Oberbau .
2023 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraBenbau 100,0 496,7 2023 1,1252 0,0428 23,9 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2024 PBTY | UGS UE] STl 105, | FleKtrische 100,0 1958 2024 1,1064 0,0594 12,9 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
Instandhaltung Oberbau .
2024 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraBenbau 100,0 496,7 2024 1,1064 0,0428 23,5 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2025 RBTY | UGS UE] STl g 105, | FleKtrische 100,0 1958 2025 1,0879 0,0594 12,7 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
'z”gégndha't“”g Oberbau 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraBenbau 100,0 496,7 2025 1,0879 0,0428 23,1 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2026 PRTe |~ CSEETEE W] STETElEEgan 195, | Elekurische 100,0 1958 2026 1,0698 0,0594 12,4 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
'z”gégndha't“”g Oberbau 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraBenbau 100,0 496,7 2026 1,0698 0,0428 22,7 30,0 14,9
Emeuerung BU 2027 PRTe |~ CSEETEE W] STETElEEgan 195, | Elekurische 100,0 195.8 2027 1,0519 0,0594 12,2 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
'z”ggndha't“”g Oberbau 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraBenbau 100,0 496,7 2027 1,0519 0,0428 22,4 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2028 PRTe | GBI W] STEElEEgEn 195, | EleKtrische 100,0 1958 2028 1,0343 0,0594 12,0 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
'zntfégndha"“”g Oberbau 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraRenbau 100,0 496,7 2028 1,0343 0,0428 22,0 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2029 PRTe | GBI W] SEElEEEn 195, | EleKtrische 100,0 1958 2029 1,0170 0,0594 118 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
'zntfégndha"“”g Oberbau 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraRenbau 100,0 496,7 2029 1,0170 0,0428 21,6 30,0 14,9
Ermeuerung BU 2030 PRTe |~ GSEEUITEE- WE] STETElEEgan 105, | EleKtrische 100,0 1958 2030 1,0000 0,0594 116 9,0 18
inkl. BU-Sicherungsanlagen Ausriistungen
'Z”ffégndha"ung Oberbau 71| Gleise (Schotteroberbau) 496,7 | StraRenbau 100,0 496,7 2030 1,0000 0,0428 213 30,0 14,9
Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG 01.09.2021
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[Blatt 11

Unfallfolgekosten

Verkehrsmittel/
Verkehrssystem

Saldo Betriebsleistung

[1.000 Fahrzeug-km/Jahr] bzw.
[1.000 Fahrplan-km/Jaht]

(1)

Unfallkostenrate

[ct/Pkw-km] bzw.
[ct/Fahrplan-km]

(1)

Saldo Unfallkosten

[T€/Jahr]

(1)

@)

Summe
Verkehrsmittel/
Verkehrssysteme

MIV

(2)

- 20.816,5

(3)

(4)

= 1.772,1

8,5

- 1.769,4

SPNV

36,4

OSPV-Schiene
auf unabhangig gefuhrten
Abschnitten

1.267,4

19,8

250,9

OSPV-Schiene
auf sonstigen
Abschnitten

190,8

101,2

193,1

OSPV-Bus

- 2.097,1

21,3

- 446,7

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG
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[Blatt 12

Umweltfolgen

Verkehrsmittel

CO,-Emissionen

Emissionskosten Schadstoffe

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall- |Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall Ohnefall

[t/Jahr] [T€/Jahr]

(0) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
summe 84.242 85.269 |- 1.027 2.525,0 25721 |- 47,1
Verkehrsmittel
MIV 68.514 71.158 |- 2.644 2.157,9 22412 |- 83,3
OPNV 15.728 14.111 1.617 367,1 331,0 36,2
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Standardisierte Bewertung Version 2016

Stadtbahn Bonn - Niederkassel - KéIn

Nutzen-Kosten-Indikator

Ingenieurgruppe IVV GmbH Co. KG

Blatt 14 . . . s .. .
mit abschnittsweisen Zuschlagen fir Planungstiefe

Teilindikator Dimension der Wert der Bewertungsansatz monetéare

originaren originaren Bewertung

MessgroRle MessgroRle [T€/Jahr]

(€]

(a) (b) (c) (d)
Reisezeidifferenzen im OPNV @  |mang © |- 1040917 7.1 €h 7.390,5
(abgemindert)
Saldo der Pkw-Betriebskosten 2) [T€/Jahr] @ |- 4.579,6 -1,0 4.579,6
Nutzen der Schaffung zusétzlicher
Mobilitatsmglichkeiten (3)  |[T€Nahr] @) 907.2 1.0 907.2
Saldo der OPNV-Betriebskosten 4) [T€/Jahr] 1) 1.075,0 -1,0 - 1.075,0
Kapitaldienst fir die ortsfeste
Infrastruktur im Ohnefall ®) [T&/Jahr] (@) 329.1 1.0 329.1
Unterhaltungskosten fur die
ortsfeste Infrastruktur im Mitfall (©) [T&/Jahr] (@) 2.102,8 -1.0 ) 21028
Unterhaltungskosten fur die
ortsfeste Infrastruktur im Ohnefall ) [T&/Jahr] (@) 150,0 1.0 150,0
Saldo der Unfallfolgekosten (8) [T€/Jahr] @ |- 1.772,1 -1,0 1.772,1
Saldo der CO,-Emissionen 9) [t CO,/Jahr] ) |- 1.027 -149 €/t CO, 153,0
Saldo der Schadstoffemissionskosten |(10) [T€/Jahr] @ |- 47,1 -1,0 47,1
Saldo der Gerauschbelastung (11) [LEG] 0) - -74 €/(LEG x Jahr) -
ngme monetar bewerteter (12)  |[Teranr 12.150.9
Einzelnutzen
Kapitaldienst fiir die ortsfeste
Infrastruktur OPNV im Mitfall [T€/Jahr] 11.610,9
Nutzen-Kosten-Indikatoren

utzen-Kosten-Differenz ahr

N K Diff [T€/Jahr]
Nutzen-Kosten-Verhéltnis (15) [-]
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