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Gemeinschaftssitzung der
Planungs- und Verkehrsausschiisse Bonn/Rhein-Sieg
am 16. November 2021
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Bevodlkerungsentwicklung in der Region Koln/Bonn 2015 bis 2040 in Prozent
(Quelle: Grundlagenuntersuchung Mobilitat fir die Region KéIn/Bonn)
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KéIn

Bonn | + 82.030 704 1D
Siegburg | + 5.222
Troisdorf | + 1.208
Sankt Augustin | + 397 |

Meckenheim | + 104

Troisdorf
. s

Bad Honnef | - 1.742 SIeQbu 9
; 152
Eitorf | - 2.327 Rhein- s20 (G
Rheinbach | - 2.684 Erft-Kreis
Much | - 3.244 154 I Sankt Augustin
[0 Ruppichteroth | - 3.364 A 55 —— 17
[ Neunkirchen-Seelscheid | - 4.115
P Sswisttal | - 4.778 Bonn
- Wachtberg | - 4.977 U Eg
I Windeck | - 5.082 Pend Iersaldo as7¢ [ D
I Lohmar|-5.907 mt
B Atter| - 7.831 gesa
B Hennef |- 8.494 im IHK-Bezirk Bonn/Rhein-Sieg:
I Konigswinter | - 9.367 + 2.580 Erwerbstitige
I Borheim |- 10.472
I Viederkassel | - 11.997
- 20.000 0 20.000 40.000 60.000 80.000 100.000

Pendlersaldo Bonn/Rhein-Sieg und Niederkassel
(Quelle: IHK Bonn, Pendlerbewegungen und Verkehrsbelastungen im IHK-Bezirk)
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Kapazitaten der Verkehrsmittel RHEIN SIEG I VOSSING (777
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350 Personen = 1 Stadtbahnzug = 5 Busse = 234 PKW

(Ansatz: @-Besetzungsgrad PKW = 1,5 Personen, im Berufsverkehr sind es tatséchlich noch weniger)
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Einbindung ins Stadtbahnnetz
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m Frechen

Reichensperger Platz

*
K&ln Hbf / Breslauer PL.
om *

Heumarkt
*

Rodenkirchen
*

Sirth

m 16 Wesseling, Hersel, Bonn

Langel Siid

Liilsdorf Nord

Stahlenstr

Lilsdorf Schulzentrum
Lilsdorf Industriegebiet
Niederkassel Nord
Niederkassel Mitte
Rheidt Nord

Rheidt Bahnhof

Rheidt Siid
Pastor-Breuer-5tr.
Mondorf Mitte
Bergheim Siegaue
Geislar West
Schwarzrheindorf
Stadttor Beuel

Konrad-Adenauer-Platz

*
Bonn Hbf

Eeutzer Freiheit
Porz Markt

*
- 163 Wahn
iundorf ®(ZU‘-Takt)

@ 163 Libur - Wahn - Ziindorf
(20'-Takt)

@ s04spich

@ 501 Rheidt - Mondorf

@ 501 <- Rheidt - Mondorf
-> Traisdorf - Siegburg

@ 55 .
B 550 Troisdorf / Bonn-Nord

@ 540 Menden - St. Augustin
640 Menden - Siegburg

[¥] s /67 siegburg

* weitere Linien und Hallestellen in den Stadtgebieten Kdln und Bonn nicht dargestellt

I Linie 17 im 20'-Takt H B B B nurHVZ-Bedienung

I Linie 7 im 10"-Takt

Buslinie
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Technische Machbarkeitsstudie liegt vor.

Nutzen-Kosten-Untersuchung liegt vor, Vorzugsvariante ist definiert.

Trassenverlauf Bonn — Lilsdorf liegt fest, Vorplanung Verkehrsanlagen liegt vor.
Variantenuntersuchung Rheinquerung liegt vor, Vorzugsvariante ist definiert.
Standardisierte Bewertung wurde durchgefihrt, Erlauterungsbericht ist in der Endabstimmung.

Vorliegende Beschllisse

+ RSK 13.10.2015, BN 22.10.2015: Anmeldung zum (")PNV-BedarfspIan NRW

* BN/RSK 05.04.2016: Zuordnung zum vordringlichen Bedarf

» Nahverkehr Rheinland 31.12.2015, Regionalrat Koln 31.01.2016:

Einstufung als eines von neun regional bedeutsamen Stadtbahnvorhaben

* BN/RSK 05.04.2016: Beschleunigung der Planung und Berticksichtigung der Rheinquerung

* BN/RSK 13.11.2018, Stadt Niederkassel 15.11.2018: Rahmenbeschluss fir die laufende Planung
» \Vorzugsvariante Rheinquerung
» Projekt konkretisieren
» Aufnahme in FOrderprogramme eruieren

» Regionalrat Kéln 14.12.2018: Rheinspange mit StraBe und Schiene realisieren

» Rhein-Erft-Kreis 28.03.2019: regionalstrategische Unterstitzung der Stadtbahn

+ Stadt Kéln 28.10.2019: Vorzugsvariante Rheinquerung, Prifung zusatzliche Verlangerung Linie 7

Projektbeteiligte

» Gebietskdrperschaften: Rhein-Sieg-Kreis, Stadte Bonn, KéIn, Niederkassel, Troisdorf
» Verkehrsunternehmen (Betrieb und Infrastruktur): RSVG, HGK, KVB, SWBV/SSB

» Sonstige: StraBen.NRW, Evonik

« Zuwendungsgeber: BMVI, VM NRW, NVR
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Belastungen

=== Regionalverkehr
== S-Bahn

=== StrafRen- / Stadtbahn
I

6In/Bonn Flughafe

Seilbahn
Bus

[Fg/Werktag]
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OV-Belastungsdifferenzen Mitfall 2030
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Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln
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Belastungsdifferenzen

=== Belastungsabnahme
Belastungszunahme
=== Neue Strecke




Reisezeitveranderungen im OV RHEIN SIEJ VOSSING

I

KREIS INGENIEURE
« Reisezeitnutzen: Differenz der Anzahl Fahrten
Einzelreisezeitdifferenzen im OV 20,000
zwischen Mitfall und Ohnefall fir die oo
maRgebenden OPNV-Fahrten g e
““:- 10'000 m ERW
« Einzelreisezeitdifferenzen von weniger £ 8000
als 5 Minuten werden mit Faktoren S I I
abgemindert 20 _ aal I I i n
. . . S 99w ITQPYTTAFD?TYY S
- Abgeminderte Reisezeitdifferenz S EEE T EE R RN RN
« Summe: ca. -1,04 Mio. Stunden / Jahr S TS
. Veranderung Reisezeit Mitfall - Ohnefall
« Schiler: 232.000 Stunden / Jahr
« Erwachsene: 809.000 Stunden / Jahr Reisezeitdifferenz
« Reisezeitnutzen: 7.390,5 T€ / Jahr 500
250 L
0 = L . L L
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§ -750
-1.000 m ERW
W SCH
-1.250
-1.500

Veranderung Reisezeit Mitfall - Ohnefall
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» Entsprechend der Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung sind die Investitionskosten
auf Basis des Preisstandes 2016 ermittelt worden und betragen danach 391 Mio. Euro (netto). Es
wird darauf hingewiesen, dass dieser Wert einen Zwischenstand darstellt, der im Zuge der
anstehenden nachsten Planungsschritte weiter fortgeschrieben wird. Bereits aus dem Baupreisindex
ergibt sich far den Zeitraum 2016 bis 2021 ein Zuwachs von etwa 25%.

» Die Investitionskosten sollen zu 95% aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFQG)
gefdrdert werden. Das Landesverkehrsministerium (VM NRW) sowie der NVR als zustandige
Bewilligungsbehorde haben Anfang 2020 um kurzfristige Anmeldung potenziell férderfahiger
MaBnahmen fir das GVFG-Bundesprogramm gebeten. Der Rhein-Sieg-Kreis hat das
Stadtbahnprojekt Bonn — Niederkassel — KéIn daraufhin fristgeman angemeldet. Vom NVR wurde
das Vorhaben fir die Fortschreibung des GVFG-Bundesprogramms vorlaufig bericksichtigt.

> In der laufenden Standardisierten Bewertung konnte der volkswirtschaftliche Nutzen des
Stadtbahnvorhabens als Voraussetzung fir eine Forderfahigkeit nachgewiesen werden.

> Kurzfristig ist eine Anmeldung fiir den OPNV-Bedarfsplan und OPNV-Finanzierungsplan des
Landes NRW erforderlich. Diese erfolgt durch die Aufgabentrager tiber den Regionalrat. Nach
Abstimmung mit dem VM NRW sind die Voraussetzungen fur eine Anmeldung erfullt.

> Nachster Schritt ist die Planung bis zur Genehmigungsreife (HOAI Lph 4) inklusive
Begleitgutachten (Landschaftspflege, Schall etc.). Daflir miissen entsprechende
Planungsmittel bereitgestellt werden.

> Uber die GVFG-Férderung kann das BMVI erst nach Einreichung eines Finanzierungsantrages
entscheiden. Daflir missen die Entwurfs- und Genehmigungsplanung abgeschlossen und auf dieser
Grundlage die Standardisierte Bewertung aktualisiert werden. Insofern sind die aktuellen
Untersuchungsergebnisse als vorlaufig zu betrachten.
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- Standardisierte Bewertung in der Endabstimmung NVR/VM NRW
Erlduterungsbericht wird Anfang 2022 vorgelegt
- Sachstandsbericht in den Gremien

27.08.2021:
01.09.2021:
21.09.2021:
05.10.2021:
16.11.2021:
30.11.2021:

Verkehrskommission des Regionalrates Koln

Planungs- und Verkehrsausschuss der Stadt Niederkassel

Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises
Verkehrsausschuss der Stadt Koln

gemeinsame Sitzung PVA Bonn/Rhein-Sieg

Ausschuss fur Mobilitdt und Bauwesen der Stadt Troisdorf

- Antrag auf Einplanung in OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW terminiert
11.02.2022: Regionalrat

09.03.2022: Landtag NRW

- Beschluss zum weiteren Vorgehen in einem zweiten Durchlauf

Festlegung des Organisationsmodells

Festlegung der Finanzierung der nachsten Planungsschritte

Beschlussfassung in den kommunalen Gremien vor der Sommerpause 2022

Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Kdln www.voessing.de



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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