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Prufauftrag Beschleunigung Linie 66 —
StralRenraumaufteilung im Bereich der Sankt
Augustiner Stral3e zwischen Combahnstralde und
Niederkasseler Stralde

Beratungsfolge

Bezirksvertretung Beuel 03.11.2021 | Anregung
Ausschuss fir Mobilitat und Verkehr 23.11.2021 | Empfehlung
Rat 09.12.2021 | Entscheidung

Beschlussvorschlag

Folgende Varianten werden zur weiteren Vorentwurfsplanung der Veranderung
des StralRenraumquerschnitts im Bereich der Engstelle der Sankt Augustiner
Stralde zwischen Combahnstrafl’e und Niederkasseler Stralde im Kontext
Beschleunigung der Linie 66 vorgeschlagen:

1. Planungsvariante 1: StralRenquerschnitt wie mit Drucksache 190443 mit
eigenem Bahnkdrper und Radfahrstreifen (Mehrbedarf gegentber
heute: 7,60 m)

2. Planungsvariante 2: Strallenquerschnitt wie in Planungsvariante 1,
allerdings mit stralRenbegleitenden eigenstandigen Radwegen
(Mehrbedarf gegentiber heute: 9,15 m)

3. Planungsvariante 3: Stral3enquerschnittaufteilung wie Variante 2,
allerdings reduziert auf Mindestbreiten (Mehrbedarf gegentber heute:
8,20 m)

Begriindung

Am 06.02.2020 hat der Rat der Bundesstadt Bonn u.a. beschlossen, dass die
Verwaltung eine StralRenvorentwurfsplanung fur den Engstellenbereich auf der
Sankt Augustiner Strale zwischen der Combahnstrafle und der Niederkasseler
StralRe erarbeiten soll (DS 190443). Mit dem Auftrag ging, durch Anregung der
BV Beuel, ein Prifauftrag fur einen Alternativentwurf mit einer gednderten
FuBverkehrsflihrung einher.
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Diese Prifvariante wurde der BV Beuel am 17.03.2021 vorgelegt (DS-Nr.
190443-01) und im Zuge dessen verworfen. Allerdings wurde die Verwaltung
beauftragt eine weitere Prifvariante zu erarbeiten, in der der Radverkehr
mittels stralenbegleitendem baulich abgetrenntem Radweg gefiihrt werden
soll. Diese Variante liegt nun vor und soll noch einmal mit der urspriinglich
beschlossenen Variante verglichen werden. Hierbei wird neben den
verkehrlichen Belangen auch auf das Entwicklungspotenzial der verbleibenden
Restflache angrenzend zur Sankt Augustiner StralRe fir eine mdgliche
zukunftige Bebauung eingegangen.

Plankonzept:

Ziel des urspriinglichen Plankonzeptes ist es, aufgrund der notwendigen
Eingriffe in die Friedhofsflache und die Privatgrundstucke, sicherzustellen, dass
ein minimal erforderlicher Flachenbedarf fiir einen geordneten
Stadtbahnbetrieb, d.h. ein besonderer Bahnkdrper mit entsprechender
Signalisierung, ermoglicht wird und dabei maximale Verbesserungen fur Rad-
und FuBverkehre erzielt werden. Zunachst wurden unter Abwagung
verschiedener Varianten Regelschnitte entwickelt, die aus verkehrlicher Sicht
machbare bzw. zu verwerfende Varianten ergaben. Auch eine Variante mit
stralRenbegleitendem Radweg wurde in dieser Phase bereits betrachtet. Anlage
1 zeigt die bisherige Vorzugsvariante (Beschluss 06.05.2020) mit
Radfahrstreifen. Variante 2 zeigt den Prufauftrag mit straRenbegleitendem
Radweg. Variante 3 greift ebenfalls den Prufauftrag auf, allerdings wird hier auf
die absoluten Minimalmale fir FuR- und Radwege zuriickgegriffen.

Planungsvariante 1 (Anlage 1):

Diese Variante sieht unter der MaRgabe einer mdglichst geringen Verbreiterung
des Gesamtquerschnitts und damit eines moglichst geringen Eingriffs in die
Privatgrundstiicke zur Flihrung des Radverkehrs einen Radfahrstreifen von
1,85 m vor. Die angrenzenden Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr haben eine
Breite von 3,25 m. Zuzuglich eines 2,50 m breiten Gehwegs ergibt sich damit
ein maximaler Eingriff in die Bestandsbebauung von 7,60 Meter.

Die Pramisse der urspringlichen Planung war eine moglichst geringe
Flacheninanspruchnahme bei gleichzeitig bestmoglicher Fuhrung aller
Verkehrsteilnehmer*innen, auch unter Berlicksichtigung einer zukunftigen
baulichen Entwicklung auf der verbleibenden Restflache der angrenzenden
Grundstucke. Fir die Realisierung von Variante 1 wird weniger Flache als bei
den Varianten 2 und 3 (s.u.) und damit auch weniger Eingriff in Privatgrund
bendtigt. Kritisch anzumerken ist, dass durch die Minimierung des notwendigen
Flachenbedarfs bei dieser Variante dem Grundsatz eines eigenstandigen
Radweges an Hauptverkehrstrassen nicht Rechnung getragen werden kann.

Planungsvariante 2 (Anlage 2):

Diese Variante sieht anstatt der Radfahrstreifen strallenbegleitende Radwege
auf beiden StralRenseiten vor. Zudem muss dadurch der Fahrstreifen von 3,25
m auf 3,50 m Breite erweitert werden, da dieser nun zwischen zwei Borden
geflihrt wird (Hochbord zu den Stadtbahngleisen, Bord zum Radweg). Dadurch
ergibt sich gegenlber der Bestandssituation ein maximaler Eingriff von 9,15
Meter. In Variante 2 wurde bei den Malen fur FulR- und Radwege insbesondere
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aus Griinden der Verkehrssicherheit grof3ere Breiten als die Mindestmalle
gewahlt. Dies ist dann erforderlich, wenn es sich z.B. um Hauptverbindungen
des Radverkehrs handelt, oder bei hohen Radverkehrsstarken.

Da die Planung grundséatzlich mit sehr massiven Eingriffen in die
grundgesetzlich geschutzten Eigentumsrechte verbunden ist, muss die
Abwagung, d.h. ,Verbreiterung des Strallenquerschnittes” contra
~Eigentumsrechten® besonders hohen Anforderungen genigen. Im Ergebnis
bedeutet dies, dass fur die Rechtfertigung der eigentumsrechtlichen Eingriffe
unabweisbare Griinde des Allgemeinwohls vorliegen missen. Nur wenn die
Herstellung stralRenbegleitender Radwege auf der Grundlage der einschlagigen
Richtlinien und Regelwerke (StVO, RASt 06, ERA, etc.) oder zur
Gewahrleistung der Verkehrssicherheit zwingend geboten ist, kdnnen derart
massive Eingriffe in die Eigentumsrechte gerechtfertigt werden. Auch wenn
eine separate Radwegefiuhrung im Sinne eines Optimierungsgedankens dem
subjektiven Sicherheitsempfinden der Nutzerinnen und Nutzer Rechnung tragt,
so sind die massiven Eingriffe in die vorhandenen Eigentumsstrukturen mit der
aufstehenden Bausubstanz und den Friedhofsflachen in eine Abwagung
zwischen den Varianten unbedingt einzubeziehen. Bei Favorisierung von
Variante 2 oder der aus dieser abgeleiteten Variante 3 (s.u.) kénnen im Zuge
des Bebauungsplanverfahrens grofRere Widerstande der betroffenen
Grundstuckseigentimer*innen, langjahrige Enteignungsverfahren sowie
Normenkontrollklagen gegen den Bebauungsplan auftreten und damit das
Erstanliegen ,Beschleunigung der Linie 66“ gefahrden.

Planungsvariante 3 (ohne Anlage, in Anlehnung an Variante 2 zu
betrachten):

Diese Variante basiert auf den absoluten Minimalmafen. Sie wird aus
verkehrsplanerischer Sicht kritisch gesehen. . Gehwege sollen in der Regel
eine Breite von 2,50 m aufweisen. Der Sicherheitsabstand zum angrenzenden
Radweg, oder der Fahrbahn kann unter Umstanden von 0,5 m auf 0,3 m
verringert werden, was eine rechnerische Breite von 2,30 m ermdglicht.
Radwege sollen der Regel nach 2 m Breite und zusatzlich einen 0,75 m grol3en
Sicherheitsabstand (bei festen Einbauten im Fahrbahnrand z.B. Masten, oder
Kfz-Geschwindigkeiten tber 50 km/h) zur Fahrbahn aufweisen, welcher auf 0,5
m reduziert werden kann. Bei geringen Radverkehrsstarken kann die Breite
des Radwegs auf 1,60 m reduziert werden, was eine rechnerische
Minimalbreite von 2,10 m ergibt. Der kleinste mdgliche Querschnitt fir Fuf3- und
Radwege ware demnach 4,40 m anstatt 5 m breit. Es sei an dieser Stelle aber
darauf hingewiesen, dass die Regelwerke vorgeben , dass eine Kombination
von absoluten Mindestmallen zu vermeiden ist und die Radverkehrsstarken
hier nicht gering sind. In einer Variante auf Basis der absoluten Mindestmale
ware ein Eingriff in die Bestandsbebauung von maximal 8,20 Meter notwendig.

Eine Besonderheit ergibt sich bei allen drei Varianten auf Hohe der KreuzstralRe
66 sowie der Sankt Augustiner Strale 74. In Variante 1 ergibt sich hier eine
kurze Engstelle, die aus gutachterlicher Sicht aufgrund der kurzen Distanz
vertretbar ist und durch eine entsprechende Verkehrsfiihrung bertcksichtigt
wird (verringerter Querschnitt mit Kfz-Fahrstreifen und Radfahrstreifen).
Aufgrund der geringfiigigen Reduzierung des Regelquerschnitts auf diesem
vergleichsweise kurzen Abschnitt ist keine negative Beeintrachtigung der
Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit zu erwarten. Vor dem
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Hintergrund der Eigentumsinteressen der betroffenen
Grundstickseigentimer*innen (Abriss eines Hauses fir einen bendtigten
Flachengewinn von 0,85 m) sollte daher diese Engstelle beibehalten werden. In
der zweiten Variante mit stralenbegleitendem Radweg wirde der Eingriff in die
genannte Bebauung deutlich grofRer ausfallen. Eine Fihrung mittels
stralenbegleitendem Radweg wird daher an dieser Stelle nicht moglich sein.
Aufgrund der kurzen Distanz wurde hier ebenfalls eine Zwischenldsung mit
verkleinerter Fahrspur und angrenzendem, getrennten Geh-/Radweg gewahlt.
Die Verkleinerung der Fahrspur fur den Kfz-Verkehr hat allerdings negative
Auswirkungen auf die Simulationsergebnisse, da der vorherige Querschnitt
punktuell auftretende Stauereignisse berticksichtigt hatte. Dies ist mit einer
verkleinerten Fahrspur nicht mehr der Fall, sodass die Wahrscheinlichkeit von
Uberstauungen am Knotenpunkt Sankt Augustiner StraRe/Niederkasseler
Stralle zunimmt.

Neben den verkehrlichen Gesichtspunkten spielen vor allem die Potenziale fir
eine zukulnftige Bebaubarkeit der verbleibenden Grundstilicke auf der
Dreiecksflache zwischen Sankt Augustiner Stra’e, Combahnstrafie und
Kreuzstralie eine Rolle bei der Gesamtbewertung. Bezlglich einer baulichen
Entwicklung auf der verbleibenden Restflache haben bereits erste
Abstimmungsgesprache mit einem potentiellen Investor stattgefunden. Mit der
in Variante 1 geplanten Neugestaltung der Sankt Augustiner Stral3e geht ein
Flachenverlust von ca. 30 % der urspringlichen Gesamtgrundstiicksgrofde aller
privaten Eigentimer einher. Von zuvor ca. 2.600 m? bleiben nach Abzug der
Flachen, die fur die Neugestaltung der Trasse benétigt werden, rund 1.800 m?
Ubrig. Der sich aus dem Flachenabzug ergebende neue Grundstlickszuschnitt
ist insgesamt sehr schmal und hinsichtlich einer baulichen Nutzung ungunstig
geschnitten. An der schmalsten Stelle zwischen der neugeplanten Sankt
Augustiner Stral3e und einem Grundstuck an der Kreuzstralle (Hausnummer
53) wirde das Grundstiick dann nur noch eine Tiefe von 7,80 m aufweisen.
Unter diesen Voraussetzungen gestaltet sich eine geordnete stadtebauliche
Entwicklung der Grundstiicke ohnehin schon auRerst kompliziert. Neben der
speziellen Architektur (teils sehr geringe Gebaudetiefe / spezielle Grundrisse)
mussen in erster Linie Themen wie Rettungswege, Abstandsflachen zu den
Nachbargrundstlicken, Larmimmissionen, geringe Grundflache fir eine
Tiefgarage und v.a. das Thema Baustellenlogistik/Baustellensicherheit auf
diesem sehr schmalen Grundstiick berlcksichtigt werden. Die Umsetzung
eines stralienbegleitenden Radwegs gemal Prifauftrag (Varianten 2 und 3)
verkompliziert die Realisierung eines Bauvorhabens an dieser Stelle zusatzlich.
Durch den zusatzlichen Abzug von Flachen (ca. 150 m? bei Variante 2 und
unter 100 m? bei Variante 3) zu Lasten der privaten Grundstlickseigentiimer
vermindern sich die Chancen, eine gemeinschaftliche Lésung flir diese
Situation finden zu kénnen, deutlich. Insbesondere die im vorangegangenen
Abschnitt genannte bauliche Engstelle erweist sich als problematisch. Ohnehin
bote der Erwerb der gesamten verbleibenden Flachen durch einen Investor am
ehesten eine Perspektive, in absehbarer Zeit zu einer stadtebaulich optimierten
Entwicklung dieser unglinstig zugeschnittenen Grundsticksflachen zu
gelangen; zumal die Bemuhungen der Stadt um einen freihandigen Erwerb
bisher erfolglos geblieben sind. Dies erfordert allerdings auch eine fir einen
Investor tragfahige Entwicklungsperspektive fur das Gesamtareal. Eine
zufriedenstellende Losung flir eine bauliche Entwicklung ist
Grundvoraussetzung, damit eine Umgestaltung der Sankt Augustiner Stralde
Uberhaupt in naher Zukunft realisiert werden kann.
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Anlage/n

1 Variante 1_Radfahrstreifen (6ffentlich)
2 Variante 2_Radweg (6ffentlich)
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