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Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises
am 21. September 2021
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Technische Machbarkeitsstudie liegt vor.

Nutzen-Kosten-Untersuchung liegt vor, Vorzugsvariante ist definiert.

Trassenverlauf Bonn — Lilsdorf liegt fest.

Variantenuntersuchung Rheinquerung liegt vor, Vorzugsvariante ist definiert.
Standardisierte Bewertung wurde durchgefihrt, Erlauterungsbericht ist in der Endabstimmung.

Vorliegende Beschllisse
+ RSK 13.10.2015, BN 22.10.2015: Anmeldung zum (")PNV-BedarfspIan NRW
* BN/RSK 05.04.2016: Zuordnung zum vordringlichen Bedarf
» Nahverkehr Rheinland 31.12.2015, Regionalrat Koln 31.01.2016:
Einstufung als eines von neun regional bedeutsamen Stadtbahnvorhaben
* BN/RSK 05.04.2016: Beschleunigung der Planung und Berticksichtigung der Rheinquerung
 BN/RSK 13.11.2018, Stadt Niederkassel 15.11.2018: Vorzugsvariante Rheinquerung
» Regionalrat Kéln 14.12.2018: Rheinspange mit StraBe und Schiene realisieren
» Rhein-Erft-Kreis 28.03.2019: regionalstrategische Unterstitzung der Stadtbahn
+ Stadt Kéln 28.10.2019: Vorzugsvariante Rheinquerung, Prifung zusatzliche Verlangerung Linie 7

Projektbeteiligte

» Gebietskdrperschaften: Rhein-Sieg-Kreis, Stadte Bonn, KéIn, Niederkassel, Troisdorf
» Verkehrsunternehmen (Betrieb und Infrastruktur): RSVG, HGK, KVB, SWBV/SSB

» Sonstige: StraBen.NRW, dev.log, Evonik

« Zuwendungsgeber: BMVI, VM NRW, NVR

=mmm  Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln



Abgrenzung des RHEIN SIE )
Investitionsvorhabens eGSRl

“\ i %

*genaue Haltestellenlage “;
noch nicht festgelegt
e Y

Y

Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln



OV-Verkehrsbelastungen Mitfall RHEIB}'(%ESG VOSSING ﬁ]j‘

Belastungen
=== Regionalverkehr
== S-Bahn

o6In/Bonn Flughafe

U o4 === Straflen- / Stadtbahn
_______ === Seilbahn
e Bus

harkason b

[Fg / Werktag]

=mmm Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln



OV-Belastungsdifferenzen RHEIN SIEG I VOSSING {77/
KREIS INGENIEURE ‘ 5

. - Belastungsdifferenzen
: ; £ » === Belastungsabnahme
' T o R 1 _mi'a:uonmm
; 2 AL ,?T’“f'_"""‘“’" S M inBoha Flughafen 8 Belastungszunahme
i ™ A AR . . === Neue Strecke
o) - Te-Be 7'%5&%1@ \a /
.- _ 7_‘_,' : 'y E—h:n_hep\g‘_weiml:m Kéinber
‘ o ? lude:manlnh Mitta L

(hesenenicn s

a0 /Wy b
: S R W
P 'gﬁ Cariini Bf i
- P “w

; / Ehrinl s N

A

aZ
2

I!Iy. Iberberg

Wt
itfe

-
it
»

[Fg / Werktag]

Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln



Reisezeitveranderungen im OV RHEIN SIEJ VOSSING

I

KREIS INGENIEURE
« Reisezeitnutzen: Differenz der Anzahl Fahrten
Einzelreisezeitdifferenzen im OV 20,000
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Situation

» Rechtlich unterschieden werden Eisenbahnen (EBO) und StraBenbahnen (BOStrab)

» Die umzubauende Bestandsstrecke der RSVG in Niederkassel ist eine EBO-Strecke.

» Die Stadtbahnnetze in den Stadtzentren von Kéln und Bonn sind BOStrab-Infrastrukturen.
» Festzulegen ist die Widmung der Neu- und Ausbaustrecken des Stadtbahnprojektes.

» Die Linie 17 befahrt unabhangig von der Stadtbahn Niederkassel Streckenabschnitte sowohl nach
BOStrab als auch nach EBO, da im Raum Rodenkirchen/Sirth die bestehende EBO-Infrastruktur der
HGK benutzt wird (analog zu den bestehenden Stadtbahnlinien 16 und 18). Insofern stellt die Stadtbahn
Niederkassel unabhangig von der Widmung der Neu- und Ausbaustrecken keine zusatzlichen
Anforderungen an den Fahrzeugeinsatz und die Betriebsflihrung.

Abstimmung zur Stadtbahn Niederkassel mit Landeseisenbahnaufsicht und Bezirksregierung Koln
» Die Neubaustrecken des Stadtbahnprojektes sollen als BOStrab-Infrastruktur realisiert werden.

» Eine ,Umwidmung“ bestehender EBO-Strecken auf BOStrab ist rechtlich nicht méglich. Ein Wechsel des
Rechtsrahmens ist nur nach einem Stilllegungs- und Entwidmungsverfahren und anschlieBendem
Neubau maoglich.

» Ein derartiges Verfahren fuhrt zu projektkritischen Risiken (Aufhebung Bestandsschutz, nétiges Angebot
zur Streckentibernahme im Stilllegungsverfahren an Dritte, Rickzahlverpflichtung von Férdermitteln).

— Die Bestandsstrecke der RSVG soll unter Beibehaltung der EBO-Widmung ausgebaut werden.
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Sachstand Guterverkehr zum Industriestandort Lulsdorf

» Rahmenbeschluss: neue Guteranschlussbahn Lilsdorf — DB-Strecke bei K6In-Wahn. Damit ware die
bestehende Strecke der RSVG in Niederkassel flr die Stadtbahn ,frei“.

» Fur die Guteranschlussbahn liegt eine Machbarkeitsstudie inkl. Trassenvarianten vor. Es bestehen
allerdings Wechselwirkungen zur noch nicht abgeschlossenen Linienbestimmung der A553
,Rheinspange®. Daher konnte bislang noch keine Vorzugsvariante definiert werden.

» Das zukinftige Guterverkehrsaufkommen am Standort Lilsdorf ist derzeit unklar.
» Bezlglich des zuklnftigen Schienengtiterverkehrs gibt es bislang keine belastbaren Prognosen.
» Die Giteranschlussbahn kann im Rahmen des Stadtbahnprojektes nicht mitgeférdert werden.

» Aufgrund der zwischenzeitlich festgelegten Beibehaltung der EBO-Widmung sowie des fur den 10°-Takt
der Stadtbahn ohnehin erforderlichen zweigleisigen Ausbaus kann der Guterverkehr grundsétzlich auch
weiterhin im Mischverkehr Uber die Bestandsstrecke gefuhrt werden (vgl. bestehende Linien 7 und 18).

= Die Entscheidung zum Bau der Giliteranschlussbahn ist vom Stadtbahnprojekt unabhangig.

=mmm  Stadtbahn Bonn — Niederkassel — Koln



Finanzierung RHEIN Sg.gjx VOSSING ‘]"]j‘
10

» Entsprechend der Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung sind die Investitionskosten
auf Basis des Preisstandes 2016 ermittelt worden und betragen danach 391 Mio. Euro (netto). Es
wird darauf hingewiesen, dass dieser Wert einen Zwischenstand darstellt, der im Zuge der
anstehenden nachsten Planungsschritte weiter fortgeschrieben wird. Bereits aus dem Baupreisindex
ergibt sich far den Zeitraum 2016 bis 2021 ein Zuwachs von etwa 25%.

» Die Investitionskosten sollen zu 95% aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFQG)
gefdrdert werden. Das Landesverkehrsministerium (VM NRW) sowie der NVR als zustandige
Bewilligungsbehorde haben Anfang 2020 um kurzfristige Anmeldung potenziell férderfahiger
MaBnahmen fir das GVFG-Bundesprogramm gebeten. Der Rhein-Sieg-Kreis hat das
Stadtbahnprojekt Bonn — Niederkassel — KéIn daraufhin fristgeman angemeldet. Vom NVR wurde
das Vorhaben fir die Fortschreibung des GVFG-Bundesprogramms vorlaufig bericksichtigt.

> In der laufenden Standardisierten Bewertung konnte der volkswirtschaftliche Nutzen des
Stadtbahnvorhabens als Voraussetzung fir eine Forderfahigkeit nachgewiesen werden.

> Kurzfristig wird eine Anmeldung fiir den OPNV-Bedarfsplan und OPNV-Finanzierungsplan des
Landes NRW angestrebt. Diese erfolgt durch die Aufgabentrager tiber den Regionalrat. Nach
Abstimmung mit dem VM NRW sind die Voraussetzungen fur eine Anmeldung erfullt.

> Die anschlieBenden nachsten Planungsschritte sind die Durchfihrung der Entwurfs- und
Genehmigungsplanung nebst der Giblichen Begleitgutachten (Landschaftspflege, Schall etc.).
Daflir missen entsprechende Planungsmittel bereitgestellt werden.

> Uber die GVFG-Férderung kann das BMVI erst nach Einreichung eines Finanzierungsantrages
entscheiden. Daflir missen die Entwurfs- und Genehmigungsplanung abgeschlossen und auf dieser
Grundlage die Standardisierte Bewertung aktualisiert werden. Insofern sind die aktuellen
Untersuchungsergebnisse als vorlaufig zu betrachten.
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Strukturen im Stadtbahnnetz
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Infrastrukturunternehmen

» KVB: BOStrab-Infrastruktur in Kéln sowie Strecken
nach Bensberg und Frechen

» SWBV: BOStrab-Infrastruktur in Bonn (teilweise)

» SSB: BOStrab-Infrastruktur Bonn — Siegburg sowie
Beuel — Bad Honnef

» HGK: EBO-Infrastruktur der Linien 16 und 18
» RSVG: EBO-Infrastruktur LUlsdorf — Troisdorf

Verkehrsunternehmen (kommunale Schiene)

» KVB: Gesamtnetz in Kéln, ausbrechend bis Frechen,
Bensberg sowie Linie 16/18 jeweils bis Stadtgrenze
Bonn (jeweils ORV zwischen den AT)

» SWBV/SSB: Gesamtnetz in Bonn,
ausbrechend nach Siegburg und Bad Honnef

» RSVG: EVU zwischen Llsdorf und Troisdorf

OPNV-Aufgabentriger
» RSK mit den Stadten Niederkassel und Troisdorf
» Stadte Koéln und Bonn

Das Zusammenspiel der Akteure ist noch fest-
zulegen (kurzfristig fur die nachsten Planungs-
schritte, mittelfristig fur die Betriebsfiihrung).
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- Standardisierte Bewertung in der Endabstimmung
(Erlauterungsbericht wird Anfang 2022 vorgelegt)

- Fertigstellung der Vorplanung (Leistungsbild Verkehrsanlagen) im 4. Quartal 2021
« Sachstandsbericht in den Gremien, aktueller Terminplan

27.08.2021:
01.09.2021:
21.09.2021:
30.09.2021:
05.10.2021:

Verkehrskommission des Regionalrates Koln

Planungs- und Verkehrsausschuss der Stadt Niederkassel
Planungs- und Verkehrsausschuss des Rhein-Sieg-Kreises
Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr der Stadt Bonn
Verkehrsausschuss der Stadt Koln

- Planungsbeschlisse in einem zweiten Durchlauf (Anfang 2022)
Festlegung des Organisationsmodells

Beauftragung der Planung bis HOAI Lph. IV

- Antrag auf Einplanung in OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW
11.02.2022: Regionalrat

anschlieBend: Landtag NRW
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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